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Это цифровая коиия книги, хранящейся для потомков на библиотечных полках, прежде чем ее отсканировали сотрудники 
комиании Соо§1е в рамках проекта, цель которого - сделать книги со всего мира доступными через Интернет. 

Прогало достаточно много времени для того, чтобы срок действия авторских прав на эту книгу истек, и она перешла в свободный 
доступ. Книга переходит в свободный доступ, если на нее не были поданы авторские права или срок действия авторских прав 
истек. Переход книги в свободный доступ в разных странах осугцествляется по-разному. Книги, перешедшие в свободный доступ, 
это наш ключ к прошлому, к богатствам истории и культуры, а такж:е к знаниям, которые часто трудно найти. 

В этом файле сохранятся все пометки, примечания п другие записи, сугцествуюгцие в оригинальном издании, как напоминание 
о том долгом пути, который книга прошла от издателя до библиотеки и в конечном итоге до Вас. 

Правила использовапия 

Компания Соо§1е гордится тем, что сотрудничает с библиотеками, чтобы перевести книги, перешедшие в свободный доступ, в 
цифровой формат и сделать их широкодоступными. Книги, перешедшие в свободный доступ, иринадлеж:ат обгцеству, а мы лишь 
хранители этого достояния. Тем не менее, эти книги достаточно дорого стоят, поэтому, чтобы и в дальнейшем предоставлять 
этот ресурс, мы предприняли некоторые действия, иредотврагцающие коммерческое использование книг, в том числе установив 
технические ограничения на автоматические запросы. 

Мы такясе просим Вас о следуюгцем. 

• Не используйте файлы в коммерческих целях. 

Мы разработали программу Поиск книг Ооо§1е для всех пользователей, поэтому используйте эти файлы только в личных, 
некоммерческих целях. 

• Не отправляйте автоматические запросы. 

Не отправляйте в систему Соо§1е автоматические запросы любого вида. Если Вы занимаетесь изучением систем машинного 
перевода, оптического распознавания символов пли других областей, где доступ к большому количеству текста моясет 
оказаться полезным, свяясптесь с нами. Для этих целей мы рекомендуем использовать материалы, перешедшие в свободный 
доступ. 

• Не удаляйте атрибуты Соо§1е. 

В каясдом файле есть "водяной знак" Соо§1е. Он позволяет пользователям узнать об этом проекте и помогает им найти 
дополнительные материалы при помогцп программы Попек книг Ооо§1е. Не удаляйте его. 

• Делайте это законно. 

Независимо от того, что Вы используйте, не забудьте проверить законность своих действий, за которые Вы несете полную 
ответственность. Не думайте, что если книга перешла в свободный доступ в США, то ее на этом основании могут 
использовать читатели из других стран. Условия для перехода книги в свободный доступ в разных странах различны, 
поэтому нет единых правил, иозволяюгцих определить, моясно ли в определенном случае использовать определенную 
книгу. Не думайте, что если книга появилась в Поиске книг Соо§1е, то ее моясно использовать как угодно и где угодно. 
Наказание за нарушение авторских прав моясет быть очень серьезным. 

О программе Поиск кпиг Соо§1е 

Миссия Соо§1е состоит в том, чтобы организовать мировую информацию и сделать ее всесторонне доступной и полезной. 
Программа Поиск книг Соо§1е помогает пользователям найти книги со всего мира, а авторам и издателям - новых читателей. 
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ПРЕДИСЛ0В1Е. ^ 231 

Труды м^стныхъ комитетовъ о нуждахъ сельскохозяйствен- 
ной промышленности получены полностью изъ 49 губернхй 
Европейской Росс1и къ 1 Августа минувшаго 1903 года. По м^р-Ь 
отпечаташя поступавшихъ трудовъ, производился сводъ ихъпо 
отд-Ьламъ, систематизирующимъ рядъ вопросовъ, затронутыхъ 
531 местными комитетами названныхъ губернхй. Ц'Ьлью этой 
работы было поставлено использованхе всего полученнаго 
матерхала, заключающагося въ представленныхъ комитетамъ 
письменныхъ докладахъ отд4льныхъ лицъ и комиссхй и жур- 
налахъ зас*дан1Й самихъ комитетовъ. 

По своему содержанш матерхалъ этотъ распадается на 
три части: 1) св'Ьд'Ьн1я о современномъ положен1и д-Ьла; 2) по- 
желан1я и м-Ьры къ его улучшен1Ю, указанныя отдельными 
лицами и К0МИСС1ЯМИ, и 3) заключен1я, принятыя комитетами 
(единогласно или большинствомъ голосовъ). Въ посл^Ьдователь- 
номъ порядке этихъ трехъ частей и излагаются въ свод^ от- 
дельные вопросы, притомъ, конечно, — только въ пред-Ьлахъ 
представленнаго съ м^стъ матергала. Поэтому современное 
положен1е, его нужды и потребности освещаются по отдельнымъ 
вопросамъ и местностямъ въ большей или меньшей м^ре, 
въ зависимости отъ имеюш.ихся въ этихъ матерхалахъ св^д^нхй. 

Въ своде сделаны ссылки на соответствующ1я страницы 
издан1Я трудовъ местныхъ комитетовъ. Въ виду значительнаго 
числа цитируемыхъ страницъ, на коихъ основано изложете, 
большая ихъ часть вынесена В7> конецъ книги при помош;и 
номерныхъ ссылокъ. Засимъ, въ техъ частяхъ текста, кото- 
рыя содержатъ перечисленхе принятыхъ местными комитетами 
заключенШ, при назван1и каждаго комитета помеш;ена, справа 
въ скобкахъ, цифра, указываюш^ая страницу издан1я трудовъ, 
где находится подлинный текстъ заключешя. 

Въ конце настояш;аго свода приложены перечни' имеюш;ихся 
въ трудахъ комитетокь главнейшихъ докладовъ и записокъ по 
вопросамъ о водныхъ и гужевыхъ путяхъ. 
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Разд^лъ I. 

ГУЖЕВЫЕ ПУТИ СООБЩЕШЯ. 



в в Е Д Е Н I Е о. 

Вопросъ объ устройств* и содержан1и м*стныхъ дорогъ общаг» 
подьдоватя и о взаимныхъ отношешяхъ въ этомъ л^жЬ государства, 
земства, крестьянскихъ обществъ, обществъ акц1онерныхъ и ча- 
стныхъ влад'Ьльцевъ вошелъ въ программу, предложенную на обсу- 
жден1е м'Ьстныхъ Комитетовъ о нуждахъ сельскохозяйственное про- 
мышленности (пунктъ 3). Независимо отъ отв^товъ на этотъ во- 
просъ/ нужды дорожнаго д'Ёла отм'Ёчались многими Комитетами 
при обсуждеши и н'Ькоторыхъ другихъ частей программы, главнымъ 
образомъ относительно упорядочешя торговли сельскохозяйствен- 
ными продуктами (п. С), усилешя обмана продуктовъ между раз- 
личными районами Росс1И и поднят1Я внутреннихъ рынковъ сбыта 
(п. Ф), улучшен1я УСЛ0В1Й перевозки произведешй сельскаго хозяй- 
ства и животноводства (п. Ц). КромЬ того, н'Ькоторыхъ сторонъ 
дорожнаго хозяйства отд'Ёльные Еомитеты касались при обсуждеши 
вн'Ёпрограммныхъ вопросовъ — объ усовершенствоваши земскихъ 
учрежденШ и, въ частности, объ образован]и мелкихъ хозяйственныхъ 
единицъ, а также объ источникахъ средствъ, потребныхъ для удо- 
влетворешя м'бстныхъ нуждъ. 

Такимъ образомъ, вопросамъ о гужевыхъ путяхъ отведено въ 
Трудахъ Комитетовъ довольно много м-Ьста. Т^мъ не мен-Ье въ боль- 
шинстве Комитетовъ разработка этихъ вопросовъ отодвинута была 
на второй планЪу по сравнешю съ другими сторонами жизни сель- 
скаго населешя, а въ значительномъ числ^ Комитетовъ — именно 
въ 2 Губернскихъ (изъ 49) и 88 У4здныхъ (изъ 482) — потребности 
дорожнаго д-Ьла даже вовсе не были подвергнуты обсужденш, — 
частью по недостатку времени, частью же по принципхальнымъ 
соображешямъ — въ виду ихъ второстепеннаго аначешя. Изъ осталь- 
ныхъ 441 Комитета наибольшее внимате удалили м-Ьстнымъ пу- 
тямъ сообщенхя Комитеты губернхй западныхъ, сЬверныхъ и 01^- 
веро-восточныхъ; менФе — Комитеты центральной и южной Россиг. 

Въ обп1емъ, однако, въ работахъ всЬхъ Комитетовъ въ сово- 
купности вопросы дорожнаго хозяйства подверглись достаточно пол- 
ному выяснешю, и получились ответы какъ относительно нын^ш- 
няго состояшя м'Ьстныхъ дорогъ и ВЛ1ЯШЯ его на сельскохозяй- 
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ственную промышленность, такъ и о м^рахъ и средствахъ къ ихъ 
улучшешю. Въ частности, получили осв^щенхе вопросы: о сравни- 
тельныхъ преинуществахъ того или иного типа дорогъ, о прввЬ 
собственности на дорожныя полосы и прав'Ё свободнаго пользо- 
ваши дорогами, порядк^^ отчуждетя земли подъ дороги, распред'б- 
леши бремени по содержанш дорогъ между заинтересованными 
учреждетями и лицами, объ источникахъ средствъ на дорожное 
д'Ьло и натуральной дорожной повинности, объ организапди дорож- 
наго управлешя и порядк'Ь пресл'6дован1Я за нарушеше дорожныхъ 
постановленШ; наконецъ, н'бкоторыми Комитетами выражены по- 
желашя о проведеши или капитальномъ улучшеши опредЪленныхъ 
шоссейныхъ и грунтовыхъ дорогъ. Изложетю взглядовъ и пожела- 
шй Комитетовъ по в&Ьмъ названнымъ вопросамъ и посвящены 
нижесл^дующгя главы. 



Глава I- — Ооотояше м'Ьстныхъ дорогъ, значеше ихъ для 

сельскохозяйственной нромышленности и преимущества 

того или иного типа дорогъ. 

Кром^^ 90 Комитетовъ, въ которыхъ вопросы о м'Ьстныхъ пу- второстмшци 
тяхъ сообщешя вовсе не подверглись обсужден1ю, въ н'Ьскольвихъ ^опь* дм тшьг 
Губернскихъ и У'Ьздныхъ Комитетахъ были высказаны мн-Ьтя о *^"*™ хо»1стм «). 
второстепенномъ значен1и дорогъ въ ряду услов1й, вл1ящихъ на раз- 
вит1е сельскохозяйственной промышленности. Наибол'Ёе опред^^ленно 
выразился по этому вопросу Пензенсшй ГубернскШ Комитетъ, при- 
знавш1й, большинствомъ 7 голосовъ противъ 4, что улучшен1е м^^ 
€тныхъ дорогъ въ д^^'Ё подъема благосостояшя землед'Ёльческаго 
населешя им'бетъ, вообще, второстепенное значеше, всл'6дств1е чего 
къ нему должно быть пристуялено лишь поел* удовлетворен1я дру- 
гихъ насущныхъ нуждъ сельскаго хозяйства (Пензенская, 11—12). 
Въ томъ же смысл'Ё высказались Комитеты: Б']^лгородск1й Курской 
губерюи, СтавропольскШ Самарской губерши, Симбирсюй У'Ьздный, 
Смоленск1й У'Ьздный, Козловсюй Тамбовской губерн1И, ЕпифанскШ 
Тульской губерши и Мологсшй Ярославской губерши; на второсте- 
пенное значеше дорогъ указано было также отд'1^льными членами 
Комитетовъ въ губерн1яхъ: Вологодской, Минской, Полтавской и 
Тверской. 

ЗатЬмЪ, въ Н'ЁКОТОрЫХЪ Комитетахъ было заявлено, что, хотя Достаточная уд«ш»- 

м*стные пути сообщензя и далеки отъ совершенства, однако, по- ны?ъ ^орогъ^ м^ 
требностямъ массы сельскаго населешя они удовлетворяютъ въ до- х2зя1отаа*ч" 
статочной степени. По мн*шю Ржевскаго Комитета Тверской гу- 
берши, при сужден1и о степени провозоспособности яашихъ грун* 
товыхъ дорогъ, слФдуетъ не упускать изъ виду того весьма важ- 
наго обстоятельства, что гужевые пути сообщен1я съ развитхем!» 
парового транспорта теряютъ свое былое значенхе и обращаются 
въ подъ'Ёздные пути къ жел'^^знодорожной с^^ти^ при чемъ состоян1(^ 
ихъ у насъ соотв'Ьтствуетъ какъ уровню благосостояшя населен1Я, 
такъ и его неприхотливымъ требовашямъ (Тверская, 366). Съ еще 
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большею определенностью высказался одинъ членъ Чернскаго Ко- 
митета Тульской губерн1и. Отм-Ьтивь, что неудовлетворительность 
дорогъ вызываетъ неисчислимыя жалобы въ обществ']^ и печати, 
упомянутое лицо зам-Ьчаеть, что вопросъ дорожный представляется 
въ Росс1и далеко не столь простымъ, какъ то иногда думаютъ, и 
что въ этомъ вопрос*, какъ и во многихъ другихъ, Росс1я не МО- 
жетъ сл^по сл'Ёдовать прим'Ёру Западной Европы и даже Приви- 
слинскаго края. Препятствхемъ къ быстрому улучшешю нашихъ 
путей сообщешя являются мнопя услов1я. Таковы: редкость селе- 
юй и недостаточная плотность населен1Я, благодаря которымъ рус- 
СК1Я дороги должны им-бть протяжеше въ 10 разъ большее, ч-Ьмъ 
за границей, при значительно меньшемъ, однако, ихъ использоваши; 
затЁмъ, продолжительная наша зима, перестраивающая вс']^ сооб- 
щен1Я по своему, какъ бы ни были они улучшены; наконецъ, до- 
роговизна хорошаго устройства дорогъ, при отсутствхи во многихъ 
М'Ьстностяхъ Россш необходимыхъ для того строительныхъ матерха- 
ловъ (камня, песку и т. п.). При этомъ самая непро-бздность су- 
ществуюпщхъ дорогъ наблюдается всего въ течете 3 м'Ёсяцевъ въ 
году, въ виду чего и затраты на нихъ окупились бы лишь по йсте- 
чеши очень продолжительнаго времени (Тульская, 495 — 496). На 
1* же препятств1я къ улучшен1ю дорогъ и на достаточное соот- 
в'Ьтств1е нын-Ьшняго ихъ состоян1Я слабымъ потребностямъ и сред- 
ствамъ крестьянскаго населешя было указано также отд'Ьльными 
членами Комитетовъ въ губерн1яхъ: Екатеринославской, Костром- 
ской, Курской, Пензенской, Рязанской, Смоленской и Харьковской, 
хорошм состоя- Наконецъ, н'Ёсколькими Губернскими и У^Ьздными Комитетами 

щшхъ^'^въ' ^А^нЬ| ^^^^ заявлено, что дорожная часть, въ общемъ, достаточно хорошо 
змстхъ учрежде- обслуживается земскими и зам*няюш;ими ихъ местными хозяй- 
ственными учреждешями, подтверждешемъ чему можетъ служить 
достигнутое уже сравнительно удовлетворительное состоянхе п(;)что- 
выхъ, трактовыхъ и иныхъ дорогъ, состояш,ихъ въ зав^дываши и 
на отв-Ьтственности земскихъ органовъ. Среди этихъ Комитетовъ 
особенно выделился ТуккумскШ Курляндской губерши, признавшхй, 
что 5.000 верстъ м'Ьстныхъ разрядныхъ дорогъ составляютъ бо- 
гатство губерши, въ виду чего было бы весьма опасно изм-Ьнять 
въ чемъ-либо существующ1й порядокъ содержашя и починки этихъ 
дорогъ (Курляндская, 67). На сравнительную исправность содержи- 
мыхъ местными хозяйственными учреждешями дорогъ указано 
было еще 27 Комитетами, а именно: Люцинскимъ Витебской гу- 
берши, Губернскимъ Вятской губерн1и, Мамадышскимъ Казанской 
губерн1и, Рыльскимъ и Старооскольскимъ Курской губерши, Гу- 
бернскимъ, Верроскимъ и Венденскимъ Лифляндской губернхи^ 
Бронницкимъ Московской губерши, Губернскимъ, Вытегорскимъ^ 



Каргопольскииъ и Петрозаводскимъ Олонецкой губерши, Губерн- 
€вимъ Оренбургской губерши (удовлетворительно полотно дорогъ въ 
€тепной части губерши), У'^^вднымъ Пензенскимъ, Красноуфимсвииъ 
и Осинскимъ Пермской губерши, Лубенскимъ Полтавской губерши, 
Губернскимъ Псковской губерши, Данковскимъ и Михайловскимъ 
Рязанской губерши, Губернскимъ Симбирской губерши, Перекоп* 
скимъ Таврической губерши, Вышневолоцкимъ и У'ёзднымъ Твер- 
скимъ Тверской губерши, Ёпифанскимъ Тульской губерши и Лебе- 
динскимъ Харьковской губерши и отд'бльными членами Комитетовъ 
въ губерн1яхъ: Калужской, Смоленской, Уфимской и Эстляндской. 
Бпрочемъ, во вс^хъ почти названныхъ Комитетахъ отмечалось, вм^тЪ 
съ тЁмъ, крайне неудовлетворительное состояше другой, значительно 
большей части м^стныхъ путей сообщешя — ^дорогъ проселочныхъ, 
а въ другихъ Комитетахъ т^хъ же губерши нередко и вообще грун- 
товыхъ дорогъ, какъ на это будетъ указано въ дальнМшемъ изло- 
жен1и. 

Въ противоположность ПрИВедеННЫМЪ МН'6Н1ЯМЪ, въ ОГрОМНОМЪ Нвудомбтмряте»- 

большинстве, остальныхъ Комитетовъ по вс4мъ 49 губернхямъ Евро- !1?!1/^1!?!11? 1*"' 

ных • дорого и 



пейской Россш, были сдЬланы указанш на неудовлетворительное "©сть принять ««рть 

иъмхъ улучшай!» *ъ 
СОСТОЯНЮ Тбхъ ИЛИ ИНЫХЪ МЪСТНЫХЪ дорогъ, на ВреДНЫЯ ПОСЛЪД-иитервсахъсммпга 

м. Х01ЯЙСТМ ^). 

СТВ1Я, происходяпця отъ этого ДЛЯ сельскаго хозяйства, и на ' 

важность и неотложность принятхя мФръ къ улучшен1ю гужевыхъ 
путей сообщеная въ видахъ спосп'Ьшествовашя сельскохозяйствен- 
ной промышленности. 

Среди этихъ указан1й, прежде всего, обращаютъ на себя вни- цадастато тесть 

манхе заявлен1Я н'Ьсколькихъ Комитетовъ с^верныхъ и с'Ьверо->^УУ^^Х" ^'У!^/* ' 

щрогь дм потуеим- 

ВОСТОЧНЫХЪ губерши о крайней недостаточности СущеСТВуЮЩИХЪ «тЫ1 иаеемиЬ •). 

тел'Ьжныхъ дорогъ для обслуживанхя м^^стнаго, хотя и р1^дкаго, 
населен1я. По даннымъ, приведеннымъ въ Трудахъ Губернскаго, 
Александровскаго, Кемскаго и Печорскаго У']Ьздныхъ Комитетовъ 
Архангельской губерши, всЬхъ земскихъ и земско-проселочныхъ 
дорогъ им'Ьется всего 2.628 версть, чтб совершенно не удовлетво- 
ряетъ потребности въ сообщенхяхъ этой огромной по занимаемой 
площади губерши (748.050 кв. верстъ). ссВъ Кемскомъ у^§эд^, — 
заявляетъ Комитетъ, — н^тъ дорогъ, сообщаются зимою кое-какъ 
по зимнимъ путямъ, л^^томъ — ^на карбасахъ по порожистымъ р-Ь- 
камъ и озерамъ и п<Ьшкомъ по тропамъ; осенью же и весной на- 
€тупаетъ такъ называемая распута, когда уже н^^тъ никакого 
сообщешя. Крайне необходимо заняться, и то скор^^, постройкой 
дорогъ, безъ которыхъ немыслимъ экономическхй подъемъ убзда» 
(Архангельская, 167). По св<Ьд'6н1ямъ Яренскаго Комитета Воло- 
годской губерн1И, разстояшя между жилыми пунктами доходятъ 
до 1.000 верстъ, между тЬт какъ протяжеше вс^хъ дорогъ уЬзда 



— 6 — 

составляетъ всего 872 версты (327 верстъ земсЕихъ. дорогъ и 
546 верстъ проседочяыхъ). Еще характернее данныя до Олонец- 
кой губернш. Общее число верстъ тел'Ьжныхъ дорогъ составляетъ. 
зд*сь 8.500 верстъ (4.100 верстъ вемскихъ и 4.400 верстъ про- 
селочныхъ); кром* того, считается до 8.000 верстъ п-Ьшеходныхъ 
и верховыхъ тропъ. Въ частности, на 4.345 селенШ этой губерти 
1.409 селевай, съ 104.788 жителями, или 32,5% вс*хъ селенШ, 
сообщаются съ остальнымъ М1ромъ лишь верховыми и п'Ёшеход- 
ными тропами, при чемъ разстояшя отдФЛьныхъ селенШ отъ бли- 
жайшихъ тел'Ьжныхъ дорогъ составляютъ отъ 10 до 40 верстъ и 
достигаютъ даже 80 верстъ. При такихъ услов1яхъ доставка необхо- 
димыхъ для крестьянскаго хозяйства предметовъ потреблен1я (муки^ 
овса и т. п.) производится или на «смычкахъ» — соединевныхъ 
доскою жердяхъ, влачимыхъ лошадью до земл'Ё, — или же непосред- 
ственно на спин* потребителя, притомъ за десятки верстъ и 
бол-Ье. Мало того, въ Вытегорскомъ и Пов'Ьнецкомъ уЬздахъ встре- 
чаются селешя, окруженныя со вс*хъ сторонъ непроходимыми 
болотами, такъ что въ летнее и осеннее время нельзя проникнуть 
туда даже п^шкомъ. Вообще, если бы не множество озеръ и р^къ 
края и ЗИМН1Я сообщен1Я по замерзшимъ болотамъ, то населен1е 
было бы обречено на полную отчужденность, абсолютную непо- 
движность и постепенное вымирате (Олонецкая, 38 — 57). На не- 
достаточность не только сколько-нибудь устроенныхъ, но даже 
вообще какихъ-либо дорогъ въ уйзд* указывается также въ Тру- 
дахъ Комитетовъ Соликамскаго и Чердынскаго Пермской губернш, 
Бирскаго и Стерлитамакскаго Уфимской губерти. «Бездорожье 
края настолько даетъ себя чувствовать, — зам'Ьчаетъ одинъ изъ 
докладчиковъ Бирскаго Комитета, — что въ тайн* приходится мечтать 
о новомъ недород'Ё^ какъ единственно в'Ьрномъ и быстромъ средств'Ь 
для приведен1я у^зда въ порядокъ въ дорожномъ отношенш» 
(Уфимская, 101). 

удэметворитель- Всд'^Ьдъ за приведенными местностями, отрезанными почти 

12""|® """ вовсе отъ сообщен1я съ культурнымъ м1ромъ, выступаютъ заявле- 

груитовыхъ ' 

шя длиннаго ряда Комитетовъ, изъ 40 губершй Европейской Росс1и, 
о крайне неудовлетворительномъ состоян1И существующихъ въ нихъ 
важнейшихъ сообщен1й, такъ называемыхъ губернскихъ и уездныхъ 
почтовыхъ, торговыхъ и военныхъ дорогъ, остающихся до сихъ 
поръ, за немногими исключенаями, въ груятовомъ вид* *). «Наши 



*) Въ 49 губерн1яхъ Европейской Россш къ началу 1902 г. им-Ьлось всего 
17.935 верстъ шоссейдыхъ и мощевыхъ дорогъ (казенныхъ и земскихъ) и 
190.575 верстъ земскихъ груитовыхъ дорогъ; крон* того, считалось около 1.000.00О 
верстъ проселочныхъ путей, въ разрядъ которыхъ перечислена была въ н-Ькоторыхъ. 
губерщяцъ и часть старыхъ торговыхъ трактовъ. Прим. составителя. 



дороги не удовлетворяютъ санымъ скромнымъ требовашямъ, — 
пишетъ авторъ одного доклада, представленнаго въ Судогодсшй 
Комитетъ Владимхрской губерн1И. — Почти везд* дороги не защищены 
канавами, всл-Ьдствхе чего заливаются водою; точно также он* не 
возвышены достаточно въ м^стахъ низкихъ и по разливамъ р'Ёкъ^ 
такъ что во время весенняго наводка становятся совершенно не- 
проезжими. Дороги часто пролегаю1*ь по м^^стамъ бугристымъ, 
пересбкаютъ глубок1е овраги съ крутыми откосами, проходятъ 
также по глубокимъ пескамъ, по топкимъ или глинистымъ грунтамъ; 
но мало м^стъ, гд* дорога укреплена одеждой > (Владимхрская, 164). 
Приведенное мн*я1е далеко не единично. Укаваше, что въ распу- 
тицу дороги становятся часто совершенно непро-бздными, встре- 
чается въ Трудахъ большинства Еомитетовъ такъ же, какъ и ха« 
рактеристика состоян1я мЬстныхъ путей словомъ: с бездорожье». 

Плохое состоян1е главныхъ грунтовыхъ трактовъ, особенно 
проходящихъ по л-Ьсамъ, отмечается въ губершяхъ северныхъ, 
северо-западныхъ и северо-восточныхъ — Архангельской, Вологод- 
ской, С.-Петербургской, Псковской, Новгородской, Костромской, 
Казанской, Пермской и Уфимской. По Галичскому тракту Костром- 
ской губерши, напримеръ, въ распутицу почта 17-верстное раз- 
стояше едва проходитъ 28 часовъ (Костромская, 104). Плохи 
трактовыя дороги и въ губерн1яхъ промышлецныхъ — Владим1р- 
ской. Калужской, Тверской, Ярославской и даже Московской. 
«Однимъ изъ существенныхъ тормозовъ для прогресса всей деревен- 
ской жизни, промышленности вообще, а сельскохозяйственной въ 
особенности, — говоритъ въ своей записк* Ярославская Губернская 
Земская Управа, — является наше бездорожье, благодаря кото- 
рому сплошь и рядомъ нельзя въ деревне привезти в5-время къ 
больному доктора, къ роженице акушерку, къ умирающему священ- 
ника, на пожаръ — огнетушительные инструменты, проехать въ 
училище, вывезти на рьшокъ сельскохозяйственные продукты»... 
(Ярославская, 10). Отмечая также плохое качество местныхъ до- 
рогъ, Дмитровсюй Комитетъ Московской губернхи указываетъ, 
какъ на причину его, на крайнюю затруднительность и непосиль- 
ность для яасеяен1я приведешя дорогъ въ удобопроездное состояше 
въ местностяхъ съ иловатой и глинистой почвой, большимъ коли-* 
чествомъ Дтмосферныхъ осадковъ и отсутствгемъ песка и камня, 
въ каковыхъ услов1яхъ находятся мнопя губерши промышлевиаго 
ра10на (Московская, 208, 209). Не въ лучшемъ, однако, поло- 
женш находится дорожное дело, по свидетельству местныхъ Ко- 
митетовъ, и въ губершяхъ съ иными почвенными и климатиче- 
скйия услов1ЯМИ: въ Ор^бургской (въ гористыхъ и десныхъ мест- 
ностях%) и Самарской — на востоке; Воронежской, К1евской, Кур- 
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<^кой, Нижегородской, Орловской, Пензенской, Полтавской, Тамбов- 
ской, Тульской, Харьковской и Черниговской — въ черноземной 
лолос^; Астраханской, Бессарабской, Екатеринославской и Херсон- 
•ской — ^на юг]Ь. Въ одномъ изъ докладовъ но Бердичевскому Коми- 
тету Шевской губерти говорится, наприм^ръ, о состоян1и глав- 
ныхъ м*стныхъ дорогъ следующее: сена караванныхъ трактахъ 
отъ многол'Ётней "Езды образовались на м'ёстё дорогъ узк1я, 
глубошя канавы, такъ что въ ночное время опасно 'Ьхать. Вес- 
ною и осенью бываетъ такая невылазная грязь, что пассажи- 
рамъ приходится итти съ вокзаловъ п']&шкомъ, ибо лошади не 
въ силахъ вытащить тел'бжку изъ грязи. Иногда по Ц'Ьлому 
м'Ёсяцу и больше нельзя брать груза съ жел^нодорожной стан- 
Ц1И, потому что нельзя къ ней про'Ьхать. Если бываетъ теп- 
лая зима безъ сн'бга, то всю зиму невозможно доставлять грузъ на 
станцш))... (Кхевская, 361). Въ Грайворонскомъ уйзд* Курской 
губернш въ зимнюю распутицу 1901 года почтовый сношешя д^^ 
лались верхами, при чемъ лошади проходили не бол'Ье 2 — 3 вер. 
въ часъ (Курская, 120). «Наши дороги,— зам*чаетъ одинъ земле- 
влад^лецъ Орловской губерн1и, — примитивный татарск1я сакмы, 
едва ли даже не хуже ихъ во много разъ» (Орловская, 140). Въ 
н'бсколько лучшемъ, наконецъ, состояши, но все еще неудовлетво- 
рительномъ находятся м'Ёстные гужевые тракты въ западной по- 
лос* страны — въ губерюяхъ: Виленской, Витебской, Волынской, 
Гродненской, Ковенской, Минской, Могилевской, Подольской и 
Смоленской. Изъ губерн1й этого раюна съ наименее благопрхят- 
ными для дорожнаго д'бла естественными услов1ями является Мин- 
ская и особенно Пинсюй у'Ёздъ,гд'Ь всл'Ьдствге множества р-Ёкъ и 
болотъ сухопутный сообщешя могутъ производиться лишь по на- 
сыпаннымъ плотинамъ со множествомъмостовъ, дороговизна устрой- 
ства которыхъ вынуждаетъ жителей близь лежащихъ м']&стностей 
сообщаться между собою окружными путями въ н'бсколько десят- 
ковъ верстъ длиною или пользоваться во время разлива лодками, 
а въ хорош1я зимы санными путями (Минская, 311, 312). Въ 
большинстве остальныхъ западныхъ губершй свойство грунта срав- 
нительно благопр1Ятно для устройства дорогъ, а въ н'Ькоторыхъ 
губерн1яхъ, какъ, наприм^ръ, Виленской и Подольской, имеется 
даже на м^Ьст^ много камня (Виленская, 147; Подольская, 365); 
т^мъне мен'Ёе и въ зтихъ губершяхъ состояше важн^йпшхъ м^ст- 
ныхъ дорогъ признается многими Комитетами мало удовлетвори- 
тельнымъ, а существующее протяжеше въ нихъ шоссейныхъ и 
мощеныхъ путей совершенно недостаточнымъ. 
прайм дурное со- {^ще въ худшемъ состояши и притомъ повсеместно, во ВСЁХЪ 

СТ0И||0 ОрОООДОЧ* !«!>-• 

дорогъ 8). 49 губерн1яхъ Европейской Росс1и, находится огромная сЬть такъ 
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называемыхъ проселочныхъ, или сельскихъ дорогъ, содержимыхъ 
за счетъ и силами влад^^ьцевъ земель и седьскихъ обществъ, чрезъ 
дачи которыхъ дороги пролегаютъ (Уст. Пут. Сообщ., ст. 802). 
«Про русскхя дороги общсственнаго пользовашя, — говорится въ 
одномъ доклад* по Рославльскому Комитет)^ Смоленской губерши, — 
можно смФло сказать, что никто ихъ не устраивалъ и никто ихъ 
почти и не содержитъ, а существуютъ он* сами собой. Истор1я 
ихъ возникноветя очень не сложна. Когда-то въ незапамятный 
времена по*халъ мужичекъ полемъ по своей надобности и оста- 
видъ сл*дъ своихъ катковъ. По сл4ду этому про-Ьхаль второй, 
трет1й — и образовалась дорога» (Смоленская, П, 223). Состоян1е 
этихъ дорогъ характеризуется въ доклад* по Козельскому Коми- 
тету Калужской губерши сл*дующимъ образомъ: «По Руси вели- 
кой безъ конца, безъ края тянется дорога, узкая, кривая . . . 
имя той дороги — просел окъ. Кто *здилъ этими проселками, тотъ 
знаетъ, что содержаше этой дороги въ центральной Россш нахо- 
дится еще въ первобытномъ состояши: качества дороги зависятъ 
отъ м*стности и грунта, гд* пролегаетъ дорога. Идетъ дорога вы- 
сокимъ м*стомъ по твердому грунту — она про*здна; опускается она 
въ лощину или идетъ глинистымъ косогоромъ — она тоже остается 
про*здной, потому что фактически служить для движенхя — по ней 
*здятъ; но что это за про*здъ, знаетъ хорошо всяшй, кто ломалъ 
на ней экипажи, зас*калъ лошадей или сид*лъ весной по 2 часа 
въ грязи, пока, наконецъ, усил1ями ц*лой артели вязнущихъ по 
поясъ въ грязи мужиковъ выводился съ дороги на сухое м*сто. . . 
бывали же случаи, гд* отд*льныя крестьянстя повозки ноче- 
вали въ такой грязи, кал*чили лошадей, ломали повозки и 
хозяева сильно платились своимъ здоровьемъ» (Калужская, 158). 
О подобномъ же состояши дорогъ сообщаютъ, однако, не изъ 
одн*хъ центральныхъ губертй: таковы проселочные пути и на 
крайнемъ с*вер* — въ Архангельской губерши и на юг* — въ 
Астраханской и Бессарабской губерн1яхъ и на восток* и даже на 
запад*, гд*, какъ, наприм*ръ, въ Росс1енскомъ у*зд* Ковенгкой 
губерши, проселочный дороги остаются непро*здными почти 9 м*- 
сяцевъ въ году (Ковенская, 139). «Деревня наша тонетъвъ грязи, 
разлучается отъ общешя съ челов*чествомъ въ течеше н*сколь- 
кихъ м*сяцевъ, такъ какъ н*тъ дорогъ, по которымъ можно бы 
благополучно про*хать до сос*дняго селешя» (Московская, 658). 
Так1я и подобный имъ выраженгя встр*чаются въ Трудахъ почти 
вс*хъ Комитетовъ, касавшихся дорожныхъ вопросовъ. Даже въ 
трехъ Прибалтхйскихъ губершяхъ, славящихся своими дорогами, 
проселочные пути, по св*д*шямъ м*стныхъ Комитетовъ, оказы- 
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Особениая непро- ваются ПЛОХИМИ. Особенно непро']&здными являются дороги, проле- 

-Ъздность Л^СНЫXЪ • ^^ V V 

дорогъ 9). гающш по дфснымь дачамъ, въ томъ числ'б и казеннымъ, въ сё- 

Крайне дурное со- верныхъ И сЁверо-восточныхъ губерн1яхъ« Затбиъ въ н1ЬЕОторыхъ, 

дорогъ вГ*првА** преимущественно западныхъ, губерн1яхъ наибол-Ье плохими просе- 

свлм|1й*о7^"^ " лочными путями оказываются участки дорогъ въ пред'Ьлахъ м-Ьсте- 

чекъ и селен1й. 
Сужен1е дорожной Въ значителъномъ числ* Комитетовъ указывается, дал*е, на 

полосы отъ захва- ^ - *\ 

товъ и запахнва- Недостаточную, далеко не соответствующую законной ^), ширину 
"*" '' грунтовыхъ дорогъ, въ особенности проселочныхъ. Происходить 

это всл'Ьдств1е захватовъ и запахивашя дорогъ соседними владель- 
цами. По свед-Ьшямъ, приведеннымъ, наприм'Ьръ, въ Трудахъ Ка- 
невскаго Комитета Кхевской губерн1и, н-ккоторын большая дороги 
сужены зд-Ьсь съ 30-саженной до 2-саженной ширины, и общая 
площадь захваченной отъ дорогъ земли составляетъ около 18.000 
десятинъ, при чемъ до 12.000 десятинъ захвачено крупными вла- 
дельцами (Шевская, 502). Еще бол^е, конечно, велики захваты 
дорожной полосы со стороны крестьянъ, какъ объ этомъ можно 
судить по длинному ряду указашй Комитетовъ на суженхе дорогъ, 
преимущественно проселочныхъ, до 1 сажени и даже менее, такъ 
что иногда нельзя разъехаться двумъ подводамъ. Между темъ, 
такая узкая дорога легко размывается водой, постепенно углуб- 
ляется и обращается въ канаву, т. е. становится непроездною. 
Плохое состоян1е Во многихъ Комитетахъ отмечено было, затемъ, неудовлетво- 

Аорожныхъ^*со"ору- Рительное состоянхе мостовъ, гатей и другихъ дорожныхъ соору- 
жен» «). жен1й. «Где по услов1ямъ почвы необходимы канавы для стока 
водъ, мосты и т. я. сооружешя, тамъ очень часто, въ особенности 
осенью, проехать нетъ возможности, — говорится въ одномъ докладе 
по Подольской губерн1и. — Проезды по мостамъ ночью сопряжены 
съ рискомъ сломать экипажъ и ноги лошадямъ; нередко же, вместо 
моста, лежатъ несколько бревенъ, которыя нужно объезжать, чтобы 
не провалиться въ оврагъ или ручей. Во многихъ местахъ мостовъ 
совсемъ нетъ, и реку приходится переезжать въ бродъ» (Подоль- 
ская, 680). Въ Тверской губернш, какъ сообщается въ Трудахъ 
Корчевскаго Комитета, даже сложилась поговорка, что земскге 
мосты существуютъ для того, чтобы ихъ объезжать (Тверская, 
339). Въ другихъ губерн1яхъ, напримеръ, въ Полтавской и Хер- 
сонской, отмечаютъ непроездность въ ненастье гатей, въ Рязан- 
ской — неогражденность овраговъ и т. д. 



*) Законной шириной дорогъ по У ставу Путей Сообщешя, ст.ст. 52Э— 532, кром-^ 
скотопрогонныхъ трактовъ, считаются: 60 саж. для дорогъ государственныхъ, 30 и 
не мен'Ье 10 саж. - для губернскихъ и уЁздныхъ трактовъ и 3 сажени — для просе- 
лочныхъ дорогъ, а въ л'Ьсныхъ 1гЬстностяхъ— 5 саж. Пргцчтьч, составгипеля. 
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УказаВЪ на НедрО^ЗДДОСТЬ большинства ЫаШИХЪ ГруНТОВЫХЪ недостаточность 

N ПДОХОО СОСТОЯ' 

дорогъ, а частью и на недостаточность таковыхъ, значительное н1е существующихъ 
число Комитетовъ съ особымъ вниманхемъ останавливается на томъ твй*|^^*1в5^зныиъ 

обстоятельств*, что эти, плохо оборудованный, дороги СЛужатъ не Дорогаиъ, судоход- 
' 7 г- дг и ^У^^ р-Ькамъ и 

только для МФСТНЫХЪ СНОШеН]Й, но ВМЪСТ* съ ТЁИЪ ЯВЛЯЮТСЯ ПОДЪ* крупиымъ торгово- 

"Ьздными путями къ главнымъ сообщешямъ страны -^ жел48ны1га7ры|ъ"^1з^^ 
дорогамъ и судоходнымъ р-Ькамъ. а также къ и'Ёстнымъ крупнымъ 
торговымъ и промышленнымъ центрамъ. с<С*ть жел-Ьзныхъ дорогъ, — 
говорится Ёъ одномъ доклад** по Херсонской губерши, — насколько 
бы обширна она ни была и какихъ бы затрать изъ средствъ госу- 
дарственнаго казначейства на сооружеше ихъ ни требовала, не 
можетъ все-таки вполн* соответствовать своему прямому назна- 
чешю, т. е. удовлетворять быстрому и правильному передвижешю 
грузовъ до т-Ьхъ поръ, пока подъ4здныя дороги къ этой сЬти не 
будутъ находиться въ удобномъ для проезда состояти». Это новое, 
явившееся лишь поел* проведен1я рельсовыхъ путей, значен! е 
обыкновенныхъ дорогъ представляется крайне важнымъ какъ для 
экономическаго состояшя государства вообще, такъ и рельсовыхъ 
путей въ частности. Облегчая сношеше между близкими пунктами 
населеюя, обыкновенныя дороги увеличиваютъ способность края 
къ промышленной деятельности, и нередко проложеше ихъ возбу- 
ждаетъ новыя отрасли промышленности. Д*лая возможною пра- 
вильную подвозку грузовъ къ рельсовымъ путямъ, обыкновенныя 
дороги увеличиваютъ производительность зтихъ путей, доставляютъ 
нмъ значительную и равномерную работу, а вмест* съ т*мъ и 
доходность. Съ проведенхемъ рельсовыхъ путей движете по обыкно- 
веннымъ дорогамъ, за редкими исключен1ями, усиливается; соответ- 
ственно этому, обыкновенный дороги сдедуетъ строить теперь 
лучше и прочнее и содержать старательнее и исправнее, чемъ 
прежде (Херсонская, 42, 43). Еще определеннее выясняется со- 
временное значен1е гужевыхъ дорогъ, служащихъ подъездами къ 
рельсовымъ путямъ, въ докладе одного изъ землевладельцевъ Чем- 
барскаго уезда Пензенской губерши, при чемъ авторъ доклада при- 
ходитъ къ заключетю, что огромное влхяте железныхъ дорогъ 
на улучшеше благосостояшя населешя достигается лишь въ пре- 
делахъ йзвестнаго разстоншя отъ станщй, зависящаго отъ мест- 
ныхъ УСД0В1Й и обычнаго состояшя подъездныхъ дорогъ — въ Чем- 
барскомъ уезде, напримеръ, не далее 20 — 26 верстъ. Въ отно- 
шенш же другихъ, находящихся далее оэначеннаго предела, мест- 
ностей, те же железный дороги приводить къ обратнымъ, отрица- 
тельнымъ последств1ЯМъ, искусственною, непреоборимою силою при- 
влекая къ себе населен1е этихъ дальнйхъ местностей, въ кожеч- 
номъ результате теряющее, однако, при -этомъ на дальнемъ и дг*[)о- 
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гомъ подвоз'Ё продуктовъ къ станщяиъ даже ту прибыль, какую 
можно было бы извлечь отъ сбыта ихъ на м^тныхъ рынкахъ 
(Пензенская, 168). 

При такомъ значеши нодъ'Ьздныхъ дорогь, особенно неблаго- 
пр1ятныш> для сельской Росс1и оказывается то обстоятельство, что 
подъ'бздными путями къ жел'Ьзнодорожнымъ станщямъ являются, въ 
большинств* случаевъ, не старый трактовыя дороги, — худо или 
хорошо — все же приведенныя бол'Ёе или жекке въ порядокъ, но 
узк1е, неустроенные проселки, а нередко и простыя полевыя 
дорожки или даже межи. ссРазвит1е с^Ьти жел^Ёзныхъ дорогь, — 
зам*чаетъ Бобровсшй У-бздный Бомитетъ Воронежской губерши, — 
пересоздало карту Россш и изм^Ьнило направлеше грузового дви- 
жев1я по грунтовымъ дорогамъ, вызвавъ потребность въ массЁ 
короткихъ грунтовыхъ путей для подъ-бзда къ станщямъ жел*з- 
ныхъ дорогь отъ городовъ и крупныхъ сельскихъ центровъ» 
(Воронежская, 59). На потерю прежняго значешя старыми торго- 
выми трактами и на неудовлетворительность новыхъ подъ'&здовъ 
къ станщямъ указываютъ и мнопе друпе Комитеты. Такъ, напри- 
м1эръ, въ Трудахъ Симбирскаго Губернскаго Комитета сказано сл*- 
дующее: ссНепро'Ьздность нашихъ дорогь даетъ себя особенно чув- 
спвовать ири проведети новыхъ жел']&знодорожныхъ лиши. Инже- 
неры ведутъ направлеше новыхъ дорогь, нисколько не сообразуясь 
съ м^^стными установившимися путями сообщен1я; даже жел'Ьзно- 
дорожныя станщи располагаются по новой линш, совершенно не 
сообразуясь — можно ли подъ^Ьхать къ станщи, или н^§тъ... Благо- 
даря этому нер^^дко случается, что м'Ёстность, раньше сравнительно 
сносно обслуженная дорогами, становится безпроЪздною, такъ какъ 
вс% прежн1я дороги утрачиваютъ свое значеше, всЬ сделанный 
затраты пропадаютъ и приходится прокладывать новые пути» (Сим-* 
бирская, 94, 95). «Оставлять сельское населеше съ такими путями 
по направлешю къ жел'Ьзнымъ дорогамъ — значить признать, что 
удобства жел^^зныхъ дорогь предназначены лишь для обслуживашя 
обрабатывающей промышленности и торговли, находящихся въ го- 
родахъ, но не для сельскаго хозяйства, вынужденнаго доставлять 
свои произведен1Я по непро^Ьзднымъ путямъ, — заключаетъ одинъ 
изъ докладовъ по Новгородской губерши (Новгородская, 227). 
Потребность въ серьезномъ улучшенш признается многими Коми- 
тетами и за дорогами, ведущими къ вновь развившимся торговымъ 
и промышленнымъ центрамъ. 
Плохое состоян1в Наконецъ, въ Трудахъ Комитетовъ н*которыхъ губершй отм*- 

хъ. дорогь »♦)- ^ается неудовлетворительное состояше зимнихъ дорогь, почти не 
расчищаемыхъ и потому узкихъ, ухабистыхъ и бугристыхъ, притомъ 
не оборудованныхъ в'Ьхами. Еъ пожелан1Ямъ о приведеши зимнихъ 



— 13 — 

дорогъ въ порядокъ, посредствомъ проложен1я двухъ рядомъ идущихъ 
волововъ, расчистки ихъ треугольниками и установки в'Ёхами 
Архангельсюй ГубернскШ Коиитетъ присоединяетъ указате на 
необходимость устройства вдоль зимнихъ оленьихъ дорогъ края 
избъ для согр^вашя про^^зжающихъ (Архангельская, 53 — 54). Осо- 
бенно важнымъ, по мн'Ьшю Глуховскаго Комитета Черниговской 
губерн1И, является нроложеше хорошаго саннаго пути по замощен- 
нымъ участкамъ дорогъ или параллельно имъ, такъ какъ именно 
на этихъ участкахъ сн*гъ слабо задерживается, всл'Ьдств1е чего эти, 
лучш1я въ распутицу, дороги становятся, обледен'Ьвъ, худшими и 
нер'Ёдко даже гибельными для животныхъ (Черниговская, 131). 
Въ противоположность приведеннымъ отзывамъ, въ одномъ изъ 
докладовъ по Мологскому Комитету Ярославской губернзи сообщается 
о превосходномъ состояши м*стныхъ зимнихъ дорогъ (Ярослав- 
ская, 126). 

Переходя къ характеристик']^ многочисленныхъ вредныхъ по- Опушдоиноеть де- 
сл'Ьдств1Й, который испытываетъ сельское хозяйство отъ дурного Е551Йа1юот*^^ 
С0СТ0ЯН1Я м'Ёстныхъ дорогъ, прежде всего, необходимо отмЬтить ■* твчвн1в игсиодь- 
указан1я ц*лаго ряда Комитетовъ на полное прекращенхе сношешй году «). 
деревни съ окружающимъ м1ромъ въ течен1е н'бсколькихъ м'Ьсяцевъ 
въ году. Помимо многихъ государственныхъ и культурныхъ не- 
удобствъ, проистекающихъ отъ такого отчуждеюя сельскихъ местно- 
стей, одна уже невозможность отправки продуктовъ на рынки въ 
течете круглаго года ложится тяжелымъ бременемъ на сельско- 
хозяйственную промышленность. И чЬиъ бол^е продолжителенъ 
срокъ такого вынужденнаго отчуждешя, гЬмъ это бремя значи- 
тельнее. Бъ этомъ отношен1и различный местности Россш нахо- 
дятся не въ равныхъ услов1яхъ, что— прямо или косвенно — отра- 
жается на способности отдельныхъ сельскохозяйственныхъ раюновъ 
къ конкуренщи на м1ровомъ рынк*. По св'Ьд'Ьнхямъ м*стныхъ 
Комитетовъ, непроездность гужевыхъ дорогъ и прекраш;еше отпра- 
вокъ продуктовъ наблюдаются на юг* Россш — въ Волынской и 
Харьковской губершяхъ — отъ 2 до 3 м*сяцевъ въ году, въ центр* — 
Курской и Тульской губерн1яхъ — до 4 мФсяцевъ, въ Пензенской и 
Рязанской — отъ 4 до 5 М'Ёсяцевъ, и повышаются на восток* и 
сЬвер* Росс1и — въ Костромской губерши до 6 м*сядевъ, въ Ка- 
занской до 7 м*сяцевъ, а въ Уфимской (БирскШ у*здъ). Перм- 
ской (Соликамсшй и Чердынсюй уЬзды), Олонецкой, Вологодской 
и Архангельской губери1яхъ — продолжаются едва ли не въ течете 
ц*лаго года, такъ что безъ водныхъ путей л*томъ и санныхъ до- 
рогъ зимой МН0Г1Я м-Ьстности этого края были бы вовсе изолиро- 
ваны отъ остального М1ра. 
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Порча при ллохихъ Но И въ тЬ м-Ьсяцы года, когда перевозка продуктов!» оказы- 

дорогахъ экипажей ^ ^ 

и упряжного скота, вается вообще ВОЗМОЖНОЙ, дурное состоянхе дорогь приводить къ 
лошадвл^^и малаГна^ Ц'блому ряду потерь ДЛЯ сельскихъ хозяевъ. Раньше всего, отъ 
грузка подводъ 1в). пдохихъ дорогъ страдаютъ и кал'Ьчатся животныя и портятся эки- 
пажи. Слабая крестьянская лошадь, обращенная въ течеше 2 или 
3 дней на извозъ, — сообщаютъ, наприм'Ьръ, изъ Вологодской гу- 
берн1и, — при существующнхъ зд'Ёсъ дорогахъ, настолько изнуряется 
далее при ничтожной клади въ 10 пудовъ, что два дня потомъ 
требуетъ поправки, чтобы стать годной для подевыхъ работъ (Во- 
логодская, 136). Мало того, отъ постояннаго изнурешя на плохихъ 
дорогахъ ухудшаются даже изв'&стныя породы лошадей, напри- 
м-Ьръ, вятская (Вятская, 343). Фактъ этотъ находить себ* под- 
твержден1е въ Трудахъ Комитетовъ ц4лаго ряда губернхй. Въ 
одномъ изъ докладовъ по Курской губерн1и о немъ говорится ел*- 
дуюш;ее: «Не им'бя возможности приспособить дороги до состоя- 
Н1Я про1&зжаго во всякое время года, населен1е само приспособи- 
лось къ нимъ, доведя своихъ лошадей до величины чуть ли не 
теленка, а тедЬгу до такой вм-Ьстимости, чтобы ее можно было 
вытащить изъ :срязи собственными руками возчика вм'Ьст^^ съ 
грузомъ и лошадью. При такихъ услов1яхъ ни объ арденахъ, ни 
о першеронахъ, ни о жед-Ьзныхъ осяхъ, ни о пароконныхъ фурго- 
нахъ, лоднимаюпщхъ кладь до 100 пудовъ, думать не приходится. 
И д-Ьйствительно, перевозка грузовъ въ Суджанскомъ уЬзд* произ- 
водится лишь на одноконныхъ подводахъ, не поднимающихъ свыше 
25 пудовъ, да и то по хорошему пути» (Курская, 635—636). 
пе оплаты и по- Прямымъ посл^дстваемь указанныхъ фактовъ являются круп- 

тери населен1я при нь1я переплаты на провоз']^ грузовъ, составляюпця въ своей сово- 

перовозн^ грузовъ 17). ^ „ 

купности огромную цифру потерь всего народнаго хозяйства. Под- 
счеты этихъ потерь для отд-Ьльныхъ рахоновъ приведены въ Тру- 
дахъ многихъ Комитетовъ. «На станцш Суджа, — говорится въ 
упомянутомъ уже доклад*, — ежегодно подвозится до 2.700 ваго- 
новъ хл-Ьба. Считая среднее разстоянхе подвоза въ 20 верстъ и 
обычную стоимость подводы, съ грузомъ въ 25 пудовъ, за все 
разстояихе въ 1 рубль, стоимость всего подвоза выразится въ 
81.000 рублей. Если бы этотъ же грузъ перевозился по шоссей- 
ной дорог*, то, при клади 40 — 50 пудовъ на подводу (что вполн* 
возможно), получилась бы 9коном1Я отъ 30.375 до 40.500 рублей, 
что составляетъ обычный процентъ почти съ 1.000.000 рублей; на 
милл1онъ же возможно устроить 100 верстъ шоссейной дороги» 
(Курская, 636). По подробному подсчету, сделанному для Вилен- 
ской губернш, оказывается, что на 150 миллюновъ пудовъ м^Ьст- 
ныхъ грузовъ, перевозимыхъ въ среднемъ на разстоянхе въ 14 
верстъ, сумма затрать на перевозку составляеиъ 4.620.000 рублей, 
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при нагрузк-Ь телеги въ 20 — 25 пудовъ. Съ приведеш^мъ дорогъ 
въ лучшее состряше такъ^ чтобы коэфищентъ трешя оонизилоя 
вдвое, а вм-ЬстЬ съ т-Ьмъ удвоилась бы и нагрузка тел*!^!^, рас»- 
ходы соЕратились бы не мен'Ёе, ч-Ёмь на 2 миллшна рублей ежег 
годно, что составить 5% отъ 40 миллюновъ рублей, между т^мъ 
какъ для приведетя въ указанное состояше 6.000 верстъ грунтог 
выхъ дорогъ губернш достаточно было бы затраты капитала всего 
въ 6 миллюновъ рублей, который, сл'Ёдовательно, далъ бы дохода 
отъ 30 до 40% (Виленская, 56—60). 

Насколько вообще высоки существующ1Я платы за провозъ 
грузовъ, видно изъ указан1я Клинскаго Комитета Московской 
губернш, что доставка груза опе> станщи или города въ одно 
изъ селешй уЬзда стоите нередко на пудъ дороже, ч*мъ доставка 
его изъ Америки въ Ригу или изъ Одессы въ Англ1Ю, такъ что 
преодолеть болота, горы, гати и мосты на разстояши въ 20— 30 
верстъ оказывается дороже, ч']^мъ пересЁчь океаны и моря 
за тысячи верстъ (Московская, 370). Между т*мъ, въ распутицу 
приходится класть на подводы еще мен-Ье груза, всд'Ьдствхе чего и 
безъ того высокая стоимость провоза значительно повышается, а 
иногда и удваивается. Но убытки сельскихъ хозяевъ не ограничи- 
ваются переплатами и потерями на одной доставк* грузовъ къ 
станщямъ, пристанямъ и непосредственнымъ м-Ьстанъ сбыта. Для 
точнаго учета потерь 41ри передвижешяхъ по плохимъ дорогамъ 
необходимо принять во внимаше также поездки при возк^§ навоза, 
при перевозке прод5^товъ съ поля, при доставк* зерна на мельницу 
и т. д. (Владим1рская, 165). Если же перевести на деньги не- 
производительную работу лошади при всЬхъ этихъ по'Ьздкахъ, то 
дМствительныя потери населешя отъ плохихъ дорогъ выразятся въ 
нногомилл10нныхъ цифрахъ: для одной Смоленской губерши, на- 
прим*ръ, сумма этихъ потерь исчисляется въ 15 милл10Н0въ (Смо- 
ленская, П, 235). 

Указывая на убытки и потери, происходящхе для населешя зависимость отъ 
отъ дурного сосгояшя гуже выхъ дорогъ, мног1е Комитеты отм*- сбытГпроАуктовъ*и 

ЧаЮТЪ при ЭТОМЪ, что съ особенною силою упомянутый потери ОТра- пронсхОАЯ1ц1в отсю- 
' "^ ^ да убытии сельснаго 

жаются именно на сельскохозяйственной промышленности: во- 1-хъ, населены »»). 
потому, что каждый пудъ сельскохозяйственныхъ продуктовъ д'Ь- 
лаегь по грунтовымъ дорогамъ большее число верспь, ч'Ьмъ фаб- 
рично-заводск1в товары; во-2-хъ, потому, что сельскохозяйственные 
продукты, какъ болФе дешевые, труднее переносятъ дорогой фрахтъ, 
и, наконецъ, въ-З-хъ, потому, что скоропортящ1еся продукты сель- 
скаго хозяйства, въ частности, всЬ продукты садоводства и ого- 
родничества не выдерживаютъ вовсе плохого пути на разстоянш 
всего даже въ несколько десятковъ верстъ. Въ виду перечислен- 
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ныхъ УСЛ0В1Й, сбыть сельсЕОХозяйствеяныхъ продуктовъ суживается 
и вообще ограничивается; посл'Ёдств1емъ же затруднешя, а иногда 
и полной невозможности доставки продуктовъ на широше рынки 
сбыта является понижен1е ц^нъ, весьма чувствительно отражаю- 
щееся на невысокой и безъ того прибыли зеилед'бльца. Особенно 
крупное отрицательное значенхе получаетъ при этомъ то обстоя- 
тельство, что сельскохозяйственные продукты въ р^^дкихъ только 
сдучаяхъ могутъ поступить на рынокъ вб-время, когда на нихъ 
является спросъ и стоять хороппя ц'бны. Обычнымъ временемъ для 
сбыта продуктовь седьскаго хозяйства служить осень: вь это время 
совершается большинство массовыхъ сд&юкъ на хд^Ьбъ и другхе 
продукты, и происходить усиленная отправка грузовь кь портамь 
и крупнымь торговымь центрамь. Между гЁмь, осень вь деревн']^ — 
наибол'Ье непро'Ёздное время: грунтовыя дороги размокають, и про- 
^дь по нимь крайне затрудняется. «Осенью, когда идеть самая 
большая подвозка хл*ба, — пишеть авторъ одного изь докладовь по 
Воронежской губернш, — длинные гужевые обозы тянутся по узкимъ 
грязнымь дорогамь, вязнуть, останавливаются, опаздывають къ 
заран']Ье заказанному вагону, опаздывають кь ц^намъ на базар'Ё, 
переплачиваются лиште рубли, сотни рублей, и т4мь наносится 
огромный ущербь всему населешю. Между т*мь на станцш тор- 
говля идеть бойче; крестьянинь, понимая это, несмотря на бездо- 
рожье, хотЬлъ бы посп-Ьшить туда, а "Ьхать с некуда» — грязно, и 
тощая лошаденка гд*- нибудь загрузнегь. Услузклявый мЬстный 
торговець, им%ющ1й все въ запас*, предлагаеть ему продать хл*бъ 
сь изв'Ьстной уступкой, обв'бшивашемъ, заборомъ товара вь лавк'Ё, 
крестьянинь ссыпаеть, часто теряя на этомъ около половины сво- 
его хл-Ьба и денегь. Не мен4е стЬснены въ этомъ отношенш и зем- 
левлад-бльцы» (Воронежская, 114). 

Плохое состояше подъ'Ьздныхь путей вл1яетъ также и на ско- 
плеше грузовь къ жел-Ьзнымь дорогамь въ начал* осени, посл-Ьд- 
ств1емъ чего бывають залежи, причиняющ1я громадные убытки 
производителямь. «При отсутствш правильно обустроенныхъ дорогъ, 
землед*лецъ должень пользоваться возможностью подвоза хл*ба, 
сообразуясь сь погодой. 01"ь этого происходить то, что во время 
дождей подвоза н-бть, вагоны стоять пустые въ ожидаши груза, а 
при первой возможности проезда каждый спешить воспользоваться 
хорощимь путемь и старается везти хл-йбь на рынокъ или къ стан- 
щямь. Отсюда сильный колебан1я ц^нъ на рынкахъ, а на станц1яхъ 
желФзныхъ дорогъ начинаются залежи, въ виду отсутствхя возмо- 
жности быстро перевезти нахлынувш1й массою хл'Ьбъ, — а подчасъ 
и порча хл-Ьба, и уже во всякомъ случа* падеще ц*нъ на хл'Ьбъ 
въ м*стахъ производства». . . (Саратовская, 199). 
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Какъ велики колебашя ц^ть, зависяаця отъ затруднительности 
перевозокъ, можно судить по стЬдующикъ прим^раиъ: въ Костром- 
ской губернш въ одной м'бстности с1^но продается по 20 копеекъ 
за пудъ, въ другой, почти сосЬдней — 40 — 50 копеекъ, и это по- 
тому, что изъ одной мутности въ другую н*тъ проезда (Костром- 
ская, 88); въ Ярославской губерши, въ Мологскомъ у^^д^Ь, ц^ны 
на хл^ъ во время распутицы стояли въ селахъ на 10 — 15 коп. 
ниже, ч'бмъ на сосЬ^щей железнодорожной станцги, отстоящей всего 
на 4 версты (Ярославская, 11), и др. При невозможности доставки 
грузовъ во время распутицы, самый продуктъ иногда совершенно 
обезц'Ёнивается и бросается, наприм'бръ, рыбные грузы въ Астра- 
ханской губерн1и (Астраханская, 87). Наконецъ, при полномъ отсут- 
ств1и путей сообщешя, наблюдаемомъ на нашемъ сЁвер^ и с^веро- 
восток'Ь, продукты хозяйства остаются вовсе безъ сбыта и лежатъ 
по н^Ьсколько лФтъ у населетя, составляя мертвый капиталъ; вм'Ь- 
стк съ тЁмъ въ этихъ м'Ьстностяхъ ощущается крайнхй недостатокъ 
въ наличныхъ деньгахъ, вслЪдствхе чего уплата налоговъ стано- 
вится весьма тягостною повинностью (Пермская, 468). 

Неся убытки отъ дурныхъ дорогъ на сбытЁ своихъ продуктовъ, 
производители ихъ, крупные и мелше, одновременно теряютъ таюке 
при пр1обретеши иеобходимыхъ имъ мапшнъ, орудай, товаровъ и 
продуктовъ, — на провозе этихъ предметовъ по тЬмъ же плохимъ пу- 
тямъ отъ жед^знодорожныхъ станщй до землевлад^льческихъ эко- 
Н0М1Й и крестьянскихъ селенШ. Особенно велики и тягостны бы- 
ван>тъ эти потери при закупке въ годы неурожаевъ, по страшно 
повышеннымъ цЪнамъ, продовольственныхъ продуктовъ жителями 
непроЁздныхъ сЁверныхъ окраинъ, на что сдбланы указанЕЯ въ Тру- 
дахъ Комитетовъ почти всЬхъ сбверныхъ губершй. 

Наконецъ, всл'Ьдств1е плохого состояшя дорогъ, населеше ли- со11ращвн1е под- 
шается многихъ подсобныхъ сельскому хозяйству заработковъ, и ^^^[у^д **Г1бвт- 
съ наступлешемъ весны и осени волей-неволей принуждается сидеть ковъ: отъ июма, 

^ л^сныхъ проиыоловъ, 

У себя дома, сложа руки. Однимъ изъ самыхъ распространенныхъ гориыхъ, проиыш- 
видовъ подсобныхъ для сельскаго населешя заработковъ служить '®"**"^* " *'• ^®)- 
извозный промыселъ, но на разм1^рахъ его состоянхе дорогъ и отзы- 
вается наибол'Ье непосредственно, ее Насел ен1е — говорится, напри- 
м'Ьръ, въ одномъ изъ докладовъ по Черноярскому Комитету Астрахан- 
ской губернш, — занимается перевозкою въ холодное время грузовъ изъ 
города Астрахани въ городъ Царицынъ, — преимущественно рыбы — 
и обратно, — всякаго рода товаровъ, но занятхе это не всегда даетъ 
ваработокъ, такъ какъ въ мокрое осеннее и весеннее время дороги 
становятся непроФздными, и извозчикъ является вынужденнымь 
выжидать значительное время заморозковъ, при чемъ на стоянкахъ 
про*даетъ все, что получаетъ, а иногда проживаетъ и самыхъ жи- 

386 2 
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вотныхъ, чему способствуетъ еще произвольное поднятхе ц'бнъ на 
предметы продовольств1Я» . . . (Астраханская, 316). Въ Трудахъ 
Комитетовъ сЁверныхъ губершй отм'бчается крайняя затрз'днн- 
телъность при ърЪствожъ бевдорожь'Ь эксплоатацш л'Ёсныхъ бо- 
гатствъ; изъ горнозаводскихъ у*здовъ Олонецкой, Оренбургской и 
Пермской губершй — сокращеше горныхъ заработковъ. Изъмногихъ 
губершй сообщается, наконецъ, рядъ фактовъ о закрыт1и или вре- 
менномъ прекращеши д^^йств1Й гбхъ или иныхъ существующихъ 
уже промышленныхъ предпр1ят1й (паровыхъ мельницъ, шерстомоекъ 
и т. п.) въ м'Ёстностяхъ, лишенныхъ регулярнаго пользовашя 
сколько-нибудь благоустроенными путями сообщея1я (Курская, 635; 
Пензенская, 169), а также о зиачительныхъ препятств1яхъ къ воз- 
никновен1ю при такихъ обстоятельствахъ новыхъ промышленныхъ 
заведен1й и заводовъ, хотя бы природныя условхя вполн'6 тому 
благопр1ятствовали (Бессарабская, 158; Виленская, 61, 105; Москов- 
ская, 70, 310, 483; Смоленская, П, 177 и др.). Вообще, — заклю- 
чаешь авторъ одного доклада по Виленской губершй, — пока наши 
дороги останутся въ нын'Ьшнемъ состоянш, т. е. приблизительно 
въ 4 раза хуже н^мецкихъ и французскихъ, иначе говоря, пока мы 
будемъ терять на перем^щенш грузовъ въ 4 раза больше силы или 
времени и, следовательно, средствъ, ч'бмъ на ЗападЬ, до тЬхъ поръ 
наша фабрично-заводская и сельскохозяйственная промышленности 
будутъ находиться въ разныхъ услов1яхъ конкуренцш противъ 
западныхъ нашихъ сосбдей (Виленская, 65). 

На основаши изложеннаго большинство Комитетовъ признало, 
что отсутств1е удовлетворительныхъ путей сообщешя является одной 
изъ самыхъ главныхъ нуждъ сельскаго населешя, и что до тЁхъ 
поръ, пока дороги не будутъ приведены въ благоустроенный ввдъ, 
никак1я м'Ёры, принятый къ П0ДНЯТ1Ю и развитш сельскохозяй- 
ственной промышленности, какъ бы он'6 ни были ращональны и 
действительны сами по себ4, не могутъ вполн* достигнуть своей 
цели и оказать всего ожидаемаго отъ нихъ благотворнаго влхяшя. 



Переходя, далее, къ обсуждешю вопросовъ о томъ, въ чемъ 

должно состоять усовершенствоваше местныхъ дорогъ. Комитеты 

многихъ губершй высказываютъ рядъ соображешй о преимуще- 

ствахъ различныхъ типовъ дорогъ въ зависимости отъ тЬхъ или 

иныхъ местныхъ условШ и значешя самой дороги. 

Зиачт|1е рмьсо- Оставляя въ стороне суждешя, касаюпцяся значен1я для сель- 

яутЫ! ^ц!м^смм^^^^ скаго хозяйства железныхъ дорогъ какъ общаго, такъ и раздич- 

«I!!!?!!"* " првииу- нь1хъ облегченныхъ типовъ, — въ виду выделешя всего матерхала о 
щеотва ихъ предъ ? ^ «^ г 

шоссейными 20). железныхъ дорогахъ ВЪ особый сводъ, — нельзя, однако, не оста- 
новиться въ настоящемъ месте, для связи съ последующимъ изло- 
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жешеиъ, на соображешяхъ, заключающихся въ Трудахъ хгёкото- 
рыхъ Ёомитетовъ о сравнителъныхъ прениуществахъ подъ^Ьздныхъ 
жедФзныхъ дорогъ передъ шоссейными. Таковыми преимуществами 
признаются (Бессарабская, 369; Пензенская, 172; Смоленская, П, 63): 

1) возможность бол-Ье удобной и дешевой доставки грузовъ 
къ жел1;знодорожнымъ магйстралямъ по рельсовому пути, ч^жь по 
шоссейному; 

2) небольшая разница въ сумм* затрап, на рельсовые пути 
упрощеннаго типа по сравнению съ сооружешемъ шоссейныхъ до- 
рогъ, — въ особенности въ м*стно'стяхъ съ черноземной почвой, оби- 
Л1емъ р'Ькъ, лощинъ и недостаткомъ камня; 

3) особая выгодность рельсовыхъ путей при редкости суще- 
ствующей уже железнодорожной с*ти, дальности подвоза къ ней 
сельскохозяйственныхъ грузовъ, при большомъ количеств* этихъ 
грузовъ и при дороговизн* гужевого извоза, всл*дств1е высокой 
стоимости содержашя упряжныхъ животныхъ, въ зависимости, на- 
прим*ръ, отъ недостатка луговъ; 

4) несоотв*тств1е шоссейныхъ дорогъ съ бытовыми услов1ями 
массы крестьянскаго населешя, не им*ющаго ни подкованныхъ 
лошадей, ни обшитыхъ жел*дными шинами тел*гъ, 

и 5) потеря шоссейными дорогами вс*хъ удобствъ усовершен- 
ствованнаго . пути по зимамъ, въ виду невозможности расчистки 
ихъ отъ сн*га, и особая опасность обледен*лыхъ мостовыхъ для 
лошадей. 

Въ виду указанныхъ преимуществъ рельсовыхъ подъ*здныхъ 
путей передъ шоссейными, во многихъ Комитетахъ были выражены 
пожелашя о сооружеши, съ ц*лью подъема сельскаго хозяйства, 
исключительно жел*зныхъ подъ*здныхъ дорогъ; друпе же Коми- 
теты высказались условно и за проведете шоссейныхъ дорогъ, 
если бы сооружен1е рельсовыхъ путей оказалось почему-либо не- 
возможнымъ. 

Въ противоположность приведеннымъ сужден1ямъ, въ Трудахъ крупное эиачви1е 
значительнаго числа Комитетовъ находятся указашя на крупное 111^|2ш*ж1Авст^ 
значен1е для страны шоссейныхъ дорогъ, крайнюю недостаточность "овть ихъ въ РосЫм 

и необходимость при- 

нын*шняго ИХЪ протяженш и настоятельную необходимость при- ият^яи^ръNъсоору- 
нят^я М*рЪ къ широкому 0боруД0ВаН1Ю РОССШ дорогами съ камеи- иихъ^равм^рахъ"»^ 

ной одеждой, а въ особенности къ замощетю подъ*здныхъ путей 
къ жел*знодорожнымъ станщямъ, большимъ пристанямъ и крупнымъ 
1'оргово-промышленнымъ центрамъ. 

При ЭТОМЪ высказано Н*СКОЛЬКО МН*тЙ о предпочтительности преимущества 

о шоссейныхъ дорогъ 

даже проведешя шоссейныхъ дорогъ передъ проложенюмъ мяоже- предъ рельсовыми 
ства короткихъ жел*знодорожныхъ лиши какъ съ ц*лью поддер- "^""" ^^^ 
жан1я извознаго промысла, такъ и въ виду большей, вообще, до- 
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ступности шоссейныхъ дорогь для наседешя, а также о желатель- 
ности создашя конкурирующихъ путей жел^ныиъ дорогамъ. Боль- 
шинство Еомитетовъ ограничилось, впрочемъ, укадан1емъ преииу- 
ществъ шоссейныхъ дорогь передъ грунтовыми, признавая вакъ бы 
вовсе неосуществимой самую мысль о широкомъ удовлетворен!» 
мФстныхъ потребностей въ улучшенныхъ сообщен]яхъ, посредствомъ 
устройства жел']^ныхъ путей, 
прмнущеотва 11Ю€- ((Грунтовая дорога, какъ бы она ни была хорошо содержима, 

^|Ггр^нтмы^ можеть вл1ять на развит1е торговаго обмана въ данной мест- 

ности, — говорится въ одномъ И8ъ докладовъ по Смоленской губер- 
ти: при грунтовыхъ дорогахъ повозка не можетъ увеличиваться 
въ своей грузоподъемности выше 30 пудовъ. Иное д^Ьло шоссиро- 
ванный путь: повозка сразу увеличиваетъ свою грузоподъемность 
съ 30 пудовъ до 60, и стоимость перевозки сразу уменьшается по 
крайней м^р-Ё на 40%. Можно цифрами и фактами доказать мо- 
гучее вл1ян1е шоссированныхъ путей на увеличете торговаго обм'Ьна 
и на развит1е производительныхъ силъ местности. Только ненару- 
шимое спокойств1е застоя нашей акизни, только благодушная л'Ьнь 
нашей мысли могутъ мириться съ почти совершеннымъ отсутств1емъ 
шоссированныхъ путей)) (Смоленская П, 44 — 45). «сСовременныя 
грунтовыя дороги рядомъ съ жел'Ьзными дорогами, телефонами и 
телеграфами — анахронизмъ, отражаюпцйся на развитш м'Ьстной 
жизни, — заявляетъ Клинск1й Комитетъ Московской губернш. Устрой- 
ство шоссейныхъ дорогь вн}'три убзда должно бы иття по- 
путно съ образовашемъ с^ти жел'бзныхъ дорогь (м'Ьра запоздав- 
шая, вполн^^ сознанная и ник'Ьмъ не оспариваемая). Государствен- 
ный заемъ для этой ц&хи, хотя бы путемъ временнаго обложен1я 
земель и заинтересованныхъ промышленныхъ предпр]ят1й, передан- 
ный, затЁмъ, для исполнен1я земскимъ учреждешямъ, принесетъ 
ненсчислимыя выгоды, съ избытками покрывающ1я возможный на- 
логъ сокращешемъ разстоянхй, увеличешемъ товарообм^^на, умень- 
шен1емъ расхода по перевозись грузовъ, увеличетемъ ц«Ьнности зе- 
мель и предпр1ят1Й)> (Московская, 370). 
имёходииооть |М8- По приведеннымъ и анадогичнымъ съ ними соображен! ямъ, 

1и^^ад1Ыыхъ**н выражая пожелан1я объ устройств* широкой с*ти шоссейныхъ до- 
2^^"** сообщв* р(^р^^ равномерно раскинутой по всей Россхи, некоторые Комитеты, 
въ виду государственной важности этого д*ла, указываютъ на 
необходимость предварительной выработки общаго плана дорожной 
с*ти, въ которомъ приняты были бы во внимаше интересы обще- 
государственные и местные, и къ составлешю котораго, крон* 
правительственныхъ и земскихъ учреждешй, были бы привлечены 
также ученый силы. Въ частности признается при этомъ жела- 
тельнымъ соображен1е проектируемой сбти мощеныхъ дорогь 
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съ возможныиъ, хотя бы въ будущемъ, развит1емъ рельсовыгхъ 
пу1'ей. 

На ряду съ такими широкими планами друпе Комитеты вы- лрвдпочтитвдыюсть 

понвытЬ ндиимгь от- 

ражають въ своихъ сужден1яхъ по настоящему вопросу скромный д^лЦныхъдорожшхъ 
пожелан1я о 8амощен1и лишь бол*е трудныхъ участковъ грунто- (]1!11^!1|2* ** ""^^ 
выхъ дорогь, въ виду дороговизны устройства сплошныхъ шоссе. »»«'• вМЮЩ^Л «*>. 
По мн*Н!Ю, наприм*ръ, Н'Ьсколькихъ Комитетов* Симбирской губ., 
вопросъ о бездорожь^Ь сводится въ нашемъ климате къ установле- 
н1ю про*здныхъ дорогь, такъ какъ устройство шоссированныхъ еще 
долго будетъ для Россш д-Ьломъ роскоши. «Въ стран*, гд* почти 
72 года передввжете совершается на саняхъ, и гд* непро'Ёздными 
дороги становятся лишь весною и осенью, въ течете не бол'бе 
2 м^сяцевъ, шоссировате всего полотна врядъ ли требуется. Земство 
разр^шаетъ эту задачу такъ, что строитъ хорош1е мосты и покры- 
ваетъ камнемъ гати на топкихъ низкихъ м'Ёстахъ. Въ этомъ на- 
правленш дЪло подвигается» (Симбирская, 94). Къ групп* мн*шй 
посл*дняго рода сл*дуетъ отнести также пожелан]я о замощети 
базарныхъ площадей и улицъ торговыхъ м*стечекъ и участковъ 
большихъ дорогь въ селен1яхъ. 

ЗатЬМЪ, встречаются НеМН0Г1Я указаН1Я на необходимость вы- Техиичесиая стор*- 

работки упрощеннаго типа шоссейныхъ сооружешй, на преимуще- 5^ шоссвйиаго д*- 
ства въ н*которыхъ отношен1яхъ замащивашя дорогь передъ ихъ 
шоссировашемъ, желательность употреблешя при покрыт1и дорогъ 
одеждой камня твердыхъ породъ (въ видахъ изб*жан1я частаго 
ремонта) и друпя подробности чисто технической стороны шоссей- 
наго д*ла. 

Наконецъ, многими Комитетами была признана невозможность невозиожностьши- 
вообще сколько-нибудь широкой постановки у насъ устройства шос- !11|1^еиных^ъ^^^ 
сейныхъ дорогъ, въ виду чрезмерной ихъ дороговизны, и выте- "* «му мхъ доро- 

говизны и потреб- 

кающая отсюда необходимость улучшешя обыкновенныхъ грунто- ность всл%дств1е се- 
го въ УЛУчшенЫ ло* 
выхъ дорогъ, еще долгое время предназначенныхъ служить основ- роп. груитовыхъ «7). 

ными путями сообщен1я русской деревни. ссПри нашей бедности, 
большихъ сравнительно разстояшяхъ между населенными пунктами 
мощеныя камнемъ дороги намъ не по карману, — говорится въ Тру- 
дахъ Валковскаго Комитета Харьковской гз^берши,— Если земство 
изберетъ этотъ способъ улучшенхя м*стныхъ дорогъ, то мы рискуевгь 
остаться на долгое время въ этомъ отношенш не при чемъ, и, 
такимъ образомъ, подтвердится лишн1й разъ справедливость пого- 
ворки, что лучшее — врагъ хорошаго. Было бы практичн-Ье поискать 
иныхъ, бол*е дешевыхъ и ускоренныхъ, способовъ улучшен1я на- 
шихъ груитовыхъ дорогъ» (Харьковская, 196). Та же мысль выска- 
зывается въ Трудахъ ц-благо ряда Комитетовъ, при чемъ приво- 
дятся цифровыя данный, доказывающ1я непосильность какъ для 
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отд'6льны2ъ губершй, тавъ и для всей страны сооружев1я шоссейныхъ 
дорогъ въ большихъ разм'Ёрахъ. Въ однонъ изъ докладовъ по Воло- 
годской губернш сд&1анъ, ваприи^ръ^ расчетъ, во что обошлось 
бы Россш увеличен1е сЬти шоссейныхъ дорогъ до той густоты, 
которая существуетъ нын^ во Франщи *), при чемъ указывается, 
что съ упомянутою ц'Ёлью пришлось бы довести у насъ общее про- 
тяжеше шоссе до 960.000 верстъ, на что потребовалась бы за- 
трата, при стоимости версты въ 11.000 рублей, 10 7» миллхардовъ 
рублей, да ежегодный ремонтъ обходился бы въ 7^ миллтарда 
(Вологодская, 156). 
Желательность Всл']^дств1е очевидной невозможности производства подобныхъ 

ныхъ^^"|^^^^^^ огромныхъ затратъ, а также въ виду другихъ соображенШ, уже 
ммш приводившихся ран*е, главн*йше — продолжительности у насъ пе- 

си1я иъ нймъ требо- р1ода покрыт1я дорогъ сн'Ёгомъ И непригодности мощеныхъ путей 

ван1Я ^^). 

для "Езды на волахъ и не подкованныхъ лошадяхъ, одни Комитеты 
выражаютъ пожелашя о выработке упрощенныхъ типовъ хорошихъ 
грунтовыхъ дорогъ спещалистами- техниками, друпе же находятъ 
возможнымъ непосредственно указать на тФ или иные способы 
укр'Ёнлешя полотна дорогъ, придашя имъ сухости и сообщензя 
гладкости поверхности. Съ указанною ц^лью рекомендуются, на- 
прим'Ёръ, устройство глинобитныхъ мостовыхъ и поливка дорогъ 
нефтью (Харьковская, 196 — 198), посыпка пескомъ и грав1емъ, 
укр'Ёплеше полотна фашинникомъ, мелкимъ щебнемъ и возвышеше 
его въ середин* пути для облегчен1я стока воды; проведете по 
сторонамъ дороги водоотводныхъ канавъ, устранеше чрезмерно кру- 
тыхъ подъемовъ и друпя техничесшя м-Ьры, выборъ которыхъ дол- 
женъ быть предоставленъ, по мн']Ьн1ю многихъ Комитетовъ, отд'Ёль- 
нымъ земсквмъ собранзямъ, вм'Ьст'Ь съ правомъ издан1Я соотв'ёт- 
ствующихъ обязательныхъ постановлешй. 
Желательность Въ числ* упомянутыхъ техническихъ вопросовъ некоторые 

ревмии **в)!^^ Комитеты обратили также вниман1е на желательность обсадки до- 
рогъ деревьями съ ц'Ёлью точнаго обозначен1я границъ дороги, 
зам'Ёны зимнихъ в'Ёхъ, ограждешя пути отъ сн^^ныхъ метелей и 
степныхъ заносовъ, а также въ видахъ хозяйственной эксплоатащи 
этихъ деревьевъ по м'^^р'Ё ихъ роста. Въ частности, сд&1аны были 
при этомъ указашя на предпочтительность обсадки дорогъ фрукто- 
выми деревьями, для чего предлагалось даже выдавать крестья- 
намъ денежный награды. Впрочемъ, сами крестьяне отнеслись 



*) Авторъ доклада исходил ъ въ своихъ исчислен1яхъ изъ нев'^Ьрвыхъ данныхъ: 
въ действительности, протяжен1е во Францш дорогъ, покрытыхъ каменною одеждою, 
превосходить таковое же въ Россш, по отношен1ю къ пространству территорхи, не 
въ 60, а въ 184 раза, и по отношеМю къ населев1ю — не въ 30, а въ 52 раза. 

ДрхАМГъч, составителя. 
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къ этимъ пожелав1ямъ скор'^^е отрицательво, отм'Ётивъ частую ги* 
бель посадок-ь, а также вредное вл1ян1е деревьевъ на распростра- 
нен1е сырости, затЬненхе полей и дриБлечен1е птвцъ, по^дающихъ 

ПОСЕВЫ. 

Высказаны были также нн^шя о желательности открытая, д^^й- жматвдыюсть 
ствительно «свободнаго» проезда по дорогамъ общаго пользовашя идеиь дорогъ во- 
и о необходимости съ этою ц-Ьдью воспрещешя возводить на доро- р*^*"" '®)- 
гахъ преграды въ вид'6 воротъ, наблюдаемый въ настоящее время 
на всЁхъ проселочныхъ дорогахъ, а также и на большихъ трактахъ 
при прохождеши ихъ черезъ деревни. 



Заключен1я Бомитетовъ. 



На основаши вышеизложенныхъ сужденгй Комитеты пришли 
къ нижесл'Ьдующимъ заключешямъ. 

I. По вопросу о значен1и мЪстныхъ путей сообщен1я для развиля 

сельскохозяйственной промышленности и о степени настоятельности 

различныхъ мЪръ къ ихъ улучшен1ю. 



1. Въ ряду уСЛОВШ, ВЛ1ЯЮ- 

щихъ на развитге сельскохозяй- 
ственной промышленности, мЬст- 
ныя дороги им^ютъ лишь второ- 
степенное значеше. 

Курская губ:, 1) Б^лгородсшй (73). 
Пензенская губ:, 2) Губернсгай (12). 
Самарская губл 3) Ставропольсюй (606). 
Сим^рскаягуб.'Л) СимбирскШ У. (493). 
Смоленская губ:. 5) Смоленск1й У. (30). 
Тамбовская губ:. 6) Козловск1й (280). 
Тульская губл 7) Бпифанск1й (222). 
Ярославская губл 8) Мологсюй (103). 

2. Местный дороги и при со- 
временномъ своемъ состояши до- 
статочно удовлетворяютъ потреб- 
ностямъ- массы сельскаго насе- 
лен1Я. 

Тверская губ:, 9) Ржевск1й (336). 

3. Главн*йш1я м*стныя доро- 
ги, состояп^1Я на ответственности 
земскихъ учреждешй и зам']^няю- 
щихъ ихъ м1&стныхъ хозяйствен- 

ныхъ органовъ, находятся въ до- 



4. Въ д-Ьл* подъема сельскаго 
хозяйства и быта землед^льче- 
скаго населен1я представляется 
необходимымъ принятхе мФръ къ 
улучшешю мЬстныхъ путей сооб- 
щешя. 

Архангельская губ.: 1) Губернск1й (53— 
54) — продожеше новыхъ телЬжныхъ до- 
рогъ ж упорядочеше аяммиж ^ ь оообщешй 
н подъ^дныхъ путей къ жед^аной до- 
рог! я р^анъ. 2) Александровсшй (145) — 
проведете новыхъ оденьихъ ж п^шеход- 
ныхъ дорогъ. 3) Кемск1й (1в7)-~продоже- 
Н1е новыхъ дорогъ. 4) ПечорскШ (189)— 
нроведеше новыхъ дорогъ. 5) Шенкур- 
ский (246—247) — въ оообенностн удучше- 
ше нодъ418дныхъ путей. 

Астраханская губ:. 6) Астраханский У. 
(87). 7) Енотаевск1й (91, 92, 99 — 100). 8) 
Красноярстй (175). 9) Черноярск1й (305). 

Бессарабская губ.: 10) Губернсюй (12). 
11) АккерманскШ (110, 115). 12) Бендер- 
ск1й (175)— ирооедочныхъ дорогъ. 13) Б*- 
лецкШ (183). 14) ОргЬввск1й (317)— иодъ- 
4юдныхъ путей. 15) Оороксшй (342—343, 
345, 371). 16) Хотинсшй (382). 

Виленская губ.: 17) Губернсюй (15, 29, 
30). 18) ВилейскШ (73). 19) ВиленскШ У. 
(83). 20) Дисненск1й(95).21)Лидск1й(125, 
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статочно удовлетворительномъ со- 
стояши. 

Витебская губ.: 10) Люцинск1й (351). 

Вятская губ.: 11) Губернски (23). 

Казанская губ.: 12) Маиадышск1й (64, 
68)— почтовия дороги. 

Еурляндская губл 13) Туккумск1й (67). 

Курская губ.: 14) РыльскШ (559). 15) 
Старооскольск1й (570). 

Лифляндская губ.: 16) Гу6ервсв1й (3). 
17) ВерроскШ (165). 18) Венденск1й (171). 

Московская губ.: 19) Бронницк1й (144). 

Олонецкая губ.: 20) Губернски (37). 
21) Вытегорсюй (143). 22) Каргопольск1й 
(180). 23) Пвтрозаводск1й (258). 

Оренбургская губ.: 24) Губернск1й (31, 
84)— въ степной части губерши. 

Пензенскаягуб.: 25) Пензенск1й У. (126). 

Пермская губ.: 26) Красноуфимск1й 
(259). 27) Осинск1й (386). 

Полтавская губ.: 28) ЛубенскШ (184). 

Псковская губ.: 29) Губернсшй (34). 

Рязанская губ.: 30) Данковсюй (184). 
61) Михайловск1й (224). 
^ Симбирская губ.: 32) Губврнск1й (94). 

Таврическая губ.: 33) ПерекопекШ (167). 

Тверская губ.: 34) Вышневолоцк1й (236). 
35). Тверской У. (430). 

тульская губ.: (Ь18) ЕпифанскШ (221 — 
^V)^ 
}Г) ^Р^ковская губ.: 36) ЛебединскШ (267). 

-000*) ь 
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130). 22) Ошмянскхй (147, 148, 150, 167)^- 
тахже поаппп дорогъ. 23) Сввнцянск1й 
(189). 24) Трокск1й (206— 207)--въ оообви- 
иооти подъ*8дн11х% иутбй И учаотжовъ 
дорог% в« предках» н*сточок« и сожои1Д. 
Витебская губл 25) Губернск1й (56). 
26) Витебсйй У. (150). 27) Двинск1й (237)— 
иросоло^инх» дорогъ. 28) Дрисеенск1й 
(320)— просолочных% дорогъ. 29) Лепель- 
СК1Й (336)-иодъ*8дныхъ дутой. 30) Лю- 
цинск1й (351^352)— под»41ади11Хъ иутой 
и вроеохо^жнхъ дорогъ. 31) НеведьскШ 
(367)— подъ«8дныхъ нутей и вояоетныхъ 
дорогъ. 32) Полоцк1й (396) — въ особои- 
иоети иодъ^дныхъ иутой и вожостинхъ 
дорогъ. 33) Себежсшй (509, 510)— въ осо- 
боииооти иодъ^адиыхъ, гхавиАйопаъ иро- 
седочикхъ и участковъ дорогъ въ село- 
и1ихъ. 

Владимгрская губ.: 34) Владим1рск1й 
У. (64— 69)— въ тонъ асх* и важн^йшятъ 
иросодочиыхъ дорогъ, а также ведулросъ 
хъ баааранъ. 35) ГороховецкШ (83)— важ- 
иЪйшихъ прооелочиыхъ дорогъ. 36) Ков- 
ровс1с1й (100)— иросолочиыхъ дорогъ. 

Вологодская губ.: 37) Губернсшй (10)— 
просолочныхъ дорогъ. 38) Вельск1й (66)— 
въ особениости иодъ^кодныхъ путей. 39) 
Вологодсшй у. (149)— ирооелощшхъ до- 
рогъ. 40) Кадниковсюй (182 - 183)— иро- 
еело'ошхъ дорогъ. 41) Никольск1й (192, 
195)— болъишхъ иросело^иыхъ дорогъ. 42) 
Устьсысольск1й (294). 43) Велико-Устгож- 
ск1й (301). 44) Яренск1й (333- 334)— иро- 
ложете новыхъ дорогъ и улучшешо вро- 
содочиыхъ. 

Волынская губ.: 45) Губернски (15 — 
16)— въ особенности нодъ^вдиыхъ нутей и 
участховъ дорогЪуИроходящихъчревъвА- 
стечки. 46) Владим1ръ>Волынск1й (55,56)— 
въ особенности подъйодныхъ путей. 47) 
Дуббнск1й (63)— въ особенности иодъ^код- 
ныхъ путей и участховъ дорогъ въ иред*- 
лахъ х4»стечекъ. 48) Житом1рск1й (86). 
49) ЗаславскШ (103, 105). 50) Ковельскхй 
(130, 131)— проседочныхъ дорогъ. 51)Кре- 
менецкШ (143). 52) Луцк1й (156, 157). 53) 
Овручск1й (178). 54) ОстрожскГй (185) — 
подъ^юдныxъ путей. 55) Ровенск1й (208 - 
209). 56) Староконстантиновск1й (225) — 
въ особенности подъ^кодныхъ путей. 

Воронежская губ.: 57) Губернски (7, 13, 
16)— въ особениости подъ^диыхъ путей и 
ироселочиыхъ дорогъ. 58) Бобровск1й (59) 
— подъ^Ьвдшхъ путей. 59) Валуйск1й (86) — 
подъ^№дныxъ путей и проседочныхъ до- 
рогъ. 60) Задонск1й (105). 61) Нижнед-Ьвиц- 
к1й(120, 121) — въ особенности нодъ^адныхъ 
путей. 62) ОстрогожскШ (151, 153) — ^ие исх- 
лючая проселочныхъ и подевв1хъ дорогъ. 
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вЗ) 11авловск1й (156) — охотопропшнихъ 

Вятская губ.: 64) Губернский (16)— оео- 
бепяо прооелопшхъ дорогъ, дрохегающкп 
въ кааенкыхь л^оахъ ж дачахъ. 65) Вят- 
ск1й У. (165) — подъ%8Д][Нхъ путей ж жро- 
седочжыхъ дорогъ. 66) Малмыжскхй (343) — 
въ оеобежжостж жрооежочжыхъ дорогъ. 67) 
Орловсшй (530) — жроселочжнхъ дорорь ж а 
кааежвыхъ ж жреетьяжокжхъ аожхяхъ. 68) 
Сарапульск1й (591) — важн^йшжхъ яроее- 
дочяыхъ дорогъ. 69) Слободской (657)^ 
важжипшхъ жроседочжыхъ дорогъ, въ ооо- 
бежжоотж въ жред^кдахъ кааевжвххъ да^ ж 
подъ^вджыхъ жутей. 

Гродненская губ л 70) Губернски (85— 
86) — въ оообенжоотж жодъ^»джиxъ жутей. 
71) Брестск1й (247). 72) В-Ьяостоко-Соколь- 
СК1Й (286—287). 73) Б^дьсюй (378). 74) Вол- 
ковысск1й(392)— гяавжыхъ вежокжхъ дорогъ. 
75) Гродненсюй У. (431—432) — въ оообеж- 
жоотж болыжвхъ жрооелочжыхъ дорогъ. 76) 
Кобринсюй (474)— также жодъ^аджнхъ жу- 
тей. 77) Пружанск1й (503). 78) Слонимсшй 
(518)— тажже жрооелочжыхъ дорогъ. 

Бкатергмославская губ.: 79) Бахмутвк1й 
(81)— жодъ^кадныхъ жутей. 80) Верхнедн'6- 
ировскШ (127)— же жсключая жрооелочжыхъ 
дорогъ. 81) Бкатеринославск1й У. (136). 82) 
Мар1упольск1й (144 — 145) — въ особежжоотж 
жодъ^джыхъ жутей. 83) Новомосковск1й 
(233). 84) Павдоградск1й (242)— жодъФвджваъ 
жутей ж жрооелочжыхъ дорогъ. 85) Славяно- 
сербск1й (249). 

Казанская губ.: 86) Губврнск1й (11)— же 
жеключая жрооедочныхъ дорогъ. 87) Лай* 
шевск1й (51—52) — важнШЬжахъ жрооелоч- 
жыхъ ж жодъ^Ьаджыхъ дорогъ. 88) Мама- 
ДЫШСК1Й (61)— торговыхътрактовъ. 89) Спас- 
ск1й (122) — жрооелочжыхъ дорогъ. 90) Чи- 
стопольскШ (166—167). 

Калужская губ.: 91) Губернски (9). 92) 
Жиздринск1й (42) — жрооелочжыхъ дорогъ. 
93) КалужскШ У. (73, 75). 94) Козвльск1й 
(95) — ^жрооелочжыхъ дорогъ. 95) Лихвинск1й 
(168)— жрооелочжыхъ дорогъ. 96) МедынскШ 
(201)— также жрооелочжыхъ дорогъ. 97) Ме- 
щовсшй (253—254) — также важжАйппссъ 
жрооелочжыхъ дорогъ. 98) Мосальск1й (279— 
280). 99) Перемышльск1й (285). 100) Тарус- 
ск1й (306). 

Кгевскак губ.: 101) Губернсюй (16). 102) 
Бердичввск1й (324). 103) ВасильковскШ 
(377—388). 104) Звенигородстй (394). 105) 
Каневсшй (468) — также важж^йшжхъ жро- 
оелочжыхъ дорогъ. 106) К1евск1й У. (635)— 
устройство жовыхъ жодъ^джыхъ жутей. 
107) Липовецк1й (897)— также жодъ^каджыхъ 
жутей. 108) Радомысльск1й (908, 913, 914)— 
въ особежжоотж жодъФаджыхъ жутей. 109) 
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СквирскШ (995) — въ особенноош подъ^д- 
Еыжл путей ж учаотковъ дорогъ въ лред*- 
шхк нАотежехъ. 110)Таращанск1й (1027)— 
]юдъ1^двых& путей. 111) УманскШ (1058— 
1059>— въ оооФенноош кодъФвдхыхъ ]Еутей. 
112) Черкасск1б (1098) — также болАе еввчн- 
тельвыхъ дрооелечвкхъ дерогъ. 113)Чиги- 
ринск1й (1126) — въ оообенностн подъ^д- 
ныхъ путей* 

Ковенская губ.: 114) ГубернскШ (8) — не 
исключая важиАйшпхъ прооехочпыхъ до- 
рогъ. 115) Вильком1рск1й (37)— также глав- 
нАйпшхъ проселочныхъ дорогъ. 11в)Ковен- 
ск1й У. (44— 45)— также прооелочпыхъ до- 
рогъ п учаотковъ дорогъ въ чертик деревень. 
117) Понев'Ьжскхй (114 — 115) — ^во^хъ дорогъ, 
въ томъ чпсл% подъ^дпыхъ путей, боль- 
шххъ проселочпыхъ дорогъ х учаотковъ 
дорогъ, пролегаювщхъ черееъ л%оа к оеле- 
шя. 118) Росс1внск1й (136, 139)— въ оообеп- 
ноотп проселочпыхъ дорогъ. 119) Тельшев- 
ск1й (156). 120) Шаввльск1й (176—177)- 
также енкппхъ дорогъ. 

Костромская губ.: 121) Губернск1й (87— 
88, 177—178, 183) — въ особепностп гружто- 
выхъ дорогъ въ озерной полос*. 122) Вар- 
навинск1й (209). 123) Ветлужсюй (251). 124) 
Галичск!й (350) — въ особепвоотп подъ^д- 
пыхъ путей. 125)Кинешемск1й(Зв1)— подъ- 
Авдныхъ путей п проселочпыхъ дорогъ. 
126) Костромской У. (414). 127) Макарьев- 
ск1й (476). 128) Нерехтск1й (483)— въ особеп- 
ностп подъ^дпыхъ путей п проселочпыхъ 
дорогъ. 129) Солигаличск1й (497). 130) Чу х- 
ломск1й (511) — также большжхъ проселоч- 
дорогъ. 131)Юрьевецк1й (516) — также 
дорогъ. 

Курляндская губ.: 132) Бауск1й (28) — 
подъ^дныхъ путей. 133) Гробинск!й (49) — 
подъ^дпыхъ путей. 134) Добленск1й (53 — 
54). 

Курская губ.: 135) Губернсшй (3) — въ 
особепностп подъ^Ьадпыхъ путей. 136) Грай- 
воронск1й (111) — въ особепностп проселоч- 
пыхъ дорогъ. 137) Корочанск1й (172—173). 
138) НовооскольскШ (468— 469,494)— въ осо- 
бепностп подъ^дныхъ путей. 139) Обоян- 
ск1й (506) — подъ^дныхъ путей. 140) Пу- 
тивльсшй (542—543) — подъ^дныхъ путей. 

141) Рыльск1й (560)— проселочпыхъ дорогъ. 

142) Старооскольсшй (570 — 571)— проселоч- 
пыхъ дорогъ. 143)СуджанскШ (760)— въ осо- 
бенпостп подъ^дпыхъ путей п большпхъ 
проселочпыхъ дорогъ. 144) ФатежскШ (784). 
145) Щигровск1й (851) — ^въ особенпостп про- 
селочпыхъ дорогъ п подъ^дныхъ путей. 

Лифляндская губ.: 146) Губернск1й (3 — 
4) — проселочпыхъ дорогъ. 147) ВерроскШ 
(165— 166)— проселочпыхъ дорогъ. 148) Фел- 
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ЛИНСК1Й (204)— ]1ровбден1е новыхъ жодъ^ад- 
ныхъ путей* 

Минская губ.: 149) Губернск1й (4)— важ- 
н^йшнхъ прооелочпппь дорогъ. 150) Бори- 
совой (125). 151) Игумвнск1й (151, 156). 
152) Минсгай У. (185) — въ особенноотн подъ- 
^дныхъ путей я божыпнхъ прооелочныхъ 
доропь. 153) Мозырск1й (234)— важн*йшях& 
прооелочныхъ доротъ. 154) Новогрудск1й 
(259)— также подъ4»дяых% путей. 155) Пин- 
ск1й ^312). 156) Р*чицк1й (380 — 381). 157) 
СлуцкШ (408 — 409) — въ оообеппостк проое- 
лочныхъ доротъ, им^ющнхъ торговое «на- 
чете. 

Могилевская губ.: 158) Губернсюй (10). 
159) Быховск1й (47). 160) Гомвльск1й (73). 
161) Горецк1й (76). 162) Могилевсшй У. (97— 
98) — въ оообенноотк подъ^кодныхъ путей. 
163) Оршансшй (112). 164) С-Ьннвнскхй 
(136) — ^въ оообенностн прооелочныхъ дорогъ. 
165) Чауссюй (144, 147). 166) Чериковсшй 
(155). 

Московская губ.: 167) Губернски (9) — 
въ оообеннооти прооелочныхъ дорогъ н подъ- 
^дныхъ путей. 168) Богородск1й (135)— 
также прооелочныхъ дорогъ. 169) Верейсшй 
(148)— прооелочныхъ дорогъ. 170) Волоко- 
ламск1й (182) — въ оообеннооти прооелочныхъ 
н вннннхъ дорогъ. 171) Дмитровсшй (208 — 
209). 172) Звенигородсюй (277-278) — въ 
особенноотн подъ^юдныхъ путей. 173)Клин- 
ск1й (370-371) — въ оообеннооти подъ1|8Д- 
пыхъ путей н учаотховъ прооелочныхъ до- 
рогъ въ л^сахъ. 174) Коломенск1й (416)^ 
волоотныхъ прооелочныхъ дорогъ. 175) Мо- 
жайскШ (422) — ^въ особенности прооелочныхъ 
и аимнжхъ дорогъ. 176) Московск1й У. (434)— 
проселочныхъ дорогъ. 177) ПодольскШ (488 — 
489). 178) Рузск1й (520)— подъ^дныхъ пу- 
тей. 179) Сврпуховск1й (616)— въ оообенно- 
оти подъ^дныхъ путей. 

Нижегородская губ.: 180)Губернск1й(24, 
25, 34) — въ оообеннооти иодъ^дныхъ путей. 
181) Ардатовсшй (118) — важи1^йшихъ про- 
селочныхъ дорогъ. 182) Арзамассшй (199)— 
проселочныхъ дорогъ общаго польвовашя. 
183) Басил ьсшй (241 — 242) — въ особенности 
прооелочныхъ дорогъ, проходащихъ череаъ 
лАса. 184) Горбатовск1й (284)— въ особенно- 
сти сельскихъ путей оообщешя. 185) Кня- 
ГИНИНСК1Й (363) — въ особеиности подъ'Ьвд- 
иыхъ путей. 186) Макарьевск1й (405, 408)— 
улучшен1е существу шщнхъ проселочныхъ 
дорогъ и подъ^юдныxъ путей и проведеше 
новыхъ. 187) Семенове к1й (512) — ^въ особен- 
ности прооелочныхъ дорогъ. 188) Сергач- 
СК1Й (560) — въ оообеннооти прооелочныхъ 
дорогъ. * 

Новгородская губ.: 189) Губернски (96)— 
проселочныхъ дорогъ. 190) Борооичск1й 
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(140) — трактов» н лрооедо^ных» дор«п. 
191) Б-ЬдозерскЕй (202—203) — вохоотнып 
прооехочпсп доротъ. 192)Валдайск1й (21 1)— 
доротъ обЩАТО полмоваки. 193) Демянск1й 
(214>— в% оообонноотн нодъ^Ьдинхя путей. 
194) Кирилловск1й (217)— у ду1Ш01 | 1 а ъекхл 
доротъ общаго пожьвован1с н проложен1е 
жовшп. 195) КрестецкШ (225) — в% особен* 
ностн проселочных» доротъ. 196) Новгород- 
ски У. (230)— подъ^дных» путей ппросе- 
лочншп дорогъ. 197) Старорусск1й (278)— 
подъФвдпнхъ путей ж прооелочпыхъ дороиъ, 
особенно л%сныхъ« 198) ТнхвннскШ (^85, 
422)— просехочныхъ дорогъ. 199) Устюжен- 
ск1й (464)- прооелочпкхъ дорогъ. 200) Че- 
реповецк1й (535) — ^проселочпнхъ доро1» об- 
щаго польаеваии. 

Олонецкая губл 201) Губернск1й (37— 
40)— проложея1е новыхъ те^^кавнIIXЪ дорогъ. 

202) Вытегорск1й (143 — 144) — прохожен1е 
новнхъ п ухучшеше прооелочпыхъ дорогъ. 

203) Каргопояьск1й (180) — ухучшеше про- 
сехочннхъ дорогъ. 204) Лодейнопольск1А 
(206—207, 213— 214) — прохожеше новыхъ 
дорогъ н ухучшеше просехочннхъ, въ осо- 
бенноотп на хавенныхъ аенхяхъ. 205) Пет- 
розаводск1й (258)— прохожеше новыхъ хо- 
леоныхъ дорогъ. 206) Пов-Ьнецк1й (275) — 
проведен1е новыхъ н ухучшеше существунн 
щнхъ дорогъ общаго похьвован1я. 207) Пу- 
дожск1й (280) - прохожеше новыхъ просе- 
хочныхъ дорогъ. 

Оренбургская губ.: 208) Губернски (31 — 
32, 83—84) — устройство дорожхыхъ соору- 
жен1й н ухучшеше просехочныхъ дорогъ. 

Орловская губ.: 209) Губернск1й (44, 46, 
47, 90, 222)— вс^хъ просехочныхъ дорогъ п 
подъ^дныхъ путей. 210) Болховск1й (286, 
289)— также важнишпхъ просехочныхъ до- 
рогъ п подъ^дныхъ путей. 211) Брянсюй 
(306—307) — также важпкйшпхъ просехоч- 
ныхъ дорогъ н подъ4»дныхъ путей. 212) 
Дмитровск1й (317)— въособенностпподъ^вд- 
ныхъ путей. 213) Карачовск1й (350). 214) 
Кромск1й (548, 551) — также важнййшнхъ 
просехочныхъ дорогъ. 215) Малоархангель- 
ск1й (586—588) — вс^^xъ х^отныхъ дорогъ н 
подъ^кадныхъ путей. 216) МценскШ (669). 
217) Орловсюй У. (696)— подъ^дныхъ пу- 
тей. 218) С'6вск1й (738) — просехочныхъ до- 
рогъ. 219) Трубчевск1й (753)— просехочныхъ 
дорогъ я подъФвдныхъ путей. 

Пензенская губ.: 220) ГубернскШ (12) — 
проведете новыхъ просехочныхъ дорогъ п 
улучшен1е существующпхъ. 221) Городи- 
щенсшй (69). 222) Инсарск1й (80) — подъ- 
^дныхъ путей. 223) Керенск1й (86) — подъ- 
^дныхъ путей. 224) КраснослободскШ (89, 
98)— также нодъФвдныхъ путей п гхавн^й- 
пресехочпыхъ дорогъ. 225) Нижне- 
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Ломовск1й (117) — проведете новыхъ подъ- 
^кадныхъ путей. 226) Чембарсшй (165, 172)— 
подъ4»дных« релмовыхъ путей. 

Пермская губ.: 227) Губернсшй (18)— въ 
оообенностн подъ^дных% путей. 228) Вер- 
хотурск1й (172) — проселочных» дорогъ, 
нкЬюорсп общеетвенпое 8пачен!е. 229) Бка- 
теринбургскШ (174) — вс1х% дорогъ общаго 
подьеовшя. 230) Ирбитск1й (201)— проее* 
лочиыхъ дорогъ. 231) Камышловск1й (210) — 
прооехотанх% дорогъ. 232) Красноуфимск1й 
(262, 270)— въособенпоотппросехочпыхъ до- 
рогъ. 233) Кунгурскгй (300) — волоотпыхъ 
лрооедочпыхъ дорогъ. 234) Осинсшй (386— 
387)— вс^хъ дорогъ обв|аго подь80ван1я. 235) 
Соликамск1й (460) — устройство повыхъ ж 
улучшен1е вс^Ьхъ н^копшхъ дорогъ, пнАю- 
щихъ торговое я сельскоховяйствеиное ева^ 
чеше. 236) Чврдынск1й (488— 489) — прове- 
дете новыхъ грунтовыхъ дорогъ. 237) Шад- 
РИНСК1Й (498)— въ оообенностн нодъФвдныхъ 
путей. 

Подольская губл 238) Губернск1й (66, 
68) — еексЕжхъ, почтовыхъ, торговыхъ ж 
военныхъ дорогъ. 239) Брацлавсюй (176). 
240) ВинницкШ (233—234). 241) Гайсинсшй 
(428, 437; М)1)— въ оообенностн подъ^дпыхъ 
путей. 242) Каменецъ-Подольсюй (676, 680). 
243) Летичевск1й (788, 792— 794) — во*хъ 
н4»стныхъ дорогъ. 244) Литинсюй (801)— 
всАхъ н4»стныхъ дорогъ. 245) Могилевск1й 
(892) — грунтовыхъ дорогъ н подъ^дныхъ 
путей. 246) Ольгопольск1й (946) — въособен- 
постп лодъ4»дныхъ путей. 247) Проскуров- 
ск1й (977, 998)— въ особенностп подъ^вдныхъ 
путей. 248) Ушицк^й (1024, 1026)— грунто- 
выхъ дорогъ п подъ^дныхъ путей. 249) 
Яипольск1й (1065, 1067) — грунтовыхъ до- 
рогъ н подъАвдныхъ путей. 

Полтавская губл 250) Губврнск1й (33) — 
не покхючая проселочныхъ дорогъ. 251) Га- 
дячскШ (183)— вс^кхъ дорогъ общаго польео- 
вап1я. 252) Золотоношсшй (206)— въ оообен- 
ностн подъйвдныхъ путей. 253) Кобеля к- 
ск1й (219)— почтовыхъ, подъ^дныхъ н про- 
оелочныхъ дорогъ. 254) Константиноград- 
ск1й (292) — проведете новыхъ подъАвдныхъ 
путей. 255) Миргородсшй (661) — проселоч- 
пыхъ дорогъ. 256) Переяславск1й (709). 257) 
11нрятннск1й (725 — 726) — въ особенностп 
лодъ!к8дныхъ путей. 258) Полтавск1й У. 
(731) — ^вс^хъ веФстныхъ дорогъ. 259) При- 
лукск1й (760)— ^всФхъ дорогъ общаго польео- 
ватн. 260) Ромевск1й (770— 771) — вс^хъ 
м^стныхъ дорогъ, въ особенностп подъ^ад- 
пыхъ путей. 

Псковская губл 261) Губернсюй (35)— въ 
особенностп подъ^дныхъ путей н волост- 
пыхъ прооелочныхъ дорогъ. 262) Велико- 
луцк1й (101 — 102) — въ особенностн просе- 
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лочныхъ дорогь н подъАадныхъ путей. 263) 
НоворжевскШ (116—11 7) — ^лроеехочныхк до- 
роп. 264) Островск1й (232)— улутаеше су- 
щеотвующнхъ проселочных» дорот% н про- 
ведете новыхъ подъ1»дпнх» путей. 265) 
Порховск1й (244, 245) — ^в% оообеппооп иодъ- 
^дпыхъ путей п волоотных% проселочных» 
дороп. 266) ПСК0ВСК1Й у. (295). 267) Торо- 
пецк1й (325>— танаве прооелочныоп дорогъ. 
268) Холмск1й (341)— почтовых» трактов» н 
проселочных» дорог»* 

Рязанская губл 269) Губернсюй (18, 58— 
59) — улучшвв1е проселочных» дорог» я 
устройство под»*8дных» путей. 270) Дан- 
К0ВСК1Й (182, 184) — проселочных» дорог». 
271) Бгорьевск1й (191— 192)— проселочных» 
дорог». 272) Зарайскхй (219)— проселочных» 
дорог». 273) Михайловск1й (224)— проселоч- 
ных» дорог». 274) Прон€К1й (283)— под»^к8д- 
ных» путей. 275) Раненбургск1в (323, 324>— 
проселочных» дорог» н перепадов» череа» 
желАанодорозвное полотно. 276) РяжскШ 
(374)— дорог» общаге польаоваи1л. 277) Ря- 
занск1й У. (482) — проселочных» дорог» ж 
под»4адных» путей. 278) Сапожковск1й 
(577) — в» особенностн под»^дных» путей. 
279) Спасск1й (653) — в» особенностн под»- 
Аадных» путей. 

Самарская губл 280) Губернск1й (14) — 
почтовых» дорог» я под»4адных» путей. 
281) БугурусланскШ (218,219,280)— в» осо- 
бенностн под»Ьдннх» путей. 282) Нико- 
лаевск1й (371)— больших» гуаевых» трак- 
тов» п под»*адных» путей. 283) Новоузен- 
СК1Й (379) — улучшеше оуществующнх» н 
проведен!е новых» дорог», не исключая 
проселочных». 284) Самарск1й У.(440— 441)— 
в» особенностн нод»4адных» путей. 

С.-Петербургская губ.: 285) Губернски 
(11— 12)— в» особенностн проселочных» до- 
рог» н под»*8ДНых» путей. 286) Лужск1й 
(44)— такяБо под»Фадных» путей я проселоч- 
ных» дорог». 287) Новоладожсшй (61 — 62) — 
в» особенностн проселочных» дорог». 288) 
Пвтергофск1й (61—62) — проселочных» до- 
рог». 289) С.-Петербургск1й У. (66)— прос^ 
лочпых» я 8НЯПЯХ» дорог». 290) Царско- 
сельсшй (72)— проселочных» н еянннх» до- 
рог». 291) Шлиссельбургсшй (89) — просе- 
лочных» дорог». 

Саратовская губ.: 292) Аткарск1й (307 — 
308)— проселочных» дорог» н нод»^дных» 
путей. 293) Камышинск1й (495)— проселоч- 
ных» дорог». 

Симбирская губ.: 294) Губернски (12,47, 
94 — 95) — в» особенности под»^дных» пу- 
тей. 295) Алатырск1й (94г-95, 192)— в» осо- 
бенностн подъ^дных» путей. 296) Арда- 
Т0ВСК1Й (249). 297) Вуинск1й (320— 321)— в» 
особенностн проселочных» дорог». 298) Кор- 
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сунск1й (94—95, 336)— въ оообенноотж подъ- 
йадныхъ путей. 299) Курмышсшй (350, 
370) — всФхъ дорогъ общаго польаованля. 
300) Сенгилеевсюй (442). 301) Симбирсшй 
У. (463, 495)— подъ^вдныхъ путей. 

Смоленская губ.: 302) Губернск1й (120 — 
121, 131)~в'ь оообепности подъАвдныхъ пу- 
тей и прооедочныхъ дорогъ. 303) Б-Ьльск1й 
(50, во — 61) — въ особеншостп проседочныхъ 
дорогъ п подъ^квдпыхъ путей. 304) Вязем- 
ск1й (74). 305) Гжатск1й (93)— подъ^здныхъ 
путей. 306) Бльнинск1й (164) — ^проседочпыхъ 
дорогъ. 307) Краснинск1й (179). 303) Рос- 
лавльск1й (261)— въ особепностп просехоч- 
■ыхъ дорогъ п подъйедныхъ путей. 309) 
Юхновсшй (296—298). 

Таврическая губ.: 310) Губернсшй (8). 

311) БердянскШ (35)— подъ^вдныхъ путей. 

312) Дн-Ьировсшй (47) — ссотопрогопныхъ 
трактовъ. 313) Бвпатор1йск1й (63) — просе- 
л очныхъ дорогъ. 314)Мелитопольск1й (106)— 
въ особенностп проселочиыхъ дорогъ. 315) 
веодос]йск1й (264 — 265) — подъ^адиыхъ 
путей. 

Тамбовская губ.: 316) ГубернскШ (17)— 
также подъ^дпыхъ путей и прооехочныхъ 
дорогъ. 317) Кирсановск1й (192) — въ оео- 
бевностп прооедочныхъ дорогъ. 318) Мор- 
шанск1й (324 — 325) — во^хъ нФотвыхъ до- 
рогъу въ тохъ чнолА свотопрогонпыхъ трак- 
товъ и подъ^дныхъ путей. 319) Темнивов- 
ск1й (414) — во%хъ н4котннхъ дорогъ. 320) 
УсманскШ (431)— вс%хъ дорогъ общаго подь- 
вован1Я. 321) Шацкхй (433)— проседочныхъ 
дорогъ. 

Тверская губ.: 322) Губернсюй (15 — 16, 
75 — 78)— гдаапыхъ н4кстпыхъ дорогъп подъ- 
%8дныхъ путей. 323) Весьегонсюй (154)— 
дорогъ к^стяаго подь80вап1Я. 324) Вышне- 
волоцк1й (236)— прооедочныхъ дорогъ. 325) 
Зубцовсшй (241)— устройство новыхъ про- 
оедочныхъ дорогъ. 326)Калязинск1й(251)— 
нодъ%8дныхъ путей. 327) Кашинск1й (305— 
306). 328) Корчввск1й (312). 329) Стариц шй 
(411, 415, 417)— главныхъ н^тныхъ дорогъ 
и лодъ^дныхъ путей. 330) Тверской У. 
(430— 431)— подъ^дныхъ путей. 

Тульская губ.: 331) Губернск1й (11)— 
ве%хъ м4|стиыхъ дорогъ общаго подьеова- 
тя, въ особенностп подъ^^дныхъ путей. 
332) Ллексинск1й (88) проседочныхъ до- 
рогъ н нодъФвдныхъ путей. 333) Б1^левск1й 
(123)-удучп1ен1е существующнхъ н прове- 
ден1е новыхъ дорогъ. 334) Веневск1й (138). 
335) Бфремовсшй (315)— важнАйшяхъ н^ст- 
ныхъ дорогъ. 336) Крапивенск1й (355)— въ 
особенностп подъФвдныхъ путей. 337) Но- 
восильск1й (368-369, 371) — въ особенностп 
подъ^Ьздныхъ путей. 338) Тульск1й У. (459, 
462)— лодъ^Ьадныхъ путей н проседочныхъ 
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дорогъ. ЗВ9) Чернсюй (498)— аох&%«дныхъ 
хутей X большххъ лрооедочшхъ дорогъ. 

Уфимская губл 340) Белебеевсшй (35). 
341) Бирсюй (56, 179)— увтройотво нулуч- 
швН1в ■Ае«Н1сп дорогъ. 342) Мензелинск1й 
(212)— нод%^дп1Х% думй. 343) Стерлита- 
макск1й (277, 315) - проведете новыхъ х 
ухучшеж1е прееелопшопь дорот%. 344) У фим- 
ск1й У. (334, 347)— уотройопо хоетев%. 

Харьковская губ.: 345) Губернски^ (32, 
53)— вейхк х^етныхъ дорогъ, ш% оообенхоот 
■одъ^двыхъ путей. 34в) Ахтырск1й(172)— 
также лрооежочных» дорогъ. 347) Валков* 
ск1й (185). 348) Воляанск1й(20в— 207)— улуч- 
шен1е главжипшхъ прооелочныхъ дорогъ н 
подъ^дныхъ путей н проведех1е ховыхъ. 
349) Зм1евск1й (224)— подъ^дпнхъ путей ж 
прооело^шыхъ дорогъ. 350) Изюмск1й (250, 
251)— въ оообенпоотн проведенае рельооваго 
путл. 351) Купянск1й (264). 352) Сумск1й 
(352— 353)— также лрооелочпылъ дорогъ к 
подъ^едпыхъ путей. 353) ХарьковсшА У. 
(422 — 423) — поетепепное улуивеше во^хъ 
груптовыхъ дорогъ общаге поль8овак1я. 

Херсонская губ.: 354) Губернск1й (42, 
83)— въ оообенпоотп подъ^двыхъ путей к 
лрооело^пыхъ дорогъ. 355) Одесск1й (235)— 
подъ^кадныхъ путей. 356) Тираспольск1й 
(363) — трапопортныхъ дорогъ х подъ^ед- 
хыхъ путей. 357) Херсонск1й У. (397). 

Чернхиовская губл 358) Губернскхй (19) — 
лодъ^дпыхъ путей» 359) Борзенск1й (115, 
122)— въ оеобеххоетх ходъ^вдхыхъ хутей 
X прооелочхыхъ дорогъ. 360) Глуховск1й 
(130—131) — прооелочхыхъ х вхнхххъ до- 
рогъ. 361) Городнянск1й (189)— ходъ%едныхъ 
хутей. 362) Козелецк1й (202—203) — вс%хъ 
■^стхыхъ дорогъ обл|аго холь8овав1я. 363) 
Кролевецк1й (269) — подъ^едхыхъ путей х 
важхкйшххъ дорогъ общаге колыовах1Я. 
364) Мглинск1й (275—276) — Х0дъ*8дкыхъ 
путей. 365) Новгородъ-С-Ьверск1й (288). 366) 
НовозыбковскШ (301). 367) Сосницк1й (388)— 
воестаховлеше хрооелочхыхъ дорогъ, отве- 
дехныхъ хрх хеаБевах1Х. 368) Стародубск1й 
(415)— въ оообеххоотх подъ^вдхыхъ хутей. 
369) Суражск1й (429— 430)— въ оообеххоотх 
подъ^дныхъ путей п главпыхъ прооелоч- 
хыхъ дорогъ. 370) Черниговсшй У. (440) — 
въ оообеххоотх ходъ^дпыхъ путей. 

Эстляндская губ.: 371) Ревел ьск1й (179)— 
кркходокххъ дорогъ. 

Ярославская губ.: 372) Губврнск1й (10 - 
16) — кодъ^едныхъ хутей х хроеедочхыхъ 
дорогъ общаге поль8еван1я. 373) Данилов- 
ск1й (79). 374) Любимск1й (88)— также кро- 
еелочхыхъ дорогъ обв|аго хольеовагах. 375) 
Мологсв1й (112)— ходъйвдхнхъ путей. 376) 
Мышкинск1й (163—164) — въ оообеххоотх 
ходъ^кедхыхъ хутей к бодФе важхнхъпро- 
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оело9Ж11х%дорогъ. 377) Пошехон€к1й (192>— 
бод^е важшихъ у^адныхъ дорогъ. 378) Ро- 
маново-Борисогл-Ьбскпй (196) — въ оообен- 
яостн проседочныхк дорогъ. 379) Рыбинск1й 
(211—212) — яодъ48дныхъ путей. 380) Рос- 
товский (218, 220) — ^прооедочныхъ дорогъ н 
лодъ^дныхъ путей. 381) Угличсшй (222)— 
м^ютныхь дорогъ общаго подьаовапя. 382) 
Ярославен! А У. (233)— въ особенности подъ" 
^днв1хъ путей и проселочнвххъ дорогъ. 

II. По вопросу о выборе типа улучшенныхъ дорогъ, въ зависимости 
отъ и^стныхъ условж и значен1я подлежащихъ оборудован1ю путей. 

1. При устройств* подъ'Ьздныхъ путей къ железно дорожнымъ 
станщямъ, пристанямъ судоходныхъ р-Ькъ и крупнымъ торгово-про- 
мышленнымъ центраиъ желательно преимущественно сооружеше 
жел-Ьзныхъ дорогъ, а при неосуществимости послЬднихъ — проведеше 
шоссейныхъ дорогъ *). 

Бессарабская губ.: 1) Сорокск1й (369 — 371). 

Орловская губ.: 2) Дмитровск1й (317). 

Пензенская губл 3) КеренскШ (86). 4) Чембарск1й (172). 

Пермская губл 5) ГубернскШ (18). 6) Красноуфимск1й (270). 7) Чердынск1й (489). 

Подольская губл 8) Гайсинсюй (435). 9) Каменецъ-Подольск1й (776). 10) Ушиц- 
кШ (1026). 

Полтавская губ.: И) Золотоношсюй (206). 12) Кобеляксюй (219). 

Сьичбирская губл 13) Губернск1й (47, 148). 

Смоленская губл 14) В^льскхй (63—64). 15) Гжатск1й (93). 

Тверская губл 16) Кашинсшй (306). 

Херсонская губл 17) Губернсюй (83). 18) Одесск1й (235). 19)Тираспольск1й(363). 

Черниговская губл 20) Губврнск1й (19). 21) Глуховск1й (136). 22)Мглинск1й (276). 
23) Суражск1й (429). 

2. Подъездные пути и бол'бе важные гужевые тракты должны 
быть покрыты каменной одеждой, т. е. шоссированы или замощены. 

Астраханская губл 1) Черноярск1й (305). 

Вгигенская губл 2) Ошмянсюй (167). 

Витебская губл 3) Лепельсшй (336). 4) Себежсшй (509—510). 

Волынская губл 5) Заславск1й (88, 104). 6)Ковельск1й (130). 7) Острожск1й (185). 
8) Староконставтиновск1й (225). 

Воронежская губл 9) Бобровск1й (59). 

Гродненская губл 10) Слонимсшй (518). 

Екатеринославская губл 11) Бкатвринославск1й У. (136). 12)Мар1упольск1й (145). 

Казанская губл 13) Лаишевск1й (53). 14) Чистопольск1й (203). 

Кгевская губл 15) Губернски (16) — желательно проехтнроваше о^тн нощеныхъ 
доропь, согласованной съ будулцогь раввнтхенъ рельсовыхъ путей. 16) Васильковск1й 
(389). 17) Канввск1й (480). 18) Сквирск1й (995). 19) Таращанск1й (1027). 20) Умансюй 
(1059). 21) Чигиринск1й (1126). 

Ковенская губл 22) Вильком1рск1й (37). 23) Понвв'Ьжск1й (115). 24) Росс1ен- 
ск1й (136). 

Курляндская губл 25) Баусск1й (28). 26) Газенпотсйй (42). 

Курская губл 27) Грайворонсюй (111, 120). 28) Новооскольсюй (468). 29) Обо- 
янск1й (507, 534). 

*) Перечень пожелан1й о проведен1и вовыхъ рельсовыхъ путей пом'Ьщенъ въ 
отд']^ьномъ свод'Ё, посвященномъ жел'Ьзнымъ дорогамъ. 

Примгъч. составителя» 

гае 3 
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Минская губ:. 30) Новогрудск1й (267—268). 

Могилевская губл 31) Могилевсшй У. (97—98). 

Московская губ,: 32) Клинсюй (370). 33) Подольск1й (483). 34) Серпу ховсмй (616). 

Новгородская губ.: 35) Боровичск1й (140). 36) НовгородскШ У. (230). 37) Старо- 
РУССК1Й (278). 

Оренбургская губ: 38) Губврнск1й (31). • 

Подольская губ.: 39) Брацлавсюй (176). 40) Литинсюй (801). 41) Могилевсий 
(887, 892). 42) Проскуровскхй (998). 43) Ушицк1й (1025). 44) Ямпольск1й (1067). 

- Полтавская губ.: 45) Губврнск1й (33). 46) Гадячсшй (183). 47) Прилукск1й (760). 
48) Роменск1й (770). 

Псковская губ.: 49) Порховсмй (245). 50) Торопецк1й (326). 

Рязанская губ.: 51) Пронск1й (283). 52) Сапожковск1й (577). 

Симбирская губ.: 53) Симбирскхй У. (464). 

Смоленская губ.: 54) Вяземск1й (74). 55) Юхновск1й (296— 297)— жвлатвлжа раз- 
работка общаго ллава оооружешя шоосейных% дорог%, отвАчавщпп нпереоан» ЫИц»- 
гооударотвеннынъ н н^тжшгь. 

Таврическая губ.: 56) Бердянск1й (35). 

Тверская губл 57) Губернсшй (77). 58) СтарицкШ (415)— желательно одновремен- 
ное я равномерное но воей Росо1Н уотройотво широкой о^тн шоооейныхъ дорог%, хахъ 
еотеотвеннато донолиешн хъ жел^йннъ доропоп. 

Уфимская губ.: 59) Мензелинск1й (212). 

Харьковская губ.: 60) Харьковск1й У. (422)— покрыт1е дорогъ каменной одеждой 
должно пронвводятьоя въ строгой ноотепенноотн в% ооотв4тотв1м о% ра8д4лен1ея»хх% 
на раеряды но стененн грувонанряженноотн. 

Черниговская губ.: 61) Городнянсюй (189). 

Яросгавская губ.: 62) Губернсшй (12—13). 63) Даниловсшй (79). 64) Ярослав- 
СК1Й У. (233). 

3. Въ ВИДУ дороговизны устройства сплошныхъ шоссе, жела- 
тельны заиощеше и, вообще, капитальное улучшеше хотя бы бол'Ёе 
трудныхъ и непро*8Дныхъ участковъ грунтовыхъ дорогъ (плотинъ, 
гатей, крутыхъ подъемовъ, улицъ селешй и м'бстечекъ, базарныхъ 
площадей и т. п.). 

Виленская губ.: 1) Трокск1й (207). 

Витебская губ:. 2) СебежскШ (510). 

Волынская губ.: 3) Губернски (16). 4) Дубенсшй (63). 5) Староконстантинов- 
скШ (225). 

Воронежская губ.: 6) Валуйск1й (90). 

Шевская губ.: 7) Сквирск1й (995—996). 

Ковенская губ.: 8) Ковенсшй У. (45). 9) Понев'Ьжск1й (112). 

Курская губ.: 10) Новооскольск1й (434, 494). 

Московская губ.: 11) ГубернскШ (9). 

Симбирская губ.: 12) Губврнск1й (94, 137). 13) Алатырск1й (192). 14) Корсун- 
ск1й (336). 

Тульская губ.: 15) Чернск1й (498). 

4. Всл']§дств1е чрезвычайныхъ ра8М']Ьровъ затратъ, потребныхъ 
на покрыт1е каменною одеждою огромнаго протяжешя грунтовыхъ 
дорогъ (земскихъ и проселочныхъ), необходимы принят1е мфръ къ 
приведеюю ихъ въ проезжее состояше, съ сохранешемъ въ грун- 
товомъ вид*Ь, и разработка съ атою ц*лью соотв'Ьтственныхъ тех- 
ническихъ пр1емовъ и обязательныхъ постановлешй по содержатю 
дорогъ. 

Вгыенская губ.: 1) Трокск1й (206). 

Витебская губ.: 2) Себежск1й (510) — должна быть недана ннструхщя, съ опре- 
д^шенныин требовашани къ наоелешн) но содержанио дорогъ натуральною повинностью. 
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Волынская губл 3) Заславск1й (105). 

Вятская губл 4) Орловскхй (530). 

Екатерипославская губ: 5) Мар1упольск1й (144). 

Могилевская губл в) Могилввск1й У. (98). 

Новгородская губ.: 7) Крестецгай (225)— пределы «ребовашй хъ хаоелев1Ю по со- 
держаа1ю доротъ должны бып точно рогданентнроваин въ оакояЬ, а нФотишп вла- 
«тлш нлн венехнхъ 7чрежден!ях& должно быть предоставлено нвдвМе обл8ательннхк 
лостановлешй въ развнпе вакова. 

Олонег^кая губл 8) ГубернскШ (37, 40)— желательно, чтобы отонноеть устройетва 
дороп не превоеходпла дОО руб. на 1 вороту. 

Пензенская губл 9) Краснослободск1й (109). 

Пермская губл 10) Красноуфимск1й (270)— у^кадныхъ венехнжк учрежден1якь 
должно быть предоотавлено право кадашя обявательныхъ поетановлен1й во оодержашшо 
лроселочныхъ дорогъ. И) СоликамскШ (460). 

Подольская губл 12) Камвнецъ-Подольск1й (657, 682)— необходяно Н8дан1е пра- 
внлъ, тошо онредЬлющнхъ облваиноотн наоелен1я по отношение в% ноправлешше н 
«одержашю х^стныхъ дороп. 13) Могилевск1й (887). 

Полтавская губл 14) Пирятинск1й (725—726). 

Рязанская губл 15) Раневбургсшй (323). 16) Рязанск1й У. (495). 

^'Петербургская губл 17) С. -Петербургски У. (66) и 18) Царскосельск1й (72) — 
необходнхы правнлЕ по оодержанз» аямннхъ дорога. 

Смоленская губл 19) Вяземск1й (74). 

Таврическая губл 20) Губернсшй (8)— право недавать облаательныя постановле- 
н!а по еодержанш доропь должно быть предоотавлено оенотву. 21) Дв'Ьпровсшй (47). 
^22) Мелитопольсюй (106). 

Тверская губл 23) Губернск1й (15, 76)— право издавать обявательныя постако- 
нлешя по дорожной чаотн должно быть предоставлено немскннъ учреждешлн». 24) Кор- 
чевск1й (312)— право Н9давать облвательвыя постановлешя должно быть предоставлено 
жФотнынъ учрежден1я]1ъ. 

Тульская губл 25) Чернск1й (497—498). 

5. ТехничесЕ1я требовашя къ дорогамъ сводятся къ обезпе- 
чешю твердости, сухости, ровной поверхности и непрерывности 
пути. Съ этою ц*лью необходимы укрФплеше полотна дорогъ, про- 
ввден1е водоотводныхъ канавъ, устранеше чрезмерно крутыхъ лодъ- 
«мовъ, устройство прочныхъ мостовъ и ограждетй и т. п. 

Астраханская губл 1) Черноярск1й (300— 336)— оооружешя для отвода воды. 
Бессарабская губл 2) Сорокск1й (345. 371)— отводь воды я ограннчен1е увлоновъ 

"^% градус»™. 

Витебская губл 3) Витебск1й У. (150, 160)— уврАпдеше полотна н отводъ воды. 
4) Себвжск1й (510)— укр1плен1е полотна. 

Вятская губл 5) Ор1[овск1й (530)— отводъ воды. 

Ковенская губл 6) Шавельск1й (177)— установлеше предельной норны подъемов» 
ж рад1уеовъ вавруглешя н устройотво каненныхъ моетовъ. 

Минская губл 7) Пинск1й (303, 312)— урврулнрован1еобщаго уровня водь въу*8д4 
ж ооушка болеть. 

Рязанская губл 8)Раненбургск1й(323)—вы11авннваше полотна, ограждеше оврагов». 

Симбирская губл 9) Алатырск1й (190)— обходъ врутыхъ оклоновъ, во н8бФжан1е 
4>бра8ован1Я овраговъ. 

Тульская губл 10) Чернск1й (498) — укр^блеше полотна путеиъ расшнренхя до- 
рожной полосы. 

• 6. Съ ц*лью точнаго обозначешя направлетя и границъ до- 
роги и заАгЁны зимнихъ в'Ьхъ, желательна обсадка дорогъ деревьями. 

Бессарабская губл 1) Губернсшй (11) — для защиты отъ сухнхъ южныхъ в^тровъ. 
Витебская губл 2) Полоцк1й (406) -въ внд« невысокой живой негородн. 
Владимгрская губл 3) Владим1рск1й У. (68). 
Волынская губл 4) Заславсюй (104). 
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Воронежская губл 5) Губернск1й (16). 6) Павловск1й (156). 

Вятская губл 7) Орловск1й (530). 

Калужская губл 8) Перемышльскхй (283). 

Кгевская губл 9) Васильковск1А (241). 

Ковешжая губл 10) Росс1енск1й (135)^фр7хтовша1 деревьяхж. 

Курская губл 11) Грайворонск1й (111) — <Иклой яж«ц1ей, хот^^ая хе вымер ц еу % 
к хо о(Иь<1дмтея ехо*ожъ. 12) ЩигровсюА (851). 

Московская губл 13) Богородсюй (141). 

Подольская губл 14) Могилевск1й (376). 15) ЯмпольскШ (1065). 

Полтавская губл 16) Переяславсюй (709)— вербакх, в»вхду воакожкоотх руйкк 
хАтохъ. 

Ярославская губл 17)Губернск1й(8). 18) Мологск1й(105)— хяра8отоях1к6~10 о«ж» 
одхого дерова отъ другого. 

7. Съ ц-Ьлью обезпвчен1я свободнаго проезда по дорогамъ не- 
обходимо воспретить 8агражден1е ихъ постановкой изгородей хотя 
бы съ воротами. 

Витебская губл Себежск1й (510). 

III. О желательности соорутеи1я гужевыхъ дорогъ въ слЪдующихъ, 
точно указанныхъ направлен1яхъ, а также постройки ниженазванныхъ 

мостовъ. 

А. Желательно сооруженге слгьдуюгцихъ гаоссейнихъ и могце- 

пыхь дорогъ. 

Въ АстрахансБОй губернхи. 

1. Шоссе отъ города Астрахани по .существующему торговому 
тракту къ г. Царицину. 

Астраханская губл Черноярск1й (305). 

Въ Витебской губерн1И. 

2. Шоссе отъ города Лепеля къ гор. Полоцку. 

Витебская губл Лепельск1й (336). 

3. Шоссе отъ м'Ьстечка Чашника къ м^Ьстечку Улл^Ь и къ 
станцш Ловш* Риго-Орловской жед-Ьзной дороги. 

Витебская губл Лепельсюй (386). 

4. Шоссе ОТЪ гор. Себежа къ вокзалу Московско-Виндавской 
жел'Ёзной дороги. 

Витебская губл Себежсюй (509). 

5. Шоссе отъ гор. Себежа къ городу Дриссб, на разстояши 
75 верстъ. 

Витебская губл Себвжск1й (509). 

6. Шоссе отъ г. Себежа къ г. Опочк^ Псковской губерши, на 
разстояши 59 версть. 

Витебская губл Себежск1й (509). 

7. Шоссе отъ г. Себежа черезъ Рыковскую и Чайкинскую 
волости къ г. Невелю, на разстоянш 120 верстъ. 

Витебская губл Себежск1й (509)— во вторую очородь. 
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Въ Золынской губерн1и. 

8. Шоссе отъ Майдана Лабунскаго черезъ Конотопъ и Хро- 
линъ къ гор, Староконстантинову. 

Волынская губл Заславск1й (104, 107—108). 

9. Шоссе отъ м. Корца черезъ Славуту и В*лгородку еъ 
Теофиполю. 

Волынская губ,: Заславсюй (104, 108). 

ВъК1евскойгуберн1И. 

10. Мощеный подъездной путь отъ г. Сквиры къ сел. Па- 
рипсъ, на разстоянш 23 верстъ. 

Кгевская губ.: Сквирсюй (995). 

И. Мощеный подъездной путь отъ г. Сквиры черезъ Шам- 
раевку къ м*стечку Б*лой'Церквк, на разстоянш 32 верстъ. 

Кгевская губ/. Сквирск1й (995). 

12. Мощеная дорога отъ местечка Ружина до Зарудинецъ, на 
разстояти 7 верстъ. 

Кгевская губ.: Сквирск1й (995). 

13. Мощеный подъездной путь отъ станцзи Попельня Юго-8а- 
оадныхъ железныхъ дорогъ до м. Ходоркова, на разстояши 22 
верстъ. 

Кгевская губ.: Сквирск1й (995). 

14. Мощеная дорога отъ города Сквиры до Поволочи, на раз- 
СТ0ЯН1И 22 верстъ. 

Шевская губ.: Сквирсшй (995). 

15. Мощеный подъездной путь отъ станцш Попельня до Кор- 
нина, на разстоян1И 18 верстъ. 

Кгевская губ.: Сквирск1й (995). 

16. Мощеная дорога отъ Вровокъ до Ерешекъ, на разстояши 
5 верстъ. 

Шевская губ:. Сквирскхй (995). 

17. Мощеная дорога отъ гор. Сквиры до Володарки на раз^ 
стояши 3 верстъ. 

Кгевская губ.: Сквирск1й (995). 

Въ Ковенской губерн1и. 

18. Шоссе отъ железнодорожной станщи Яновъ до соединен1Я 
съ Двинско-Ковенскимъ шоссе, на разстоянш 3 верстъ. 

Ковенская губ.: Вильком1рск1й (37). 

19. Шоссе отъ гор. Росс1енъ черезъ Борки, Юрбургъ къ ме- 
стечку Потвенты. 

Ковенская губ.: Россгенсюй (136). 
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Въ Минской губерн1И. 

20. Шоссе по даагонали Новогрудскаго у*зда отъ м*стечка 
Любча, при р-Ьк* Н*ман*, черезъ им*те Щорсы, м*ствчко Коре- 
личи, им*те Воронча и мФстечко Городище къ железнодорожной 
станщи Барановичи. 

Минская губл Новогрудсюй (267). 

21. Шоссе отъ станщи Новоельня, Пол'Ьсскихъ жел*зныхъ до- 
рогъ, черезъ г. Новогрудокъ, м1^стечво Кореличи, м*стечко Турецъ 
и Миръ къ станцаи Городея (Замирье) Московско-Брестской желез- 
ной дороги. 

Минская губл Новогрудск1й (267—268). 

Въ Подольской губврн1и. 

22. Шоссе отъ гор. Яиполя черезъ Дзыговку — Москву — Бо- 
ровку — Санижанку — Джуринъ — Мурафу — станщю Ярошенку до ме- 
стечка Красное. 

Подольская губл Ямпольск1А (1062, 1067). 

23. Мощеная дорога изъ местечка Джурина до станщи Рахны. 

Подольская губл Яиподьск1й (1062—1063, 1067). 

24. Шоссе отъ местечка Дзыговки черезъ местечко Томаш- 
ПОЛЬ до станщи Вапнярки. 

Подольская губл Ямпольсшй (1063, 1067). 

25. Шоссе отъ местечка Томашполя до станщи Юрковки, и 
далее до соединен1я съ существующимъ уже шоссе, устроенными 
Юго-Западными железными дорогами. 

Подольская губл Ямпольсшй (1063, 1067). 

26. Шоссейная дорога отъ местечка Томашполя черезъ Бо- 
ровку до Черневцовъ и отъ Черневцовъ до местечка Шаргородъ. 

Подольская губл Ямпольск1й (1063, 1067)'-во втору» очередь. 

27. Шоссейная дорога отъ местечка Мурафы до местечка. 
Шаргородъ. 

Подольская губл Ямполъск1й (1063, 1067)— во втору» очередь. 

Б, Желательны проведенге новыхъ и упорядоченге слтъдуюгцихь^ 
груптовыхъ дорогъ. 

Въ Архангельской губерн1и. 
1. Проведете дороги отъ Ижмы до Устьцильмы: 

Лросангельская губл 1) Губврнск1й (54). 2) Печорск1й (189). 

2. — отъ Пустозерска до Пылемца: 

Архангельская губл Губернсшй (54). 
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3. — отъ Мохчи на Важку. 

Архангельская губ,: ГубернскШ (54). 

4. — отъ Малошуйки до Кадгачихи. 

Архангельская губ,: Губернски (54). 

5. — ОТЪ Нижмозера до Пушлахты и Летней Золотицы. 

Архангельская губ.: Губернск1й (54). 

6. — ОТЪ Г. Шенкурска до жел-Ёзнодорожной станцш Няндомы. 

Архангельская губ,: 1) Губернски (54). 2) Шенкурск1й (247). 

7. — ОТЪ Г. Шенкурска до жел']^нодорожной сташци Лепши. 

Аромтгельекая губл Шенкурск1й (264). 

8. — ОТЪ города Кеми въ Ухту. 

Архангельская губ.: Губврнск1й (54). 

9. — изъ Кандалакши въ городъ Александровскъ. 

Архангельская губ.: Губернски (54). 

10. Устройство зимнихъ оленьихъ дорогъ отъ г. Архангельска 
до г. Мезени. 

Архангельская губ.: Губернски (54). 

11. Устройство зимнихъ оленьихъ дорогъ отъ города Колы до 
Югорскаго Шара и до Щугора. 

Архангельская губ.: Губернск1й (54). 

12. Соединете грунтовой дорогой Пинежскаго уЬзда черезъ 
село Суру на село Борецкое съ Шенкурскимъ уЬздомъ. 

Архангельская губ.: ^у6ернск1й (54) — ^прп доотаточноош ередотвъ на уотройепо 
дорогъ. 

13. Соединеше грунтовой дорогой города Архангельска съ 
Мудьюгой. 

Арханге.гьская губ.: Губернск1й (54). 

14. Соединете города Кеии съ Кандалакшей. 

Архангельская губ.: Губернск1й (54). 

15. Соединеше города Александровска съ Восточнымъ и За- 
паднымъ Мурманомъ. 

Архангельская губ.: 1) Губернск1й (54)— прж доотаточноош оредотвъ. 2) Алексан- 
дровск1б (145). 

16. Исправлеше существующей дороги отъ города Шенкурска 
до Шихановки. 

Архангельская губ.: Швнкурск1й (245). 
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Въ Астраханской губернги. 

17. Упорядочен1е грунтовыхъ дорогъ между селомъ Ниеояь- 
скимъ и селомъ Болхунами и между городомъ Енотаевскомъ и 
селомъ Харабалями. 

Астраханская губл Енотаевсшй (99). 

18. Сооружеше грунтовой дороги по С-Ьверному побережью 
Касшйскаго моря черезъ городъ Красный Яръ и земли Внутрен- 
ней Киргизской орды. 

Астраханская губл Красноярсшй (163, 184). 

19. Расширеше скотопрогоннаго тракта изъ города Царицына 
на седо Ремонтное и дал-Ье на города Растовъ и Ставрополь. 

Астраханская губ:. Черноярсюй (305). 

Въ Пермской губерн1И. 

20. Проведен1е грунтовой дороги: Чердынь— Пянтегъ — Чураки 
Усть — Зула. 

Пермская губ:. Чердынсшй (488). 

В. Лхмашельно сооруженге мосшоеъ. 

Въ Витебской губерн1и. 

1. Сооружен1е моста въ город* Полоцк* черезъ Западную 
Двину или устройство коннаго проезда по строящемуся мосту Бо- 
логое— С'Ьдлецкой железной дороги. 

Витебская губл Лепельс1ай (336). 

2. Сооружеше моста черезъ р-Ьку Удлу въ мЬстечк* Бочейков-Ь. 

Витебская губл Лепельск1й (336), 

Въ Подольской губерн1и. 

3. Сооружеше мостовъ въ Дзыговомъ Брод* на р*кахъ Рус- 
сав* и Тростянц* и на военно-маршрутной дорог* мелоду м*стеч- 
ками Черневцами и селешемъ Березовкой. 

Подольская губл Ямпольскхй (1062, 1067). 

Въ Уфимской губерн1и. 

4. Сооружеше моста черезъ р*ку Б*лую у города Уфы. 

Уфимская губл Уфимск1й У. (346—347). 



Главч^ II- Дравовыя условк дорожнаго д4ла. 

Д'60ствующ1е законы о М'Ёстныхъ путяхъ сообщен1я помещены, 
гдавнымъ образомъ, въ Устав* Путей Сообщеюя (Сводъ Зак,, Т. XII, 
ч. 1, изд. 1857 г., съ Своди. Продолж. 1893 г.) и въ Устав* 
о земскихъ довинностяхъ (Т. 1У, кн. 2-ая, изд. 1899 г, съ Продолж. 
1 902 г.), частью же находятся также въ Общемъ Учреждеши Гу- 
бернскомъ и Положеши о Губернскихъ и У*здныхъ Земскихъ Учре- 
ждешяхъ (Т; II, ч, 1, изд. 1892 г., съ Своди. Продолж. 1895 г.), 
въ Устав* Л*сномъ (Т. УШ, ч. 1, изд. 1893 г., съ Продолж. 
1895 г.), въ Положеши о сельскомъ состояши (Т. IX, Особое При- 
ложеше къ законамъ о состояшяхъ, изд. 1902 г,), въ Законахъ 
Гражданскихъ и Межевыхъ (Т. X, ч. 1, изд. 1900 г., съ Продолж. 
1902 г. и ч. 2, изд. 1893 г., съ Своди. Продолж. 1902 г.), въ Устав* 
Врачебномъ (Т. ХШ, кн. 2, изд. 1892 г., съ Своди. Продолж. 
1895 г.) и въ Уложеши и въ Устав* о Наказанхяхъ (Т, XV, изд. 
1885 г., съ Своди. Продолж. 1902 г.). 

Значительное число заключающихся въ Свод* Законовъ поста- достаточность су- 

НОВЛенШ ИО дорожной части привело аВТОрОВЪ Н*КОТОрЫХЪ ДОКЛа- Ществующихъ за«о- 

'^ '^ иололоженШ для упо- 

ДОВЪ и Н*СКОЛЬКО КоМИТеТОВЪ КЪ выводу, что для уП0рЯД0ЧеН1Я рядочетя дорожнаго 

. .^ д-Ьла и желатель- 

дорожнаго д*ла достаточно существующихъ законоположешй, и ность лишь н^ното- 
желательно только бол*е точное ихъ исполнеше. «Въ отношеши 5зм*нвн1й*за^^^^ 
путей сообщен1Я, — говорится въ одномъ изъ докладовъ по Рославль- 
скому Комитету Смоленской губерши, — ширина полотна, гатей, со- 
стояше дорогъ въ закон* точно указаны, равно какъ указано, на 
чьей обязанности лежитъ ихъ исправное содержаше, а на д*л* 
дороги, въ особенности проселочный, не про*8дны, и отв*тствен- 
ности за это никто не подвергается, а если и бываютъ исключи- 
тельные тому прим*ры, то р*дко, и они не вл1яютъ на общее со- 
стоянхе д*ла» (Смоленская, II, 177). Ташя же мн*Н1я приведены 
.въ Трудахъ еще н*которыхъ другихъ Комитетовъ, при чемъ, однако, 
на ряду съ этими мн*шями высказываются нер*дко пожелашя о 
принятш такихъ м*ръ къ улучшешю той или иной стороны дорож- 
наго д*ла, которыя могутъ быть осуществлены въ д*йствительности 
лишь съ изм*нен1емъ законодательства. Такъ, наприм*ръ, Могилев- 
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СК1Й Губернсшй Коиитетъ присоединяетъ бъ вышеуказанному вы- 
воду пожелаше объ изм^нети установленной въ завон^^ ширины 
дорогъ (Могилевская, 10); Ошмянсюй Комитетъ Виленской губер- 
нш — объ изм'6нен1и ширины дороп», установлеши требовашй о со* 
держан1и санныхъ дорогъ и новомъ бол^Ье равномФрномъ распред^^ 
леши бремени по содержан1ю дорогъ между государством!^ и заин- 
тересованными учреждешями (Виленская, 146 — 150); ПетергофскШ 
Комитетъ С.-ПетербургсЕой губернш присоединяетъ указаше на. 
желательность разработки общаго вопроса о прквЪ владбльцевь 
земли закрывать лишшя проселочный дороги (С.-Петербургская, 
61); заг]&мъ въ Трудахъ какъ вышеназванныхъ, такъ и н^^которыхъ 
другихъ Комитетовъ выражается общая мысль о необходимости 
усилен1я надзора за состояшемъ дорогъ, при чемъ Комитеты не- 
земскихъ западныхъ губернШ единогласно высказываются за реор- 
ганизащю вывЪтявть сов'Ьщательныхъ дорожныхъ комисс1й и 
учреждете постоянныхъ должностей дорожныхъ депутатовъ, нзби- 
раемыхъ изъ числа м'бстныхъ землевлад'кЕЬцевъ. 

Особое мн^н1е по вопросу о пересмотр^Ь дорожнаго законода- 
тельства выражено Ржевскимъ Комитетомъ Тверской губернш. Не 
отрицая, что существуюпце законы о м^Ьстныхъ дорогахъ устар&1и, 
такъ какъ Уставъ Путей Сообщешя, изданный еще до появлен1Я 
жел'Ьзныхъ дорогъ, сод^ржи1'ъ въ себ^^ много правилъ, не соотв'бт- 
ствующихъ услов1ямъ современной жизни, р1^зко изменившейся 
подъ вл1ян1емъ развитхя парового транспорта въ направлен1и отъ 
натуральнаго хозяйства къ денежному, и въ частности признавая, 
что таюе важные вопросы, какъ классификащя дорогъ по степени 
ихъ значешя, опред-бленхе ширины дорожной полосы и даже самое 
право пользован1я дорогами, а равно порядокъ регистрацхи проселоч- 
ныхъ путей требують еще дальиМшей законодательной разработки, — 
Комитетъ, тЬмъ не мен'Ье, полагаетъ, что самая совершенная за- 
конодательная нормировка не въ состоянш гарантировать полный 
практичесюй усп^хъ д'Ёла. Исходя изъ зтихъ соображетй и въ 
виду невозможности для земства затратить сотни милл10новъ, по- 
требныя для дМствительнаго улучшешя дорогъ, а также въ виду 
малочисленности нын^шняго состава земскихъ исполнительныхъ 
органовъ, Комитетъ, съ своей стороны, высказался не только про- 
тивъ обязательной передачи при настоящихъ услов1яхъ въ вЬ}1,Ьте 
земства всЬхъ м^стныхъ дорогъ, но и противъ всякой, вообще, 
коренной ломки дорожнаго дЬла законодательнымъ путемъ, при- 
знавъ желательной лишь децентрализащю дорожнаго хозяйства по 
усмотрФтю, впрочемъ, самихъ земскихъ учреждешй (Тверская, 
365—366). 
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Въ противоположность приведеннымъ сужден1ямъ рядъ дру- нмбходммоть ю- 
гихъ Коиитетовъ съ подпою определенностью указываетъ на не- д^й€т■ующа^о до- 
отложную необходимость коренного пересмотра устар*вшаго дорож- ?2!11!^^ц *л*^у 
наго законодательства, совершенно не отвЬчающаго современнымъ •*■• ^^^^^'^^^^ " 
требовашямъ дорожнаго д&1а. вромвниыиъ I 

По мн*н1Ю С.-Петербургскаго Губернскаго Комитета, соста- "®*""* 
вленяый въ сороковыхъ годахъ минувшаго в^ка Уставъ Путей 
Сообщен1я въ настоящее время не удовлетворяетъ бол-Ье ц'Ёли: но- 
менклатура дорогъ, д'Ёлете ихъ по разрядамъ, опред^еше ширины, 
отнесете къ в'бд'Ьнш различныхъ учреждетй и т. п. настолько 
устар-Ьли, что фактически примкнете Устава совершенно невоз- 
можно (С.-Цртербургская, 11 — 12). МосковскШ Губернсюй Комитетъ 
признаетъ, что недостатки въ организащи дорожнаго д^ла, завися- 
Щ1е отъ неудовлетворительности дМствующаго дорожнаго законо- 
дательства, вредно отзываются на интересахъ сельскохозяйственной 
промышленности, существенно задерживая, ея развит1е, при чемъ 
особенно невыгодно организовано содержанхе дорогъ мФстнаго зна- 
чешя — проселочныхъ и подъ'бздныхъ путей (Московская, 9). Въ 
томъ же смысле высказываются и мнопе друг1е Комитеты, отм^- 
чающге устарелость и несоотв*тств1е современнымъ потребностямъ 
тЬхъ или иныхъ правовыхъ нормъ по дорожному д^лу. 

На ряду съ указанхемъ самаго факта приводятся и объ- 
яснен1я указаннаго явлен1я. сгДо проведетя железныхъ дорогъ, — 
говорится въ одномъ изъ докладовъ въ Трудахъ Комитетовъ Твер- 
ской губерши, — грунтовые пути сообщешя играли въ государствен- 
ной и местной жизни большое значеше. Стратегичесгая соображе- 
Н1Я, торговля, почтовое сообщеше, сношешя населешя съ почто- 
выми сташцями и у^здныхъ городовъ оъ губернскими и между 
собою, — все это требовало наличности известной с^ти вполне 
благоустроенныхъ дорогъ. Ч'бмъ больше значен1я въ государствен- 
номъ отношеши им&1а известная дорога, т^^мъ больше вниман1я 
и средствъ уд'Ълялось ей. Сообразно съ указаннымъ назначетемъ 
законъ (Св. Зак., т. ХП, ч. I., ст, 10) подразд*лилъ вс* суще- 
ствуюпця въ государств-Ь дороги на 5 классовъ, а именно: 1) до- 
роги главныхъ сообщетй, 2) дороги большихъ сообщенШ, 3) до- 
роги обыкновенныхъ почтовыхъ сообщешй изъ губерши въ губер- 
шю, 4) дороги у^^дныхъ почтовыхъ и торговыхъ сообщешй, 5) до- 
роги сельсшя и полевыя. Для каждаго класса дорогъ закономъ 
быдъ установленъ известный типъ устройства и указанъ источ- 
никъ средствъ для содержашя. Съ проведешемъ жел^зныхъ дорогъ 
и изм'^^нешемъ строя м'Ьстной жизни, вся эта установленная зако- 
номъ классификащя и группировка потеряла прежнее значеше, но 
въ то же время не было установлено, сообразно условгямъ совре- 
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менности, новыхъ формъ дорожнаго д'Ьла, а если что въ этомъ 
отношеши и предпринималось, то не получило должной закончен- 
ности)) (Тверская. 330). На основаши изложенныхъ соображен1й 
мнопе Комитеты считаютъ пересмотръ дорожнаго законодательства 
не только необходимымъ, но н совершенно неотложнымъ, и вы- 
сказываются даже за немедленное приняпе н^^которыхъ, хотя бы 
части^ныxъ, м-Ёръ, впредь до завершетя общаго пересмотра, при 
чемъ, главнымъ образомъ, им'И^ютъ въ виду открыт1е для общаго 
поль80ван1я новыхъ подъ*здныхъ путей и получившихъ бол*е круп- 
ное значеше проселочныхъ дорогъ (Псковская, 35; Херсонская, 
296 и др.). 
Желательность при- Указывая на необходимость пересмотра дорожнаго законода- 

НЯТ1Я вовн1111аи1е,при ., ^^ V « - 

пересмотре дорож- тельства, нъкоторые Комитеты выражаютъ, вм'ЬсгЬ съ твмъ, п(|- 
ства, ми*"н|Г8ем7т^^^ зквлан1я, чтобы при ЭТОМЪ первсмотр* были приняты ВО внимаюе 
и сельскихъ хоаяевъ мн*н1я земствъ И сельскихъ хозяевъ; друпе же Комитеты зая- 

и необходимость пре- 7 '-»^^ 

доставлена м*ст- ВЛЯЮТЪ, ЧТО ВОПрОСЪ О М'ЬСТНЫХЪ ПуТЯХЪ С00бщеН]Я НС МОЖетъ 

иымъ учрежден1ямъ ^ ^ * т» ' 

права надавать оба- быть вовсе реглнментированъ единообразно для всей Россш, п 
влены**""" "раздит?в ^^0 ПОЭТОМУ необходимо продоставить земскимъ и зам*няющимъ 
^Гогахъ'ззГ'* ® ихъ учреждешямъ право издавать обязательный постановлен1я по 
дорожной повинности, въ зависимости отъ м^^тныхъ условхй 
(Тверская, 312). О желательности, по мн*тю Комитетовъ, разви- 
Т1я и дополнешя общаго дорожнаго закона подробными М']&стным11 
правилами было уже, впрочемъ, упомянуто въ первой глав1^, при 
изложенш суждешй Комитетовъ о м*рахъ къ улучшетю грунто- 
выхъ дорогъ. 

Переходя къ изложен1ю суясдешй м^стныхъ Комитетовъ о не- 
достаткахъ и проб'Ьлахъ отд-Ьльныхъ частей д-Ьйствующаго дорож- 
наго законодательства, необходимо раньше всего выд'Ьлить спе- 
щально юридидесше вопросы дорожнаго д'Ьла; имъ и будетъ по- 
священа настоящая глава. 
нвсоотв*тств1е со- Среди этихъ вопросовъ особос значен1е придается Комитетами 

ност^ямТ"^еп^^^^ несоотв*тств1ю современнымъ потребностямъ, неполнот'Ь и частью 
и противоречивость даже противор-Ьчивости постановлен1Й закона о прав'Ь собствен- 

постановленМ закона 

о праве собственно- ности на землю подъ дорожными полосами и о прав'Ь свободнаго 

сти на землю лодъ у 

дорожными полоса- пользованш м'Ёстными дорогами, какъ общественными путями 
"" ^*^" сообщешя. . Выше уже была приведена х^татья 1 Устава Путей 

Сообщешя о разд'Ёлеши дорогъ на 5 классовъ или разрядовъ. Изъ 
числа этихъ разрядовъ дороги первыхъ четырехъ классовъ, какъ 
видно изъ сопоставдешя названной статьи съ другими статьями 
того же Устава (ст. ст. 890, 891 и др.), а также со статьями 
434 и 449 Законовъ Гражданскихъ, признаются большими дорогами, 
то-есть путями сообщешя общаго поль80ван1я, и содержаше пхъ 
отнесено: дорогъ I класса — на счетъ гокударствеиныхъ средствъ и 
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дорогъ (не шоесированныхъ) II, П1 и IV класса — на счетъ земскихъ 
повинностей. Въ отношенш большихъ дорогъ получаете, такдмъ 
образомъ, значеше лишь вопросъ о прав'Ь собственности на дорож- 
ную полосу, пр1обр*тающ1й въ настоящее время особую важность 
въ виду возникающихъ на м^стахъ предположешй о суженш этихъ 
дорогъ и объ изи^^нев1и ихъ направленхя, съ ц'Ёлью выпрямленхя и 
сокращешя разстоянй. Согласно ст. 406 т^ X ч. I, къ имуще- 
ствамъ, не принадлежащимъ никому въ особенности и составляю- 
щимъ государственную собственность, относятся, кром* казенныхъ 
земель, также морсше берега, озера, судоходный р'Ьки, ихъ берега 
II больш1я дороги. (сМсжду тЬмъ, — указывается въ одномъ доклад* 
Одесскаго У-бзднаго Комитета, — уже давно въ р'бшетяхъ Граждан- 
скаго Кассащоннаго Департамента Сената (1882 г. № 90, 1885 г. 
.\2 86) проводилось положеше, что полоса земли подъ большими 
дорогами принадлежнтъ придорожнымъ влад'к1ьцамъ; но ихъ право 
собственности только ограничено обш;имъ пользовашемъ, пока бу- 
детъ существовать дорога». Положеше это, по мн'Ьшю автора до- 
клада, не согласно ни съ буквальнымъ смысломъ 406 ст. т. X 
ч. I, ни съ историческимъ ходомъ развит1я у насъ частной соб- 
ственности. Поэтому и въ виду важнаго практическаго вначешя 
подобнаго р^шешя, при упраздненш многихъ почтовыхъ трактовъ, 
сохраняющихъ, впрочемъ, значеше въ качеств* торговыхъ и про- 
селочныхъ дорогъ, а также въ виду предположешй о сдач^ въ 
аренду освобождающихся, за сокращешемъ ширины дорогъ, полосъ 
земли, съ ц'Ьлью увеличешя дорожныхъ ресурсовъ, н^Ькоторыми 
земствами еще съ 70-хъ годовъ былъ воабужденъ вопросъ о при- 
знан1и за ними права собственности и распоряжешя освобождаю- 
щимися изъ подъ дорогъ участками (Херсонская, 292 — 296). 
НовМш1й законъ 2 шля 1899 года разр^шилъ, однако, этотъ во- 
просъ въ протнвоположномъ ходатайствамъ смысл'Ь, установивъ, 
что земля подъ дорогами общаго пользовашя, остающаяся свобод- 
ною всл^дствхе ихъ упразднешя или сужен1я, поступаетъ безвоз- 
мездно въ распоряжеше смежныхъ влад'Ьльцевъ, если учреждеше, 
въ вФд^ти коего дорога находилась, не представить доказа» 
тельствъ, что эта земля была пр1обрЬтена подъ дорогу установлен- 
нымъ порядкомъ (т. X, ч. I, ст. 435^). «Такое р'бшеше закона, — 
зам^чаетъ авторъ одного доклада по Суджанскому Комитету Бур- 
ской губернш, — приведетъ къ тому, что ни о перем^н'Ь направле- 
Н1Я дорогъ, ни т> суженш ихъ подниматься вопросовъ не будетъ, 
такъ какъ иначе, въ особенности при перем'Ьн'& направлен1я до- 
роги, земству пришлось бы не только безвозмездно отдать старую 
дорогу, но и прхобрФсти по дорогой ц*н* полосу земли подъ 
новый путь. Между тЁмъ частные влад'бльцы и крестьянсшя 
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общества право , на эту землю, въ сущности, давно утеряли, такъ 
какъ повинностей и выкупныхъ платежей за нее не платятъ, въ 
над&1ъ она не вошла, и отъ исключительнаго фактичесваго пользо- 
вашя ею влад-бльцы давно отказались; гЬхъ же фамил1й, у кото- 
рыхъ 120 лФтъ тому назадъ земля подъ дороги безвозмездно от- 
Р'^^зывалась, можетъ и не находиться болЬе въ убад*!^. Да и само 
населеше уже давно считаетъ транспортныя дороги, по м'бстному 
назватю шляхи, казенными. Кром'Ё того, на основан1И инструкщи 
по генеральному межеватю, въ царствоваше Екатерины П земле- 
влад'Ёльцамъ приказывались участки изъ казенныхъ земель въ воз- 
награждеше за земли, отходивш1я подъ большхя дороги устано- 
вленной ширины» (Курская, 638). 

На основаши приведенныхъ соображешй, авторы уломянутыхъ 
докладовъ и н'&которые Комитеты пришли къ заключешю о не- 
обходимости признашя грунтовыхъ дорогъ общаго пользовашя 
общественною (государственною) собственностью и о желательности 
предоставлетя зав^дующимъ дорогами учреждешямъ права сдачи 
въ аренду или эксплоатащи инымъ образомъ свободныхъ полосъ 
дороги^ съ ц'Ёлью увеличен1я средствъ на дорожные расходы (Кхев- 
ская, 240, 469, 502—503; Херсонская, 295). 

Особое мн'Ёше по разсматриваемому вопросу высказано было 
Грайворонскимъ Комитетомъ Курской губерти, признавшимъ жела- 
тельнымъ, чтобы при уменьшен1и существующей ширины транс- 
портныхъ дорогъ отр'Ёзки дорожной полосы поступали въ собствен- 
ность смежныхъ влад'Ёльцевъ, съ т^мъ, однако, условхемъ, чтобы 
посл^дше обязаны были за это привести въ надлежащ1й про^ж1й 
видъ участокъ дороги въ пред'Ьлахъ своихъ влад^шй. Мн'Ьнхе это 
не было, впрочемъ, поддержано Губернскимъ Комитетомъ, находив- 
шимъ, что ц'Ённость земли не достигла еще въ Курской губерн1И 
такой высоты, чтобы было экономически выгодно на счетъ отр'Ь^ 
занной полосы земли содержать суженную дорогу въ исправномъ 
вид* (Курская, 3, 110 — 111, 120). ЗагЬмъ еще Вердичевсюй Ко- 
митетъ Шевской губерн1и и Кролевецк1й Черниговской полагали, 
что лишнюю землю изъ-подъ дорогъ сл'Ёдуетъ продать сопред^ль- 
нымъ съ дорогами влад']&льцамъ по существующимъ цФнамъ или 
установленнымъ таксамъ. При этомъ Бердичевсшй Комитетъ моти- 
вировалъ справедливость въ этомъ случа'Ё продажи земли, а небез- 
возмездной уступки смежнымъ влад'Ёльцамъ, какъ этого требуетъ 
законъ 2 1ЮЛЯ 1899 г., тФмъ, что со времени пертаго устройства 
дорогъ прошло не мен-Ье 75 л-Ьтъ, въ течете которыхъ им']Ьшя 
переходили изъ рукъ въ руки, при чемъ новые пр10бр*татели за 
отошедшую подъ дороги землю, конечно, не платили (Шевская, 
324). Кролевецшй же Комитетъ присоединилъ къ своему мн'Ьнш 
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оговорку, что, если продажа дорожной полосы смежнымъ влад'бль- 
цанъ не состоится, то земля эта должна оставаться въ рукахъ 
земства и отнюдь не должна продаваться постороннимъ лицамъ, а 
бъ особенности скупщикамъ земель (ЧерниговсБая, 269). 

Еще Мен4е удовлетворительно, по МН*тЮ КомИТетОВЪ, разр-Ь- Неполнота и про- 

тиво|гкчмость д*й- 

шенъ д^йствующимъ законодательствомъ вопросъ о правъ свобод- ствующаго заяоно- 
наго поль80ван1я дорогами, какъ общественными путями сообщешя. пош!т^ ^рога- 
По сил* ст. 434 т. X ч. I, право прохода и проезда по боль- "^"^1!*,^^^ 
пшмъ дорогамъ составляетъ общее пользован1е всЬхъ безъ изъятая, ны 35). 
или. по терминолог1и закона, — право участхя общаго. Къ большимъ 
дорогамъ относятся, однако, какъ было уже упомянуто, лишь 
первые четыре разряда дорогъ. Что же касается дорогъ V разряда, 
то къ числу ихъ Уставомъ Путей Сообщенхя безразлично отнесены 
какъ сельсюя (по терминолопи ст. 10 Уст. Пут. Сообщ.), или 
проселочный дороги (по терминолопи ст. 802 того же Устава), 
такъ и полевыя, при чемъ с6держан1е тбхъ и другихъ дорогъ воз- 
ложено на обязанность влад'Ёльцевъ и селен1й, чрезъ дачи коихъ 
дороги пролегаютъ, но по М'бр^^ совершен&ой необходимости. Въ 
то же время, по ст. 449 т. X ч. I, полевыя дороги названы 
надыми дорогами, и пользован1е ими отнесено къ правамъ учаспя 
частнагОу такъ что ими могутъ пользоваться только сос^^дше вла- 
д']^ьцы и притомъ лишь исключительно въ сельскохозяйственныхъ 
ц&1яхъ. Относительно же юридическаго и общественнаго значенхя 
дорогъ проселочныхъ ни въ законахъ, ни въ жизни не установи- 
лось достаточно опред'Ёленныхъ положетй. 

Съ одной стороны, проселочный дороги изъяты изъ в']&д%н1я 
земскихъ учрежден1й и оставлены подъ надзоромъ одной полицш, 
съ другой стороны, земскимъ учреждешямъ предоставлено обра- 
щать губернск1я и уЬздныя дороги въ проселочный и, наоборотъ, 
проселочный дороги переводить въ земсшя (т. П, ч. I, Полож. о 
земск. учрежд., ст. 62). Дал'Ье, влад'Ьльцамъ земель предоставляется, 
въ случа^^ надобности, занимать проходяпця по ихъ дачамъ просе- 
лочныя дороги строешями, распахивать и затоплять прудами, съ обя- 
занностью лишь провести вм^то старой дороги новую, не въ 
дадьнемъ отъ прежней разстояши (Уст. Пут. Сообщ., ст. 891). 
ВжЪстк съ т'бмъ, признается, однако, и важное значеше в^ 
которыхъ изъ проселочныхъ дорогъ для общаго пользоватя, 
какъ это видно изъ ст. 804 Уст. Пут. Сообщ., согласно кото- 
рой «изъ числа проселочныхъ дорогъ начальники губершй обра- 
щаютъ особенное внимаше на тЬ, кои, простираясь отъ одной 
большой дороги до другой, соединяютъ ихъ между собою, или 
по коимъ нер-Ьдко случается проходить войскамъ, также на тЬ, 
который ведутъ къ какой-либо пристани, къ знатному селешю, отли- 
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чающемуся торговлею, ярмарками, фабриками или особою промы- 
шленностью, къ монастырю, пос'11щаемому многими молельщиками, 
или вообще на т'Ё, которыя, кром^ взаимнаго сношен1я сос^^дствен- 
ныхъ селешй между собою, служатъ сообщешемъ и дежащихъ въ 
отдаленности м^стъ, по какимъ-дибо особеннымъ къ тому причи- 
намъ». ЗатЁмъ, до 405 ст. Законовъ Межевыхъ (т. X ч. 2), про- 
странство подъ большими проселочными дорогами въ счетъ при 
исчислеши земли по дачамъ и кр^^постямъ не полагается, между 
тЪмъ какъ полевыя дороги изъ счета удобной земли не исключаются. 

На основанш приведенныхъ соображешй авторъ одного изъ 
докладовъ, внесенныхъ въ Одессшй Еомитетъ, приходитъ къ вы- 
воду, что въ закон* предусмотрены, въ сущности, два разряда про- 
селочныхъ дорогъ: одн** изъ нихъ служатъ лишь для взаимнаго 
сношен1я сосЁднихъ селешй, друг1Я же предназначаются для общаго 
пользоватя и потому должны быть изъяты изъ гражданскаго обо- 
рота и подведены подъ д'Ёйств1е правилъ о прав^Ь учаспя общаго. 
Между тЁмъ, постоянно происходящее на практпсЬ смЁшеше про- 
селочныхъ дорогъ съ полевыми или малыми дорогами приводитъ 
ко многимъ юридическимъ и бытовымъ недоразум^нхямъ, вредно 
отражающимся на общественныхъ интересахъ. Въ особенности же 
ощущается вредъ такого см^шешя дорогъ теперь, когда съ прове- 
ден1емъ жел^зныхъ дорогъ, постройкой заводовъ и фабрнкъ и воз- 
никновенхемъ новыхъ торговыхъ центровъ, съ одной стороны, ока- 
залось упраздненнымъ большинство старыхъ почтовыхъ и другихъ 
большихъ трактовъ, а съ другой — ^мнопя проселочныя дороги пр10- 
бр'Ёди значенхе подъ'Ьздныхъ путей съ постояннымъ больпшмъ дви- 
жетемъ, оставаясь въ то же время, юридически, малыми дорогами, 
предназначенными лишь ддн частнаго пользовашя, со всЪми про- 
истекаюпщми отсюда правами для влад^шьцевъ земель. «Неопре- 
д'Ёленность отношешйу вызываемая указанными пробелами законовъ 
о дорогахъ, — говорить авторъ доклада, — создаетъ много недочетовъ 
въ экономической жизни края. Есть местности, которыя бываютъ 
недоступны для проезда въ течете 2 — 3 м'Ьсяцевъ въ году: иногда 
это происходить отъ разлитая р^къ, иногда же всл'Ьдств1е закрытая 
прежде существовавшихъ проселочныхъ дорогъ. Отъ этого такъ 
бываютъ тяжелы, неповоротливы и затруднительны всяк1я промьпп- 
ленныя и хозяйственный наши предпр1ят1Я». «Было бы желательно, — 
заключаетъ докладъ, а вм-Ьст* съ тЬмъ и Одессшй Комитетъ, — 
чтобы проселочныя дороги были изъяты изъ гражданскаго оборота, 
признаны дорогами общаго пользован1я и переданы въ в'ЬдЬше 
земскихъ учреждешй» (Херсонская, 292 — 296). 

Не разр-^^шаетъ вопроса о прав^^ на дорогу и разъяснен1е Пра- 
вительствующаго Сената, что для общаго пользован1я, кром^ боль- 
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шихъ дорогь, должны быть открыты только ташя проселочныя 
дороги, который показаны на планахъ спещальнаго межевашя, 
такъ что влад&1ецъ земли, хотя бы дорога черезъ его землю уже 
пролегала 20 — 30 лЬтъ, можеть все-таки закрыть такую давностную 
дорогу, если она не значится на план'Ё спещальнаго межевая1я. 
Какъ указывается въ одномъ доклад'Ё, принятомъ Рязанскимъ У^зд- 
нымъ Комитетомъ, на практик'б указанное решете Сената породило 
массу затруднеюй и процессовъ. Съ одной стороны, множество селъ 
и деревень создалось уже посл'6 спещальнаго межевашя разныхъ 
дачъ, сл*доьательно, и соединягощихъ ихъ дорогъ не могло быть 
вовсе показано на план*Б спещальнаго межевашя. Съ другой сто- 
роны, обнаружились и совс'бмъ уже недопустимый явлешя. аОдинъ 
землевлад'Ьлецъ, — пишетъ авторъ доклада, — скупилъ по приговоромъ 
крестьянъ право на ихъ м^тныя, давно открытый для общаго 
пользован1я, дороги и закрылъ ихъ, благодаря тому, что эти дороги 
не были показаны на планахъ спещальнаго межеван1я. Такимъ 
путемъ этотъ господинъ регулировалъ местную сельскохозяйствен- 
ную промышленность: когда крестьяне и, вообще, продавцы везли 
картофель къ нему, на его крахмальный заводъ, дорога открыва- 
лась, а когда ктф-либо везъ этотъ картофель на заводъ сосЬда- 
землевлад&гьца, дороги закрывались, сторожа никого не пускали, 
и, при необходимости объ*зда, дорога для конкурентовъ, следова- 
тельно, удлинялась на несколько версть». аСамо собою разумеется, — 
добавляетъ докладъ, — что нельзя дозволить всякому пользоваться 
свободнымъ про-бздомь по чз'жимъ землямъ безъ разбора: зд*сь 
нужна норма, м^ра, строгое соотв'Ьтств1в между удобствомъ и не- 
обходимостью для массы м^стнаго населен1я, съ одной стороны, и 
между слишкомъ свободнымъ правомъ пользоватя чужой собствен- 
ностью, съ другой стороны; но все-таки думается, что въ этомъ 
дМе только одна формула — показан1е дороги на межевомъ план* — 
какъ-то не устраиваетъ мЬстную сельскохозяйственную жизнь 
вполне справедливо и хорошо. Чувствуется, что этотъ вопросъ 
нужно более подробно изследовать, внести въ эти сложный земель- 
ный отношен1я что-нибудь более примиряющее, более удобное, 
устраивающее интересы местныхъ сельскохозяйственныхъ деятелей» 
(Рязанская, 438—439). 

Невыясненность въ законе порядка и уСЛ0В1Й, при КОТОрЫХЪ Насильствеиное про- 

частный дороги или даже полевыя тропы должны превращаться р^^ъ и въ особенио- 
въ открытый для всехъ пути сообщенхя общаго пользовашя, не ^2"й*^(м1^^^ 
помешала, однако, фактическому, иногда притомъ насильственному рожнымъ станц1ж«э, 
проложешю этихъ путей. «Въ Тамбовской губернш, — пишетъ въ проб^довъзакоиода- 
своемъ докладе председатель Кирсановской Земской Управы, — „ризнанИ дорогъ^об- 
быстрое развиие сети железныхъ дорогъ произвело обычное въ ^^^^^й?**"® пользо- 
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такихъ случаяхъ перем'Ёщеше движен1Я товаровъ и хл']^ба съ преж- 
нихъ уЁздныхъ рынковъ на новыя жед'Ёзнодорожныя станщи. А 
такъ вакъ закона, обязывающаго вдад^^ьцевъ земель нар'Ьзывать 
полотно для новыхъ дорогъ къ возникающииъ поселен1ямъ и тор- 
говымъ пунктам'^у не оказалось, то эти новые проселки стали про- 
лагаться путемъ долгой и упорной борьбы между влад'Ёльцами зе- 
мель и про'Ёзжающими. Первые, не желая допускать ^ду по своимъ 
зас']ёяннымъ полямъ и лугамъ, стали рыть канавы вдоль и попе- 
рекъ и строить заставы; вторые стали падать въ канавы, ломать 
повозки и силой объ'Ёзжать заставы. Посл-Ёдстихемь такихъ пре- 
ПЯТСТВ1Й было проведен1е новыхъ дорогъ не по кратчайшему напра- 
вдешю, а часто въ объ-Ьздъ» (Тамбовская, 212). «Не надо и гово- 
рить, — добавляетъ другой докладъ, — въ какомъ вид* находятся 
эти самовольный дороги, который нигд'Ё на планахъ не значатся, 
которыхъ никто содержать не обязанъ, и самый про^здъ по кото- 
рымъ составляетъ проступокъ, предусмотренный Уставомъ о нака- 
зан1яхъ, налагаемыхъ мировыми судьями. А между тЬмъ, по этимъ 
именно дорогамъ и проходитъ въ осеннее время большинство гру- 
зовъ: хл']^ба, свекловицы, сахара и проч.» (Курская, 85). 
0тсутств1в поАъ^з- Отм^чая проб&1ы законодательства о порядке признашя но- 

рвжнымъ"^аицы^^^ выхъ дорогъ общаго подьзовашя и, въ частности, ПОДЪ'ЬЗДНЫХЪ 
лишеи1| "^*стнихъ °УТвй КЪ ВНОВЬ открывающимся жел-Ьзнодорожнымъ станщямъ, Ко- 
учреждонм права митеты ВЪ ТО же время указываютъ, какъ на одну изъ причинъ 

участ1я въ выбор-Ъ ^ . . 

иаправлеи1а рвдьсо- ЭТОГО посл'Ьдыяго явленш, на лишсше зомскихъ учрежден1й права 
располомм^^ 11РУ»ь участ1Я ВЪ выбор-Ё наибол^ желатольнаго, по М^ТНЫМЪ уСД0В1ЯМЪ, 
выхъ стаици 37). направлешя жед'Ьзнодорожныхъ лин1й и м*стъ расподожен1я грузо- 
выхъ станц1й. Существующая практика жел'^^знодорожнаго строи- 
тельства показываетъ, что при проведенш жед'Ьзныхъ дорогъ не 
только обходятся часто города и бол'Ье иди мен^Ье значитель- 
ные населенные пункты, но и отд'Ьльныя станщи устраиваются 
вдали отъ перес^Ьченхя рельсоваго пути шоссейными и большими 
грунтовыми дорогами и нередко ставятся прямо среди поля, неза- 
висимо отъ того, возможно ли даже провести къ этому м^сту хо- 
рош1е подъ'Ёздные пути. «Если раньше, при проведенш стратеги- 
ческихъ дорогъ, — ^говорится, напримбръ, по этому вопросу въ Тру- 
дахъ Арзамасскаго Комитета Нижегородской губерши, — естественно 
было еще не особенно считаться съ потребностями того или иного 
встр'Ёчавшагося на пути жел'Ёзнодорожной лиши рынка, то теперь, 
когда жел'Ёзныя дороги, въ большинстве случаевъ, проводятся въ 
ц'Ёляхъ удовлетворешя экономическихъ нуждъ населен1я, р-Ьшительно 
становится непонятнымъ, какимъ образомъ значительные торговые 
ИЛИ промышленные пункты остаются пъ 5 или 10 верстахъ обой- 
денными железной дорогой, несмотря на доказанность крупныхъ 
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ихъ оборотовъ въ точныхъ цифрахъ. Такъ, городу Арзамасу и 
Арзамасскому уездному земству стоило большихъ усишй упросить 
провести Ромодановскую дорогу около г. Арзамаса, а не вг 6 вер- 
•стахъ отъ него, какъ то предполагалось по проекту раньше. А те- 
перь, черезъ 2 — 3 года, черезъ тотъ же городу Арзамасъ проводится 
уже вторая, Кыштымская дорога... Такое небрежное отиошете 
къ старымъ рынкамъ влечетъ за собою разореше многихъ на круп- 
выя суммы и недешево обходится Правительс1В/ и земству въ дЬя-Ь 
переустройства подъ-бздныхъ путей сообщетя» (Нижегородская, 
171). Всл^дствзе приведенныхъ соображешй, Комитетами высказы- 
ваются пожелашя объ установлеши въ законодательномъ порядк'Ё 
требован1я, чтобы при разр'бшеши новыхъ жел'Ьзныхъ дорогъ и вы- 
бор* м*стъ расположен1я жел'Ьзнодорожныхъ станцхй запрашива- 
лись бы мн-Ьюн земствъ заинтересованныхъ губертй. 

Независимо отъ неполноты и неопределенности д^йствующаго произвольное откло- 
дорожнаго законодательства относительно открытхя новыхъ дорогъ 111111рммиА| и'^уд^ 
юбщаго пользован1я, неправильно, по мн^Н1ю Комитетовъ, поста- "•"^•^ мад^льцамм 

земель проселочных в 

зленъ также въ закон* порядокъ изм-Ьнетй въ направлешяхъ пре- дорогъ щ. 
обладающей массы существующихъ дорогъ, именно дорогъ просе- 
лочныхъ. Между т*мъ какъ изм*неше направлешя земскихъ до- 
рогъ предоставлено лишь губернскимъ и уЬзднымъ земскимъ з^чре- 
ждетямъ, по принадлежности, и требуетъ, кром* того, утверждешя 
губернатора (Полож. о Земск. Учрежд., ст.ст. 62 и 82), переводъ 
любой проселочной дороги съ одного мгЁста на другое составляетъ 
частное право влад'Ьльцевъ земель, вич1^жь и ник'Ёмъ не ограни- 
ченное, кром'6 требовашя закона провести взам'Ёнъ старой дороги 
новую, не въ дальнемъ отъ прежней разстояши и притомъ такъ, 
чтобы начало и окончанхе ея приходились на прежнюю дорогу 
въ предФлахъ того же влад-Ьшя (Уст. Пут. Сообщ., ст.ст. 891, 892). 
Посл*дств1емъ этого права являются извилистость грунтовыхъ дорогъ, 
а нер^^дко и значительное удлинен1е ихъ протяжен1я. ссНаши до- 
роги, — говорится въ одномъ доклад* по Смоленской губернш, — 
вьются такими причудливыми змейками, что однихъ этихъ крюч- 
ковъ и объ*здовъ наберется на Руси не одинъ десятокъ тысячъ 
верстъ. Между тЬмъ, на ремонтъ этихъ крючковъ нужно затратить 
пассу народнаго труда» (Смоленская, II, 223). Вынужденное^, 
всл*дств1е кривизны дорогъ, делать излишше объезды, до 10 — 15 
и бол-Ье верстъ, констатируется въ Трудахъ и докладахъ многихъ 
Еомитетовъ (Витебская, 120; Кгевская, 351, 1126; Таврическая, 
106 и др.). Такое значительное и притомъ во многихъ случаяхъ 
невызываемое действительною необходимостью отклонеше просел- 
ковъ о'^гъ нормальнаго для каждой дороги кратчайшаго, по воз- 
можности, разстоянхя между обслуживаемыми пунктами объясняется 
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разными причинами: иди тбнъ, что обыватели не знали, какъ про- 
вести проселокъ въ кратчайшемъ направленш, или же тЬмъ, что 
при проведен1и дороги пресд'Ьдовались ц^и, постороншя для пря- 
мого ея назначешя, — обходъ, наприм'Ьрь, какого-нибудь поля или 
даже всего имФшя, для чего дорога отводилась на его границу 
(Уфимская, 286). Между тЪмъ, кром'Ь неудобствъ для про'бзжаю- 
щихъ, съ удлинен1емъ дорогь связанъ обпцй для всего народнаго 
хозяйства и притомъ немалый ущербъ, въ виду массы земли, без- 
полезно пропадающей подь лишними поворотами. По приведеннымъ 
соображен1ямъ мяопе Комитеты высказываются за необходимость 
исключен1я изъ дорожнаго законодательства вышеуказанныхъ статей 
о прав% влад'Ёльцевъ земель изменять направлеше проселочиыхъ 
дорогь по своему усмотрФтю и признаютъ желательнымъ принятхе 
вгЬръ къ облегчешю выпрямлешя дорогь съ большими круговыми 
объ^ами. 
нвсоот■^тот■^е 60- Много земли пропадаетъ также для сельскохозяйственной 

2^^"^^ потреб, культуры всд1^дств1е чрезмерной, по мн'Ьтю многихъ Комите- 
ныхъ Ам ширимы товъ, ширины, установленной закономъ для м'Ьстныхъ дорогь пер- 

дорогь иормъ и ие- /»л . 

обходимооть ихъпв- выхъ четырехъ классовъ, а именно: 60 саж. — для дорогь главныхъ 
?^У^У^^„*^".у сообшен1Й (государственныхъ) и 30 саж. — для дорогь большихъ 
ждбн1я11и 89). сообщешй и для губернскихъ и у^^дныхъ (почтовыхъ и торговыхъ) 
дорогь (Уст. Дут. Сообщ., ст. 624). Еще большая ширина уста- 
новлена для скотопрогонныхъ и солевозныхъ трактовъ, проходя- 
пщхъ въ н'бкоторыхъ южныхъ, восточныхъ и степныхъ чернозем- 
ныхъ губершяхъ; ширина этихъ трактовъ, въ видахъ предоставлетя 
корма для скота, должна составлять отъ 70 до 110 саж. и мо- 
жетъ доходить даже до 2 верстъ при проходЬ трактовъ по пусто- 
порожнимъ казеннымъ землямъ (Уст. Пут. Сообщ., ст. 529). Правда, 
въ самомъ закон'Ё существуютъ оговорки, пониашюпця вышеука- 
занный нормы ширины обыкновенныхъ дорогъ съ 30 до 10 саж. 
для всЁхъ л^сныхъ м'Ьстностей съ р'Ьдкимъ населен1емъ, а также 
для дорогъ четвертаго класса, «издавна запущенныхъ)); но согласно 
закону, довольствоваться 1 0-саженной шириной указанныхъ дорогъ 
сл^дуетъ лишь на первое время, и начальству губертй вм1^няется 
въ обязанность стараться о постепенномъ расширеши оныхъ (ст.ст. 
527^ 530). Наконецъ, для дорогъ пятаго класса (сельскихъ или 
просел очныхъ) установлена ширина въ 3 саж., а въ л^^сыыхъ м^Ьст- 
ностяхъ — въ 5 саж. (ст. 531). 

Приведенный нормы ширины дорогъ первыхъ четырехъ клас- 
совъ мнопе Комитеты признаютъ чрезмерными для современнаго 
гужевого движен1я, совершенно изм^иившаго свой характеръ съ про- 
ведешемъ рельсовыхъ путей. Между тЪмъ, содержаше столь широ- 
кихъ дорогъ въ исправности излишне обременяетъ населеше; безъ 
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пользы отнимается также у вемлед'&пя значительная часть земель- 
ной площади. Наоборотъ, установленная законохъ 3-сажениая ши- 
рина проселочныхъ дорогъ оказывается во многихъ случаяхъ недо* 
статочной, въ особенности же когда прежтй проселокъ превра- 
щается въ бойшй подъездной дуть. Изложенный соображен1я при- 
водятъ къ выводу о необходимости пересмотра всЁхъ существую- 
щихъ нормъ ширины дорогъ и установлен1я новыхъ, бол'бе отв^- 
чающихъ современному значешю гужевыхъ путей сообщен1я. Опре- 
д^ете новыхъ нормъ ширины дорогъ должно быть при этомъ 
возложено, по мнФшю н'Ькоторыхъ Комитетовъ, на м'ботцыя хозяй- 
ственный учреждешя — земства и зам^няюпце ихъ органы дорож- 
наго хозяйства въ губерюяхъ Западнаго края, такъ какъ только 
при такихъ услов1яхъ можно ожидать достаточнаго соотв']&тств1я 
новыхъ нормъ потребностямъ отд&[ьныхъ районовъ. 

Ч[то же касается прим^Ьрныхъ разм'Ьровъ ширины дорогъ, то 
относительно ихъ различными Комитетами высказаны и различный 
пожелашя. По мн%Н1Ю однихъ, въ виду трудности проведешя и 
содержашя дорогъ и общаго малоземелья, высшей нормой ширины 
большихъ дорогъ должно быть принято 10 саж., а дорогъ малыхъ — 
2 сажени и даже мен^е, чтобы возможно было только разъ'Ьхаться 
двумъ пароконнымъ твл*гамъ (Олонецкая, 37, 40; Рязанская, 283). 
По мн^Ьнш же другихъ Комитетовъ, ширина большихъ дорогъ 
должна быть установлена въ 15 и даже до 20 саж. (Шевская, 469), 
ширина же проселочныхъ дорогъ оставлена въ 3 саж. или же 
повышена до 5 — 6 и даже 10 саж. при проход^^ черезъ л'Ьса или 
глинистыя и черноземный почвы (Шевская, 633; Тульская, 498). 
ЗатЬмъ, частью Комитетовъ было выражено еще миЬте о жела- 
тельности возстановлешя въ прежней ширин'6 н'Ёкоторыхъ старыхъ 
скотопрогонныхъ трактовъ и другихъ м'бстныхъ дорогъ, подверг- 
шихся захватамъ и запахивашю со стороны придорожныхъ вла- 
д-Ьльцевъ (Астраханская, 87, 333; Воронежская, 16, 156; Харьков- 
ская, 30, 422; Черниговская, 388), а также было указано на необ- 
ходимость производства общаго отграничен1я дорогъ въ натуре и 
усилен1Я надзора за поддержашемъ ихъ въ опред-бленной ширин1^ 
(Волынская, 104; Самарская, 280; Таврическая, 167 и др.). 

Наконецъ, н-бкоторыми Комитетами отм'бчается вредъ, нано- необходимость аа- 
симый сельскохозяйственной промышленности излишнимъ количе- ^5^!^*" и*"отсутоА?в 

СТВОМЪ во многихъ М-ЬСТНОСТЯХЪ дорогъ, вообще, и проселочныхъ соотв*тствующихъ 

' ^ ' '^ постаиовленМ объ 

въ частности, идущихъ нередко почти параллельно другъ другу этомъ въ дмствую- 

^ - гх^ ' Щемъ закоиодатедь- 

на весьма близкомъ разстоянш. Объясненю этого явлен1Я заклю- ств% «о). 
чается въ произвольномъ проложеши у насъ новыхъ дорогъ про- 
'бзжающими безъ какой-либо къ тому прямой необходимости. «До- 
рогъ у насъ много, а настоящей почти н-Ьтъ ни одной, — говорится 
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въ ОДНОМ!» И8Ъ докдадовъ по Смоленской губернш,— всякШ *8дитъ, 
куда ему вздумается и какъ вздумаетъ, ни у кого не спрашивая 
позводешя. Вы 4дете дорогой, вдругь — разв'Ьтвлеше, и цЬлыхъ трм 
пути въ одну и ту же деревню, а в'Ьд1« и&ъ нужно содержать ^ 
года, зимой обсаживать едьникомъ, губя ц'Ьлую уйму д^а» (Смолен- 
ская, П, 223). Кром^ того, так1Я производьныя проседочныя дороги 
портятъ дуга, межники и являются причиною появдешя овраговъ. 
Эти ЛИШН1Я дороги, а также н'Ёкоторые старые тракты, потерявш1& 
съ проведешемъ новыхъ и бол'Ёе усовершенствованныхъ дорогъ^ 
всякое значеше, сл'бдовадо бы, по мн^^шю н'Ьскодькихъ Комитетовъ, 
закрыть, возвративъ землед^^ш значительную часть непроизводи- 
тельно пропадающей теперь земельной площади. Но порядокъ за- 
кры'пя существующихъ дорогъ, какъ н порядокъ признан1я дорогъ 
новыхъ, не установденъ до сихъ поръ въ законе, и на этотъ ваясный 
нроб'Ьлъ д'Ёйствующаго дорожнаго законодательства обращается мно- 
гими Комитетами серьезное внимаше. 
Необходимость На основанш изложенныхъ соображешй, вс* КомитетЬ, обсу- 

устаиовлен1я опрв- ^ ^ - 

д^леннаго порядка ждавпие вопросы О прав'Ё общаго подьзованш дорогами и о порядкв^ 
рог?"п^р||а«ан111^ открыйя НОВЫХЪ И закрыт1я дишнихъ дорогъ, пришли къ однород- 
со€?щ*^^^ нымъ выводамъ о неудовлетворительности и неполнотЬ действую- 

пользован1яизакры- щихъ ПО этимъ предметамъ узаконенШ и о необходимости безотла- 

т1я дорогъ, потеряв- ^ 

шмхъ значен1е«1)- гательнаго поресмотра дорожнаго законодательства, въ смысдъ уста- 
новлешя опред'Ёленнаго и яснаго порядка признан1я одн'Ёхъ дорогъ 
путями сообщешя общаго пользован1я и упразднеюя другихъ, поте- 
рявшихъ свое значеше. При этомъ часть Комитетовъ находила, что^ 
разр^^шете вышеуказанныхъ вопросовъ должно быть предоставлено^ 
МЕСТНОЙ административной власти, большинство же другихъ Коми- 
тетовъ полагало, что учреждешями, призванными къ р^шен1ю на. 
практике упомянутыхъ вопросовъ, должны быть у']^дныя земсшя 
собрашя, которымъ и сд-Ьдуеть поэтому предоставить право опре- 
д&шть направден1е новыхъ дорогъ и постановлять о выпрямлен1И 
старыхъ, разр'бшать проведете новыхъ дорогъ на концессюнныхъ 
началахъ, объявлять необходимыми для общаго пользован1я суще- 
ствуюпця дороги, независимо отъ того, показаны ли он'Ь на меже- 
выхъ планахъ иди н^Ьтъ, и, наконецъ, закрывать, по просьб'Ь вда- 
д'Ёдьцевъ земель, проселочный дороги, признанныя по м'Ёстнымъ 
усдов1ЯМъ излишними. Утверждеше постановдешй земствъ по ука- 
заннымъ вопросамъ следовало бы предоставить, по одному мнЁшю, 
губернаторамъ, съ сохранешемъ за заинтересованными лицами, об- 
ществами и усгановдешями права обжалован1я земскихъ постано- 
вдешй въ Нравитед^твуюпцй Сенатъ (Пензенская, 11); по дру* 
гому же мн'6н1Ю, въ случа'6 возникновен1я спора относительно той 
или другой дороги въ у^Д'Ё, окончательное р'Ьшеше вопроса должно» 
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быть предоставлено Губернскому Земскому Собрашю, а право кас- 
сащонной инстанщи — Губернскому по земскимъ д-Ьдамь Присут- 
ствио (Курская, 488). 

Дал'Ье, въ ц'ккяхъ лучшаго выполнетя земскими учреждетянп необходимость си- 
названныхъ задачъ, необходимы, по мнЬнш н'Ёкоторыхъ Комите- слПомыГ*^^^ 
товъ, производство систематическаго обсл'Ьдован1Я вс*хъ существую- состшмвышспж^^ 

ЩИХЪ ДОрОГЪ и ЗатЬмЪ СОСТаВЛеше СПИСКОВЪ Т*ХЪ ДОрОГЪ, который "«ъ и наюоеи!*^^ 

по своему значешю должны быть признаны дорогами общаго поль- 
зовашя; по мн']&шю же другихъ Еомитетовъ, необходимо нанесен1е 
всЁхъ иЬствыхъ дорогъ, большихъ и малыхъ, на спещальные планы 
и карты у*8Довъ, при чемъ указывается на возможность пользо- 
ван1я въ этомъ дбл* услугами Губернской Чертежной, 

Въ связи СЪ ВОПрОСОМЪ ОбЪ открыты НОВЫХЪ дорогъ Комитеты Желательность 

V « . упро1цен1я и уско- 

остановились также на нынъшнемъ порядкъ отчуждешя земли изъ реи1я существую- 
частнаго влад*юя какъ для проведешя новыхъ путей, такъ и для *1|!11|двн?^"*"8е111м 
уширетя й выпрямлешя существующихъ, въ чемъ встречается не- "»аь гужевыя до- 

РОГИ !• 

обходимость при переустройств'6 и приспособленш проселочныхъ 
дорогъ въ подъ'Ёздные пути съ сильнымъ грузовымъ движетемъ. 
Нынешняя процедура отчужден1я признается Комитетами очень 
сложной, громоздкой и требующей много времени. Сперва прихо- 
дится входить въ переговоры о добровольной уступк* и, если со- 
глашеше не состоится, хлопотать передъ высшимъ Правительствомъ 
о принудительномъ отчуждети земли, требующемъ, въ свою оче- 
редь, соблюдетя многихъ законодательныхъ формальностей. Объ 
облегчеши этихъ формальностей и установлен1и упрощеннаго порядка 
открыт1я новыхъ дорогъ, по утвержденнымъ губернаторами поста- 
новлен1ямъ земскихъ собрашй или, вообще, по распоряжешю м1^ст- 
ныхъ властей, высказаны пожелашя многими Комитетами. Частью 
Комитетовъ предлагается также распространить новый облегченный 
порядокъ занятая земель подъ дороги не только на всё земсше 
пути сообщешя, но и на дороги частный — шоссейный и др., 
устраиваемый землевлад&кьцами, влад'бльцами промышленныхъ заве- 
дешй, различными обществами и товариществами въ ц'Ёляхъ какъ 
собственнаго пользовашя, такъ и коммерческой эксплоатащи, при 
соотв'Ётственныхъ гарант1яхъ со стороны предпринимателей отно- 
сительно обладан1я необходимыми средствами и возможности про- 
ведешя дороги (Подольская, 888; Херсонская, 295 и др.). 

Въ частности, относительно занят1я подъ дороги казенныхъ 
земель указывается на сложность существующаго въ этомъ отно- 
шеши порядка, требующаго въ каждомъ отд'бльномъ случа'6 осо- 
баго разр*шетя на отводъ земли со стороны центральнаго упра- 
влен1я, затФмъ производства за счетъ земскихъ учреждетй съемки 

на что уходятъ и денежный средства 
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и иного времени, — по свидетельству Губернскаго и Петрозавод- 
скаго Комитетовъ Олонецкой губернш, до двухъ и бол^ л1угъ. 
Названные Комитеты высказываются поэтому за упрощеше по- 
рядка отвода казенныхъ земель предоставдешемъ права соотв1^т- 
ствующи^ъ распоряжен1й м'бстнымъ казеннымъ управдешямъ. дМ- 
ствующимъ по согдашешю съ земствами (Олонецкая, 37, 41, 258, 
270). Относительно же отчуждетя подъ гужевыя дороги част- 
ныхъ земель выясняется необходимость въ разр^Ьшеши земскимъ 
учрежденкмъ занимать потребную полосу земли до производства 
всЁхъ ^Формальностей по отчужденхю, какъ это д'Ьлается при по- 
стройк'Ё жел^зныхъ дорогъ (Орловская, 650). 
вопрооъовоаиа- По вопросу О вознаграждеши за отчуждаемый земли, его раз- 

ГрШНДви1|| ВЛМ'^'ЯЬ- 

цбвъ аа отходя- м'Ёрахъ И способахъ оц'Ёнки высказаны въ Бомитетахъ различный 
змиш"!^^ ^^''^" ^ частью даже противоположныя мн^^тя. Еазенныя и уд^^льныя 
земли признается возможнымъ занимать подъ дороги безъ возна- 
гражденк (Ярославская, 12, 16); относительно же земель част- 
ныхъ влад-Ёльцевь и крестьянскихъ обществъ мн^^тя расходятся. 
По взглядамъ однихъ, отчуждеше земель подъ дороги сл^Ьдуетъ 
производить безъ вознаграждеши влад'Ьльцевъ и сельскихъ обществъ, 
такъ какъ своего рода вознаграждешемъ является уже самый 
фактъ устройства хорошихъ дорогъ (Воронежская, 90). Было ука- 
зано также на возможность предоставлеи1я влад'Ьльцамъ земель и 
прямыхъ выгодъ отъ дорожной полосы — путемъ, наприм'Ьръ, сохра- 
нешя за старыми влад'Ёльцами исключительнаго права выпаса 
скота по обочинамъ или даже по всему полотну расширенныхъ 
до 10 саж. дорогъ, а также освобожден1емъ ихъ отъ уплаты напо- 
говъ за отошедшую землю (Тульская, 498). Кром* того, были отме- 
чены неудобства отчуждешя земли въ полную собственность зем- 
ства, хорошо сознаваемый и землевлад'Ьльцами, а именно возмож- 
ность по упраздненш тракта перехода отчужденной полосы въ 
чуж1я руки, при чемъ им-Ьше, по которому проходила дорога, могло 
бы оказаться разр^заннымъ влад']&шемъ посторонняго лица и, та- 
кимъ образомъ, обезцЬненнымъ. Въ силу этихъ соображешй неко- 
торые Комитеты считаюгъ бол-Ье предпочтительнымъ установить 
лишь временный переходъ дорожной полосы во влад^ше земства — 
на время существован1я дороги, для чего является необходимымъ 
пересмотръ узаконешй о временномъ пользоваши имуществами, 
такъ какъ въ настоящее время нотархусы отказываются заключать 
такого рода безсрочные договоры (Орловская, 650). Въ виду же 
связанной, тЬмъ не мен-Ье, съ отходомъ земель жертвы для земле- 
влад^льцевь, признается желательнымъ установлен1е максимума 
земли для принудительнаго занят1я подъ дороги, по расчету на 
общую площадь каждаго отд^льнаго влад-Ьтя (Рязанская, 439). 
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Бъ противоположность издоженпынъ ыя1т\яиъ другими ли- 
цами и н^колькими Комитетами было указано на необходимость 
платнаго отчуждешя земли подъ дороги, въ особенности же на- 
д&1ьной крестьянской земли^ такъ какъ при малоземелье крестьяиъ 
безплатный отводъ дорожной полосы является для нихъ крайне 
ст^снительнымъ (Шевская, 640; Псковская, 222 (ир.)). Отмечается 
даже желательность пополнетя крестьянамъ земли, отчужденной 
подъ дороги, путемъ нрхобретенхя за счетъ Правительства соотв^т* 
ствующаго количества земли у мЁстныхъ пом^щиковь; другими же 
лицами предлагается вознаграждать крестьянъ за отходящую отъ 
нихъ полосу земли въ повышенномъ размере — путемъ капитали- 
защи всего валового дохода отъ земли, такъ какъ денежныхъ 
расходовъ на ея обработку крестьяне не несутъ. Оба эти предло- 
жен1я были, впрочемъ, отвергнуты К1евскимъ У^зднымъ Комите- 
томъ, согласившимся съ высказаннымъ однимъ изъ его членовъ 
противоположнымъ мн^темь, что сл^дуеть не затруднять, а все- 
мирно поощрять сооружете улучшенныхъ путей сообщешя, такъ 
какъ проведен1е ихъ благодетельно вл1яетъ на всю местность, вы- 
зывая, между прочимъ, и самое повышеше ценности земли (Шев- 
ская, 640, 641). 

Относительно порядка производства оценокъ и выдачи возна- способы оц^и- 
граждешя высказано было также несколько мненШ. Одно предло- милГ^^***^ 
жеше сводилось къ выработке определенныхъ нормъ вознагра- 
жден1Я за подлежащую отчуждешю подъ дороги землю съ темь, 
чтобы самое отчужденхе производилось затемъ сокращеннымъ по- 
рядкомъ, путемъ простого уведомлешя подлежащаго учрежден1я, 
что тотъ или иной участокъ признано нужнымъ отчудить для 
дорожныхъ надобностей за цену, определенную по нормальной 
оценке (Московская, 683). По другому мнешю, принятому Мало- 
архангельскимъ Комитетомъ Орловской губерти, определенхе воз- 
награждешя за отчуждаемую землю должно быть предоставлено 
Окружнымъ Судамъ, такъ какъ вопросъ о вознагражденш соста- 
вляетъ несомненно вопросъ гражданскаго права, а между темъ 
существуюпцй порядокъ определешя вознагражденхя особыми оце- 
ночными К0МИСС1ЯМИ является крайне медленнымъ и неудобнымъ 
(Орловская, 588, 651). Затемъ, указано было также на желатель- 
ность сохранешя и существующаго способа оценки спещальными 

К0МИСС1ЯМИ, съ темъ, однако, чтобы въ СОСТаВЪ ЭТИХЪ К0МИСС1Й 

въ западныхъ губершяхъ входило не менее 2 — 3 местныхъ земле- 
владельцевъ, и чтобы были установлены гарантхи более скорой и 
полной уплаты вознагражденхя владельцамъ отчуждаемыхъ земель, 
съ немедленной выплатой впередъ хотя бы процентовъ съ безспор- 
ной части вознаграждешя (Витебская, 237; Херсонская, 296). 
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Желательность ВслФдъ за вопросомъ объ отчужденхи земель подъ дороги н-Ь- 

устаиовден111 льгот* ... » « 

наго порядка полу- которые Комитеты остановились также на вопрос']^ о иряъЬ льгот- 
Ао1!ожш'^^^^ ^^^^ получешя различныхъстроительныхъдорожныхъматер1аловъ — 

ловъ съ каэенныхъ камня, песку, грав1я, л*са, валежнику и т. п. По мн-Ьтю этихъ 
мель 4в). Комитетовъ, отпускъ названныхъ матерхаловъ нзъ казенныхъ дачъ 

долженъ производиться безплатно или, по крайней вгЁр-Ь, по весьма 
пониженной цЬпЬу съ возможнымъ сокращешемъ супдествуюшихъ 
для того формальностей- Такое несколько усиленное привлечен1е 
казны къ дорожному д'блу являлось бы актомъ простой справедли- 
вости, такъ какЪу влад^ ^о многихъ губврн1яхъ обширными зем- 
лями и л^&сами, в']Ьдомство Государственныхъ Имуществъ расходо- 
вало до сихъ поръ на содержаиЕе дорогъ мен'Ье всЬхъ другихъ 
землевлад'&льцевъ. Кром^ того, льготный отпускъ казеннаго л'Ёса 
уже установленъ для н^которыхъ другихъ ц'кией, напримФръ, для 
постройки церквей и школъ (Вятская, 16; Новгородская, 278; 
Московская, 71, 136; Харьковская, 206; Ярославская, 12, 16 и 
др.). Тотъ же порядокъ льготнаго получетя строительныхъ мате- 
рхаловъ, по мн'Ёшю н']&сколькихъ Комитетовъ, следовало бы также 
распространить и на частный земли, установивъ право дорожной 
администращи на безплатное собирате и добычу указанныхъ мате- 
р1аловъ на всЁхъ безъ исключен1я земляхъ, въ извФстномъ неболь- 
шомъ (до 50 саж.) разстоян1И отъ дороги, съ тЬмъ лишь ограни- 
чешемъ, чтобы при этомъ не причинялось ущерба полямъ, угодьямъ 
и постройкамъ влад*льцевъ (Витебская, 509 — 510; Курляндская, 
72; Новгородская, 225; Псковская, 102). По мн^шю же другихъ 
Комитетовъ, при отчуждеши матер1аловъ сл'Ьдуетъ вознаграждать 
ихъ влад'Ёльцевъ, но не по соглашен1ю съ ними, а по заран^^е уста- 
новленной такс* (Московская, 683; Тульская, 138; Ярослав- 
ская, 13, 16) *). 



*) Согласно д-Ьйствующимъ узаконен1ямъ (Т. XII, ч. 1 Уст. Пут. Сообщ., ст. ст. 
551—556, 774 и 775, и Т. УП1, ч. 1, ст.ст. 262—273), строительные матвр1алы отпу- 
скаются изъ казенныхъ и уд-Ьльныхъ дачъ на устройство казенныхъ дорогь без- 
платно, по сношен1ю Министра Путей Сообщения съ Министромъ Государственныхъ 
Пмуществъ; при добыванш же означенныхъ матерхаловъ на частныхъ земляхъ, вла- 
д-Ьльцамъ ихъ определяется вознагражден1в по ,,безобиднымъ ц-Ьнамъ", устанавли- 
ваемымъ начальниками губернШ обще съ предводителями дворянства, прим'1^ни- 
тельно къ порядку, принятому при устройств1> шоссе между столицами (законъ 29 
марта 1834 г.). Для сооружен1я земскихъ дорогъ изъ казенныхъ и уд'Ьльныхъ дачъ 
отпускаются л'Ьсные матер1алы на общемъ основании, т. е. при привлечен1и ихъ^ 
наравн* съ частными землями, къ натуральной дорожной повинности. Казенный 
Л'Ьсъ отпускается также бывшимъ государственнымъ крестьянамъ для устройства 
проселочныхъ дорогъ, пролегающихъ по ихъ землямъ, если у нихъ своего л*са не 
им'Ьется, и если изобил1е его, за м-Ьстнымъ потреб л ен1емъ, то позволить; прочШ же 
строительный матерхалъ (песокъ, фашины и т. п.) долженъ быть поставляемъ огь 
т-Ьхъ самыхъ селен1й, къ участкамъ коихъ принадлежитъ дорога. 

Примтъч. составителя. 
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Наконецъ, въ Трудахъ трехъ Комитетовъ затронуты были во- волросъ о пошо- 

V ^ вамЫ частными аем- 

ПрОСЫ О ПОЛЬЗОВаНШ соседними СЪ дорогой землями для спуска ляии дл уетррШства 

на нихъ застоявшейся на дорогахъ воды, для устройства водоотвод- 51115!22!1^*'^ 
ныхъ канавъ и лостановки сн^^говыхъ щитовъ. По второму изъ "'" ^^)- 
этихъ вопросовъ было указано на желательность предоставлешя 
дорожнымъ органамъ права принудительнаго устройства канавъ на 
частныхъ земляхъ (Шевская, 90В); по вопросу о спуск'Ь воды было 
выражено пожелан1е о достиженхи соотв^тствующаго соглашешя 
СЪ владельцами земель (Калужская, 285), вопросъ же объ уста- 
новк^^ сн^говыхъ защитъбылъ снять СЪ обсужден1Я, какъ не пред- 
ставляющ1й значен1я по ьгЁстнымъ услов1ямг, въ виду редкости 
сн'1^жныхъ заносовъ въ районахъ обсуждавшей вопросъ губерши 
(Подольская, 83). 

Въ заключете настоящей главы необходимо привести еще недостаточность и 
указан1Я н^оторыхъ Комитетовъ на недостаточность и неполноиу !1м**^т11осмтв"ьнГ 
д*йствугощихъ узаконешй относительно проложенхя дорогъ част- ^^^Ц!^^ ^^'^^Ц^^ 
наго иользован1я для обезпечен1я удобнаго проезда и прогона скота ны отъ вновь возни- 

нающнхъ поседиовъ 

ОТЪ вновь возникающихъ поселковъ и усадебъ къ существующимъ и усадебъ «в), 
дорогамъ общаго пользован1я, а также къ водопоямъ и различ- 
нымъ сельскохозяйственнымъ угодьяиъ, когда эти посл^^днхя распо- 
ложены черезполосно съ чужими влад'6н1ями *). 

Вопросъ о лучшемъ обезпечеши указанныхъ частныхъ сооб- 
щен1й пр1обр*таетъ, по мн^шю Комитетовъ, въ настоящее время 
весьма серьезное значеше, такъ какъ все возрастающая мобили- 
защя земельной собственности приводить, при высокихъ ц^нахъ 
на землю, къ постоянному дробленхю им-Ьшй на бол-Ье мелшя вла- 
д']^Н1я, оказываюпцяся нер'Ёдко весьма плохо обезпеченными удоб- 
ными прсбздами черезъ окружающ1я ихъ чуж1я земли. Особую же 
важность вопросъ этотъ представляетъ для местностей съ хутор- 
скимъ крестьянскимъ землепользован1емъ, наприм^ръ, въ Лифлянд- 
ской губерн1и, для которой, по выражешю доклада Лифляндскаго 
общеполезнаго экономическаго общества, с*ть хорошихъ проселоч- 



*) Согласно X т., ч. 1, ст.ст. 449 — 451, владЬльцы и поселяне им^Ьють право на 
проведен1е чрезъ посторонн1я дачи трехсаженныхъ малыхъ дорогъ для про'Ьзда къ 
своимъ угодьяиъ и прогона скота къ водопоямъ. Гд,Ъ дорогъ н'Ьтъ, такъ законъ 
предписываетъ назначать таковыя вновь и тоже трехсаженной ширины. Вышепрн- 
веденныя указания Комитетовъ о проб'Ьл']^ въ д'^^йствующемъ законе датедьствЪ отно- 
сительно установлен1я про'Ьзда черезъ чуж1я влад'Ьн1я сл'Ьдуетъ, такииъ образомъ, 
понимать въ томъ смысл'Ь, что въ закон-Ь н'Ьтъ указан1й на установлете удоб- 
ныхъ, кратчайшизсъ сообгцетй по чужимъ землямъ; на практикъ же пользоваться 
длинными круговыми объ-^здами для сельскихъ хозяевъ не представляется возмож- 
нымъ, всл'Ьдств1е чего население вынуждается иногда по очень высокой ц1^н'Ь пр!- 
обр'Ьтать себ'Ь право про'^^зда и прогона скота по черезполоснымъ чужимъ влад-Ь- 
н1ямъ, какъ на это указывается, наприм'1^ръ, въ Трудахъ Переяславскаго Комитета 
Владимхрской губерн1и (Владим1рская, 139, 140). При^ипч. составителя. 
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ныхъ дорогъ должна быть признана не только одннмъ изъсамыхъ 
важныхъ средствъ укр^^плешя и уведичен1я земельной доходности, 
но и жязненнымъ 7слов1емъ для сельсваго хозяйства (Лифдянд- 
ская, 107). Въ виду приведенныхъ соображешй н'Ьскольво Кохи- 
тетовъ высказываются за точное указанхе въ закон^Ь о прав^каж- 
даго зеилевлад'бльца им^Ьть свободный и вратчайш1й доступъ къ 
своей зеил^ и къ общественной дорогЬ, а также объ осуществлен 
нш этого права на практик'Ь, по ин^ёшю одннхъ Бомитетовъ, — пу- 
темъ принудительнаго отчуждешя необходихыхъ про'Ьздовъ; по 
мн']&тю же другихъ, — путемъ отвода нхъ на арендиокъ начал'б, 
прим'бннтельно къ закону 20 мая 1902 г. объ устройств'Ь канавъ 
и другихъ водоотводныхъ сооружен1й на чужихъ земляхъ. Въ про- 
тивоположность этимъ заключен1ямъ АхтырскШ Комитетъ Харьков- 
ской губерти пришелъ къ выводу о желательности уничтожен1я 
установленнаго уже въ уставныхъ грамотахъ н^Ькоторыхъ селетй 
права прохода и проезда черезъ помбщичьи земли, находя это право 
крайне стЪснительнымъ для землевлад'Ьльцевъ и притомъ неблаго- 
ПР1ЯТН0 вл1яющимъ на отношешя между ними и крестьянсвимъ 
населетемъ (Харьковская, 170). 



Завлючен1я Вонитетовъ. 

Согласно приведеннымъ выше суждешямъ м'Ьстные Еомитеты 
пришли къ сл'бдующимъ заключешямъ. 

I. По вопросу объ общемъ пересмотре д%йствующаго законодатель* 
ства о мЪстныхъ путяхъ сообщен1я. 

1. Для упорядочешя дорожнаго 2. Необходииъ коренной пере- 
дала, въ общемъ, достаточно су- смотръ дМствующаго дорожнаго 
ществующихъ законоположешй, законодательства, въ виду песо- 
необходимы лишь наблюдете за отв^Ьтств1я его современнымъ по- 
бол'Ье тщательнымъ нхъ выпол- требностямъ. 

НешеМЪ и ИЗМЬнеше Н'ЬКОТОРЫХЪ Владимгрская губл 1) Ковровсшй (53, 

законодательныхъ частностей. ^^\ ^ «. .гг 

^ Ковенская губл 2) Шаввльск1й (165, 

Ви.1€пская губ.: 1) Ошмянсшй (147— 176). 
150)— желательны лжшь переонотръ норн% Костромская губл 3) Юрьевецк1й (516). 



шнрииы дорогъ, установлен1е требовашй Мчпская губл 4) Губернскхй (4). 

о оодержашн санныхъ дорогъ, бол^ рав- Московская губл 5) Губернск1й (9^. 

ион^рное распред'клете брененн по содер- Полтавская губл 6) Константиноград- 

жан!н) н^котныхъ дорогъ я прводечеше хъ ск1й (292). 7) ПолтавскШ У, (731). 
надзору н1|стныхъ выборныхъ. Псковская губл 8) ГубернскШ (35)— 

Ковенская губл 2) Понев'&жск1й (114— впредь до общаго пересмотра необходхно 

115)— желательны лишь бол*е оправедлн- частичное женАнеше аакона по вопросанъ 

вое раопред1и1ен1е броненж по оодержатю о порядке содержанха проселочиыхъ до- 

дорогъ и устаповлеше за ниян иадаора рогъ н проведеша новып путей. 9) Псков- 

н^стныхъ 8енлевлад4|льцевъ. ск1й У. (263). 
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Костромская губл 3) Галичсшй (350)— Рязанская губ» 10) Губврнск1й (18). 

желательно лишь усяле]11е техжжческаго 11) Спассшй (653). 

н8блюде]Ш1 за доропшн. С.-Петербургская %уб^ 12) Губернск1й 

Могилевская губ.: 4) Губернсшй (10)— (11— -12). 13) Царскоседьсшй (72). 

желателенъ лишь переонотръ оущеетвую- Саратовская губ.: 14) Аткарсюй (308). 

норжъ шжряны дорогъ. Тамбовская губ.: 15) Губерйсщй (9). 



С.-Петербургская губ.: 5) Петергофсюй 16) Кирсановсюй (192). 
(61)— желательно лжшьуотаиовлеше права Тверская губ.: 17) Губернск1й (15, 76). 



влад^льцевъ закрывать лишшя нроселеч- 18) Корчевсюй (312). 
ныя дороги. Тульская губ.: 19) Чернсшй (498). 

Таврическая губ.: 6) Нет^^копскхй^Ы!)-^ Херсонская губ.: 20) Алвксандр1йск1й 



уонлен1е надеора ва со- (194). 21) ОдесскШ (296) — 
хранев1енъшнрннх1жва]1равлея1я дорот%* впредь до общаге переокотра прж8нан1е 



Тверская губ.: 7) Ржевск1й (365 — 366)— проеелочныхъ доро1% путахн оообщен1я 
желательна лжшь децентраля8ац1я дорож- общаго польаовашя я облегчея1е еахоио* 



наго удравлетя. дательныхъ форкальноотей при от^ужде- 

шя аеяедь подъ яовня дороги. 

Ярославская губ.: 22) Губернсшй (16). 

3. Желательно, чтобы при пересиотр'6 дорожнаго законода- 
тельства было принято во внимаше мн*те земствъ и сельскихъ 
хозяевъ. 

Бессарабская губл 1) Кишинввс1йй (288). 

Воронежская губ.: 2) Коротояксшй (118). 

Екатерипославская губ.: 3) Новомосковск1й (232). 

Псковская губ.: 4) Губернск1й (35). 

Смоленская губ.: 5) Вяземсюй (74). 

Таврическая губ.: 6) Дн'Ьпровск1й (47) — вонрооы о порядки проведешя и оодер- 
жаи1я травтовъу въ виду перехода поол^кдннхъ иеъгубериш въгубернш, должны рав- 
рФшаться съ^квдани представителей губернокихъ и у^квдиыхъ вехотвъ сиежных% гу- 
бертй иав^Ьотиаго района. 

Тверская губ.: 7) Губернск1й (15, 76) и 8) Корчевск1й (312) — вопрооъ о путяхъ 
сообщешя не ножетъ быть регланентнрованъ едннообраано для воей Рооо!и, ловтону 
ж^стнынъ (ееяохинъ) унрежден!ямъ должно быть предоотавлено право надавать обяаар 
тельныя поотановлен1я подорожной новиииоети, въ8авиоиноетиотъх^ти11х%услов1й. 

Херсонская губ.: 9) ОдесскШ (296). 

Ярославская губ.: 10) Губернски (16)— иайлучпЕая органиващя дорожнаго хоаяй- 
ства должна быть равработаиа иредставителяни науки и ирак^киц оовнАотно оъ аен- 
окнни дйятеляяи. 



II. По вопросу О пересмотрЪ юридической стороны дорожнаго д1ла. 

1 . Полосы земли подъ дорогами должны быть признаны обще- 
ственной (публичной) собственностью, и земскнмъ, а также зам*- 
няющимъ ихъ м-Ьстнымъ хозяйственнымъ, учрежден1ямъ должно 
быть предоставлено право распоряжен1я отрезками земли отъ сужи- 
ваемыхъ или переводимыхъ на другое м^Ьсто дорогъ. 

Кгевская губ.: 1) Бврдичевск1й (324) — для продажи отр^вковъ нридороавнынь 
вдад^иацаиъ, оъ обращешенъ выручки въ утЬадные дорожные капиталы. 2) Василь- 
ковск1й (240)— для сдачи свободной полосы въ аренду. 3) Каневск1й (469)— для сдачи 
свободной полосы въ аренду, съ обращешеиъ доходовъ на содержаше дорогъ. 

Курская губ.: 4) Грайворонсюй (111)— для передачи отрФаковъ въ собствениоеть 
придорожныхъ влад^льцевъ, съ воаложешенъ на ннхъ аа это обязанности привеоти въ 
нроФ8ж1й вядъ остающуюся дорожную полосу въ предЬахъ ихъ влад^шй. 

Оренбургская губ.: 5) Губврнск1й (31)— для сдачи иалншковъ вожди въ аренду. 

Черниговская губ.: 6) КролевецкШ (269)-для продажи лишней дорожной полосы 
сжеяшннъ владфдьцанъ или для употреблешя ея на нужды зенства. 
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2. При пересмотр* дорожнаго устава, необходимо установить 
опред'Ьленный и ясный порядокъ отдрытхя новыхъ дорогъ, призна- 
шя существующихъ частныхъ дорогъ путями сообщеюя общаго 
пользовашя и закрыт1я дорогъ, потерявшихъ общественное значеше. 

Архангельская губ.: 1) Шенкурсшй (245—246). 

Гродненская губ.: 2) Волковыссюй (392) — право перевода проселочных» дорогъ 
въ 8ехов1Я должно принадлежать у^днымъ дорожнымъ хонисо1янъ. 

Екатеринославская губ.: 3) ПавлоградскШ (242) — дороги должны быть ивъиты 
иаъ частной собственности и переданы въ раопоряжеше веиства. 

Казанская губ.: 4) Губернсшй (11)— право рмпоряжеи1я ирооелочныни доропки, 
иодучявшими значеше путей сообщешя общаго ноль8ован1я, должно быть иредоета- 
влено аежетву. 5) Лаишевсгай (51—52). 

Егевская губ.: 6) Губврнск1й (16, 241) и 7) Каневск1й (468)— иереводъ дорогъ наъ 
одного разряда въ другой и лри8ван1е путей сообщен1я общаго польаовашя долашы 
принадлежать веиству. 

Ковенская губ.: 8) Губернсюй (8) и 9) Тельшввск1й (156) - векетваиъ должно 
быть предоставлено право давать концесс» па устройство н^отныхъ дорегъ и костовъ 
частньпш лредпрннинателяжи. 

Костро.нская губ.: 10) Кологривск1й (377, 398)— проведете новыхъ нроселочиыхъ 
дорогъ и уирааднеше части существующихъ должны ироивводиться аднииистратив- 

НЬШЪ ПОрЯДЕОНЪ. 

Курская губ.: 11) Губернск1й (3), 12) ГраПворонск1й (111, 123) и 13) Новоосколь- 
ск1й (433, 488)— обязать уйздныя зенства принижать въ свое завАдыванхе, но требова- 
шяжъ полшци или частныхъ лицъ, вс4 бол^ важныя сельск1я дороги н^Ьстнаго ноль- 
зован1я, предоставивъ, въ случае во8никновен!я споровъ, окончательное р^Ьшеше во- 
проса о степени важности той или иной дороги въ у^д* Губерновону Зенскожу Со- 
бранш, при кассащонныхъ правахъ Губернскаго по зеискииъ д^1лажъ Присутствш. 

Лифляндская губ.: 14) 10рьевск1й (228)— рааногласая относительно закрыпянел- 
кихъ дорогъ сл!кдуетъ, до охончательнаго разрФшешя коипетентныхи присутствен- 
ными н^стани, подвергать обсужденио знающяхъ иФстныя уоловгя св^дущихъ лжцъ. 

Минская губ.: 15) Минск1й У. (185). 

Московская губ.: 16) Звенигородский (294) — у^двынъ зенскикъ со<^мш1инъ 
должно быть предоставлено право ходатайствовать объ учреждеши новыхъ дорогъ н 
ивн!Ьнен1и направлеи!я старыхъ. 17) Кодоменск!й (416)— вс% н^Ьотиыя дорогн должны 
быть признаны общественною собственностью. 

Нижегородская губ.: 18) Арзамасск1й (199)— зеиству должно быть предоставлено 
право разграничивать дорогн на общее и частное пользование. 19) Макарьевск1й (405— 
406)— земству должно быть предоставлено право учреждать новый дороги. 

Орловская губ.: 20) Малоархангельск1й (587, 647 — 651) — земству должны быть 
переданы вс4 нФстныя дороги, иж1ющ1я общественное значеше; долженъ быть доиу- 
щенъ концесо1онный способъ поотройни и зхспдоатацш подъФздныхъ путей и преду- 
сиотр^^на возиожность устройства дорогъ въ предфдахъ сиежныхъ губершй. 

Пензенская губ.: 21) Губернски (11— 12) — право открыт1я новыхъ и закрыпя 
лншнихъ дорогъ должно быжь предоставлено у^Ьадиыиъ зеионижъ еобраи1якъ, жоета- 
новлешя которыхъ должны быть утверждаемы губернаторажн. 22) Нижне-ЛомовсЕ1й 
(117) — проведете .новыхъ дорогъ должно разрешаться ж^тною аджннистратжвиою 
властью. 

Подольская губ.: 23) Могилевск1й (892) — ж1кстныжъ дорожныжъ уиравдешяжь 
должно быть предоставлено право разрешать частныжъ предпрннжжателяжъ устройство 
дорогъ на концесс1онныхъ началахъ 

Псковская губ.: 24) Губернск1й (35)--определете с1тн дорогъ общаго нольаовашя 
губершй и открыпе новыхъ доро1% должны быть предоставлены ж^тныжъ учрежде- 
н1яжъ. 25) Великолуцк1й (101) — направлеше зежскихъ и водостныхъ дорогъ должно 
опред'Ьляться у^здныжн зежскижи собрашяжи, въ случае же возннкновешя сноровъ, 
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ЗразрФшаше таковыхъ должно быть дродоставдано оообоку уФвдноку дорожному прн- 
«утствт додъ нредсФдательотвонъ уФадн&го предводителя дворянств», нвъ аднннн- 
Фтративных% властей, аекскнхъ представителей у^зда и волостного старшины заинте- 
ресованной волоетн. 26) Островсшй (232)— право опред4ииггь яанравленхе новыхъ дорогъ 
и выпрянлеше оущеетвующнхъ должно быть предоставлено уездному земсиому 
Фобраи!Ю| 

Рязанская губ.: 27) Г>'бернск1й (18)— вемсинмъ учреждешанъ должно быть пре- 
доставлено право признан1я частныхъ дорогъ, хотя и не показанныхъ на пданахъ сне- 
щальнаго нежеватя, необходинымн для общаго пользовашя, съ указан1екь нининаль- 
лаго иолинества зенли, отходящаго подъ тах1я дороги безъ обязательнаго отчуждешя 
отъ собственниковъ. 28) Рязанск1й У. (438—439, 446) — установлеше новыхъ дорогъ и 
признаше доропь частныхъ необходинывоЕ для общаго пользовашя должны быть пре- 
доставлены зекокинъ унреждешямъ, прн чекъ закононъ долженъ быть опредФленъ 
максинухъ зенлн, нодлежащей принудительному занят!» иодъ дороги. 

Самарская губл 29) Бугурусланск1й (291— 292)— земству должно быть предоста- 
влено право давать концеос1И на устройство дорогъ. 30)Новоузенск1й(379— 393)— право 
установден1я обязатедьныхъ дорогъ общаго ' пользовашя и устройство новыхъ должны 
4$ыть предоставлены земству. 31) Самарск1й У. (438, 481) — оиончательпое разр1|шен1е 
всФхъ вопрооовъ о дорогахъ общаго пользовашя должно быть предоставлено земству. 

С.-Петербургская губ,: 32) ГубернскхА (12) и 33) Петергофсюй (61) — желательно 
предоставлеше влад^льцамъ земель права закрывать дороги, признанный излишними 
земскими ообраи!ями. 

Саратовская губ,: 34) КамышинскШ (455) — во4 дороги общаго пользован1я должны 
4$ыть признаны общеотвеннон) ообствениостью. 

Смоленская губ.: 35) Губернск1й (121) — земствамъ должно быть предоставлено 
право устраивать дороги концесс10ннымъ порядкомъ и определять нанравленхе дорогъ, 
мри утверждеши илановъ губернаторами. 36) Гжатск!й (86) — съ ц^лью выирямдешя 
дорогъ желательно предоставленхе земству права определять направлеше дорогъ, при 
утвержден1и дорожныхъ плановъ губернаторами. 37) Юхновск1й (297) — земствамъ 
должно принадлежать право разрешать устройство дорогъ на концессхониыхъ началахъ. 

Таврическая губ.: 38) 6еодос1йск1й (265) — право определять направлеше подъ- 
^диыхъ путей должно принадлежать земству. 

Тамбовская губ.: 39) Кирсановск1й (192, 212). 

Тверская губ.: 40) Зубцовсшй (241)— уотановдетеинвмеиен1есетиирооедочиыхъ 
дорогъ должны быть предоставлены земству. 41) КорчевскШ (312, 337, 338). 

Тульская губ.: 42) Алекспнск1А (88) — желателеиъ переводъ въ разрядъ дорогъ 
общаго пользовашя (земекяхъ) более важныхъ проселочныхъ дорогъ. 43) Б1^левск1й 
(123)— право проведешя новыхъ дорогъ, изменешя наиравлен1Я существующихъ и ва- 
мрыпя старыхъ дорогъ должно быть иредоетавлено земству. 44) Крапивенск1й (355)— 
земству должно быть предоставлено право клаоеифихащи дорогъ и перевода изъ одного 
разряда въ другой. 45) Новосильск1й (368-369, 383) — уезднымъ земствамъ должно 
4$ыть предоставлено право избирать более важные пути, признавать дороги плановыми 
я проселочными и проводить новыя дороги. 46) Тульск1й У. (462)— кдаосификац!я дорогъ 
и переводъ нхъ изъ одного разряда въ другой должны быть предоставлены земству. 

Харьковская губ.: 47) Губернск1й (53)— дороги, ведулця по чаотнымъ землямъ къ 
яселезнодорожнымъ отаищямъ, должны быть признаны путями оообщен1я общаго поль- 
аовашя и переданы въ веден1е земства. 48) Харьковсюй У. (422) — дороги должны 
быть классифицированы но степени нхъ грузоподъемности, взаменъ устаревшаго раз- 
делешя на классы, указанные въ законе. 

Херсонская губ.: 49) Одессв1й (296)— сельок1Я проселочный дороги должны быть 
признаны путями сообщешя общаго пользовашя, право частнаго нользован1я должно 
быть сохранено только по отношешю къ полевымъ дорогамъ. 

Ярославская губ.: 50) Губернсюй (16)— право определять, каше проселки должны 
быть признаны дорогами общаго пользован1Я, должно принадлежать земству. 51) Ро- 
маново-Борисогл-Ьбск^й (196) — необходимы урегулироваи1е направлешя дорогъ между 
селешями и разделеше нхъ на плановый и неплановыя. 52) Ростовск1й (218) — ^жела- 
тельно признать плановыми вое подъездные пути, ведулце къ железпымъ дорогамъ 
по ближайшему направденио. 53) Ярославск1й У. (233) — желательно включеше въ 
планы генеральнаго межевашя подъездныхъ путей къ железнодорожнымъ стагоЦямъ. 
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3. Необходимы новое распред&юше дорогъ на разряды, по 
систенатическомъ обсл'Ёдоваши нын-Ьшняго ихъ значен1я, и соста- 
вден1е списковъ всЁхъ дорогъ общаго подьзован1я. 

Витебская губл 1) Губернсюй (56). 2) Л1)цинск1й (351, 352). 3) Невельск1й (367). 
4) Себежск1й (508). 

Гродненская губл 5) Волковысск1й (392). 6) Гродневск1й У. (432). 

Кгевская губ.: 7) Губернсшй (16). 8) КвнввскШ (468). 9) Шевск1й У. (635). 

Ковенская губл 10) Поиев^жск^й (117). 

Новгородская губ.: 11) Валдайсшй (211). 

Пензенская губл 12) Губернск1й (12). 

Псковская губ,: 13) Губернсюй (35). 

Таврическая губ.: 14) Мелитопольск1й (106). 

Тверская губ.: 15) ЗубцовскШ (241). 

Тульская губ.: 16) Губернски (11). 17) Крапивенсюй (355). 18) ТульскШ У. (462). 

Харьковская губ.: 19) Сумсшй (353) — пикже нжжеоете дорогъ ва оютцадьжыж до- 
рожныя карш. 20) ХарьковскШ У. (422). 

Ярославская губ.: 21) Губернск1й (15) и 22) Романово-Борисогл'ЬбскШ (196) — 
тахжо нанеееше дорогъ на у^кадные планы. 

4. Желательно предоставить зенгстваиъ заинтересованныхъ гу- 
бершй изв'Ьстную долю участ1я въ выбор'Ё направлешя жел'Ьзныхъ 
дорогъ какъ магистральныхъ, такъ и иЪотчыхъ^ а также въ избра- 
ши )г6стъ расположен1я жел'Ёзнодорожныхъ станщй. 

Воронежская губ.: 1) Острогожсюй (145) -^нрж ввкдач! концеес1Й на постро1жу 
жох^Ьаныхъ дороп, янйющвхъ кАстноо 8вачен1е. 

Костромская губ.: 2) Солигаличсшй (497) — также нря выборе тнна рельеоваго пуп. 

Орловская губ.: 3) Губернсшй (47—48). 4) Малоархангвльск1й (588, 651). 

Псковская губ.: 5) Губернсюй (35). 

Рязанская губ.: 6) Губернсюй (18). 7) Рязансшй У. (482). 

Тульская губ.: 8) ГубернскШ (11). 

5. Желательны лишете влад&сьцевъ зехель права перевода 
проселочныхъ дорогъ общаго пользован1я съ одного жЬстд^ на другое 
и принят1е м-Ёрь къ облегчешю выпрямлетя дорогъ съ большими 
круговыми объ'Ёздами. 

Витебская губ.: 1) Дриссенсюй (320). 2) Себежск1й (510). 
Казанская губ.: 3) Губернсюй (11). 4) Лаишевск1й (52). 
Кгевская губ.: 5) Бердичевск1й (324). 6) Чигиринсюй (1126). 
Псковская губ.: 7) Островск1й (232). 
Саратовская губ.: 8) Аткарсшй (307). 
Смоленская губ.: 9) Гжатскхй (86). 

Таврическая губ.: 10) Ёвпатор1йск1й (63). 11) Мелитопольск1й (106). 12)11еревоп- 
скШ (167). 

Ярославская губ.: 13) Губернск1й (16). 14) Романово-Борисогл'Ьбсюй (196). 

6. Необходимъ пересмотръ существующихъ нормъ ширины до- 
рогъ, въ виду изм^нешя значешя гужевыхъ путей сообщешя. 

А. Желательно установдеше новыхъ нормъ ширины дорогъ. 

Волынская губ.: 1) Острожск1й (186). 

Казанская губ.: 2) Лаишевск1й (52) — ^увеля^ен1е ширины ироеелочлых% дорогъ. 
Ковенская губ.: 3) Шавельск1й (165, 176). 

Минская губ.: 4) Минск1й У. (185) — ^уиеньшепе еуществупщеЙ ширины. 
Могилевская губ.: 5) Губернск1й (10). 

Тамбовская губ.: 6) Темниковск1й (407)— уженьшить ширину дороль. 
Харьковская губ.: 7) Лебединск!й (269)— раоширен1е прооехочных% дорогъ. 
Черниговская губ.: 8) Кролевецшй (269)— уненьшить ширину дорогъ, въ оооФвн- 
нооп бояашихъ. 
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Б. Желательныя нормы ширины дорогъ. 

Астраханская губ.: 1) Астрах анск1й У. (87)— веобходнно отнежеваше въ натуре 
уотавовлевяой варнвы ехотолроговвыхъ тражмвъ. 2) Черноярск1а (305) — необходнно 
раевшревхе бодьппхъ трахтовъ до разхФровъ, достаточныхъ для врокорка чухацхаго 
овота, съ устройотвонъ ва ввхъ водовоевъ. 

Виленская губ.: 3) Ошмянск1й (147) — 16 сажевь для вочтовыхъ дорогъ. 

Витебская губ.\ 4) Вптебск1й У. (150) — 8 сажевв для волотва вросодочвыхъ до- 
рогъ съ арвоашнвш кавававт во еторовавъ. 5) Неввльск1й (367) — 8 саакевв для во- 
лоотвыхъ дорогъ в водъ^двыхъ вутей. 6) СебежскШ (510) — 2 оажевв для волотва 
врооолочвнхъ дорогъ. 

» Волынская губ.: 7) 3|1славск1й (104)— жолательвоеохравовхеуаавовеввойвшрхвы 
дорогъ. 

Воронежская губ.: 8) Х'убернскгй (16) и 9) Павловсшй (156) — ^«елательво воаста- 
вовлов1в уааковеввой ддрвви дорогъ. 

Екатеринославская губ.: 10) Павло град ск1й (242) — 10 еажевъ для водъФадвыхъ 
вутей в 8 оажевя для врооелочвкхъ дорогъ. 

Кгевская губ.: И) Бердичевсюй (324) — б в 8 сажевв, счвтая в вававы, смотря 
во ваавачев1В> дорогъ. 12)Васильковск1й(364)-оохравжтьуотавовлеввуюв1врвву грув- 
товнхъ дорогъ, ежегодво аров^ряя ее. 13) Каневск1й (469) -* отъ 16 до 20 саж. для 
больвЕВХъ дорогъ. 

Еостромская губ.: 14) Юрьевецк1й (516)— 8 сажевв для ввхввхъ дорогъ. 

Курская губ,: 15) Губернск1й (3) — оохраввть уставовлеввую шврвву травсворт- 
выхъ дорогъ. 16) Грайворонск1й (111)— 10 саж. для травсвортвыхъ дорогъ. 

Могилевская губ.: 17) Оршансюй (112) — вровввеств отчуждев1е уставовлеавой 
вшрввы дорогъ, во В8б^кжав1е вахватовъ. 

Нижегородская губ.: 18) Васильсшй (237, 242) — 5 саж. для волотва в 6 саж. вро- 
с4»въ во оМввъ сторовакъ дорогв въ л^^свыхъ н^Ьствостяхъ. 

Олонецкая губ.: 19) Губернск1й (38, 40) — впрвва, достаточвая для равъ^да 
двухъ парововвыхъ вововохъ. 

Оренбургская губ.: 20) Губврнск1й (31) — желательво во8Ставовлев1е грувтовыхъ 
дорогъ въ вхъ граввцахъ. 

Рязанская губ.: 61) Пронск!й (283)— ВЪ ввду наловенелья веобходвно отваваться 
отъ вовставовлев1я 8-сажеввой шврввы врооелочвыхъ дорогъ. 

Самарская губ.: 22) Бугуруслаиск1й (280)— желательво отграввчвть уставовлев- 
вую вокрвву ДОрО]%. 

Таврическая губ.: 23) Губернск1й (8) -:- веобходвно вовставоввть адхвввстратвв- 
выхъ ворядвомъ вавоввув) вшрвву дорогъ. 24) Мелитопольсшй (106) — 10 саж. для 
боярке ввачхтельвыхъ дорогъ, в саж. для дорогъ между мелхммв селанм. 25) Перекоп- 
ск1й (167)— желательво сохраввть уставовлеввую ВЕврвву дорогъ. 

Тамбовская губ.: 26) МоршапскШ (324) — желательво вовставоввть вавоввую шв- 
рвву свотовроговвыхъ тражтовъ. 

Тульская губ.: 27) Чернск1й (428)— 10 саж., вместо 8, для врооелочвыхъ дорогъ. 

Харьковская губ.: 28) Сумск1й (353) — учредить оеобыя воммсс1м для вовставо- 
влев1Я ваховвой ВЕВрввы дорогъ. 29) Харьковск1й У. (422)— ваввысвиш вшрвва— 16 савБ. 

Черниговская губ.: 30) Сосницк1й (388)— вовобвоввть вроселочвы& в волевым до- 
рогв въ той вшрвв!!, вавая овред^лева была врм ра8межевав1В. 

Ярославская губ.: 31) Губернск1й (15, 16) — отмежевать ввъ частвыхъ владАв1й 
трехсажеввую щврвву врооелочвыхъ дорогъ. 

В. Опред*лен1е гаирины дорогъ должно быть предоставлено 
м'Ёстнымъ ходяйственнымъ учрежден1ямъ. 

Гродненская губ.: 1) Губернск1й (85). 
Ковенская губ.: 2) Губернсюй (8). 

Московская губ.: 3) Клинск1й (371) — овред^евхе вшрввы расчвстовъ л^свыхъ 
дорогъ. 

Харьковская губ.: 4) Волчансюй (207). 

386 5 
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7. Необходимо установить упрощенный порядокъ отчуждевхя 
земель подъ гужевыя дороги, съ возможнымъ уменьшешемъ фор- 
мальностей. 

Воронежская губ.: 1) Губернсшй (7). 

Нижегородская губ.: 2) Губернсюй (25). 

Новгородская губ.: 3) Боровичск1А (140). 

Олонецкая губ.: 4) Губернск1й (37)— желЕ*елен% о«водъ венелышх» хохосъ для 
дорогъ в% кааениыхъ дашх», путем» оогж&шех1ж нкопкхъ орпшовъ о» Улравлешенъ 
Зехлед%л1я и Государотвенныхъ Ижущеетвъ. 5) Петрозаводск1А (258) — жежательно кре- 
доотавден!е ж^отныкъ хавенныхъ учреждешяхъ нрава давать оогдаохе на дрове|(еи1е 
дорогъ по государотвенныхъ аендяхъ, бееъ ообдюдешя вс^хъ формальностей. 

Орловская губ-: в) Малоархангельсшй (588, 650) — желательно установить от^- 
ждбН1е аемлн вемотву лишь во временное подьаоваше, ноха будетъ существовать до- 
рога, я предоставить аемокнмъ учрежден1нмъ ааннмать потребную полосу земли до 
проввводства во^хъ формальностей по отаужденш. 

Пензенская губ.: 7) Губернск1й (12) — желательно еаннпе вемли подъ дороги по 
поотановлешнмъ УАвдныхъ Земскихъ Собрашй, утвержденнымъ губернаторами. 
8) Нижне-Ломовсюй (117) » аанятхе земель подъ новый дороги должно разрешаться 
маетною адмнннстратнвнов) властью. 

Подольская губ,: 9) Ольгопольск1й (948) — для болАе свободнаго* устройства но- 
выхъ подъ4|8Дныхъ путей. 

Полтавская губ.: 10) Константиноградск1й (292) — при устройстве дорогъ зеи- 
стваин. 

Рязанская губ.: 11) ГубернскШ (18). 12) Рязансюй У. (482). 13) Спассшй (653)— 
устранивъ чрезиАрную продолжительность получешя разрАшетя на принудительное 
отчуждеше. 

Харьковская губ.: 14) Волчанск1й (206) — упростить принудительное отчуждеше 
земли по поотановлешяиъ Губернокихъ Земскихъ Собрашй. 15) Лебединск1й (269 Ь- 
ддя расшнренхя дорогъ. 

Херсонская губ.: 16) Одесский (296). 

Ярославская губ.: 17) Губернск1й (16). 18) Даниловскчй (7Й). 

8. Отчуждеше земли подъ гужевыя дороги сл-Ьдуеть произ- 
водить: 

А. Безъ вознагражден1я вла- Б. Съ вознаграждешемъ вла- 
д-Ьльцевъ. Д'Ьльцевъ. 

Воршежская губ.: 1) Валуйсюй (86). Воронежская губ.: 1) Гуиврнск1й (7). 

Тульская губ.: 2) ЧернскШ (498)— при Кгевская губ.: 2) Бердичевск1й (324)— 

услов1и предоставлешя влад^Ьдьцу исклв)- по узаконенной оцФнх^ или, прн возиож- 
чительнаго права пользоваться 10-са* яостн, путемъ замены отчужденнаго у«1- 
женной ширинрй дороги въ видА паст- стка другнмъ. 

^■Щ*' Курская губ.: 3) Губернсшй (3) — за 

Ярославская губ.: 3) Губернск1й (12, счетъ жел^зныхъ дорогъ и промышлен- 
16) — въдачахъ казеннаго и удфдьнаго ныхъ предпр1ят1й прн продожен1н къ 
в^доиствъ. нниъ нодъ^дныхъ путей. 

Пензенская губ.: 4) Губериек1й (12) — 
за счетъ частныхъ влад%льцевъ н сель- 
скнхъ обществъ, заинтересованныхъ въ 
открыт1и новой дороги, съ учаопемъ зем- 
скихъ оредствъ. 5) Нижее-Ломовсюй (117). 
Сама2ккая губ.: в) НовоузенскШ (379) — 
нзъ средствъ казны и зеиетва. 

Херсонская губ.: 7) Одесск1й (296). 



~ 67 — 

9. Желательно упростить и ускорить оценку отчуждаемой 
земли и выдачу за нее вознаграждешя. 

Витебская губ,: 1) Двинск1й (237) — уетановнть яенедденну» выплату процея- 
90въ оъ ((евооорной яаоп воаваграждешя. 

Орловская губ.: 2) Малоархангельск1й (588, 651) — ояред4»лете вовваграждбН1Я 
въ вяд&хъ 7скорбН1я, должяо быть лредоотавлеяо Овружнынъ Судвяъ. 

Херсонская губл 3) Одесский (296). 

10. Желательно установить льготный норядокъ подучешя и 
добыван1я строительныхъ дорожныхъ матерхаловъ съ казенныхъ и 
частныхъ земель. 

Витебская губл 1) Свбежск1й (510) — грав1Я ядя песку оъ частныхъ аеиель, въ 
яедалевонъ отъ дороп ршютояяЁя. 

Вятская губ.: 2) Губернск1й (16)— бвалдатяый отпуовъ строятельяыхъ матдр1а 
ловъ съ кааенпыхъ аеиель. 

Курляндская губ.: 3) ФридрихштадтскШ (72)— обявать влад^льцевъ земель пре- 
доставлять хрящевыя якы пе дал^ю б вертъ о!г^ дорогя. 

Московская губ.: 4) Богородск1й (136) — беаплатяый или по попяженяой ц11я1| 
«тпускъ л^оа И8ъ кааеяяыхъ дачъ. 5) ДмитровскгА • (209) — бээплатяык отлускь 8ем 
«тву Я8ъ вавениыхъ д1|совъ валежнява,|1оухостоя, сучьевъ я пр. 

Новгородская губ,: 6) Крестецшй (225)^— пря перевод* прооелочяыхъ дорогъ въ 
«емск1я обязать влад1|льцевъ земель я оельсБ1я общества въ безплатвому отяуову ма- 
тер1аловъ на почяяву учаотвовъ дорогъ, пролегающяхъ чрезъ яхъ земля. 7) Старо- 
русски (278) — безплатяый отпусвъ матерхаловъ язъ вазеняыхъ дачъ по разр^Ьшетямъ 
мФсТпыхъ Л1(СНЯЧЯХЪ« 

Орловская губ.: 8) Малоархангельск1й (588, 650) — отчуждеяхе для надобностей 
дорожнаго д^ла варьеровъ, песву я вамяя. 

Псковская губ.: 9) Великолуцк1й (102) — безялатпый отпусвъ съ частныхъ земель 
вустарнива, лФса-молоднява^ вамней, песва, грав1я, дерна я т. п«, съ 60-оажеяяой 
придорожной полосы, однаво, безъ яанесешя вреда полямъ, лутамъ я дворовымъ 
мФстамъ. 

Тульская губ.: 10) Вбневск1й (138) — отпусвъ матер1аловъ частнымя вдад^дьцамя 
по установленной цФн*. 

Харьковская губ.: 11) Волчанск1й (206) — безплатный яля за пояяженяую плату 
«тпусвъ л!|1сныхъ маторхаловъ язъ вазеняыхъ дачъ, прям^нятельно въ отяуову л^оа 
для постройвя церввей я шволъ. 

Ярославская губ.: 12) Губернск1й (12—16) — безплатное получете вамней я песву 
«ъ вазенныхъ я уд^льныхъ земель я за опред^леннуя) по тавс* плату — съ земель 
"частныхъ. 

11. Для осушки дорогъ м-бстнымъ хозяйственнымъ учрежде- 
Н1ямъ должно быть предоставлено право устройства водоотводныхъ 
канавъ на земляхъ частнаго влад'Ьн1я. 

Кьевская губ.: Радомысльск1й (908). . 

12. Необходимо установить определенный порядокъ проведе- 
шя Н0ВЫХ7» дорогъ частнаго пользован1я для обезпечешя каждому 
владельцу свободнаго и кратчайшаго доступа къ его земл*, угодьямъ 
и общественной дорог*. 

Владнмгрская губ.: 1) Владим1рск1й У. (68) — съ допущенаемъ пряяудятельнаго 
«тчуждетя про^здовъ. 

Гродненская губ.: 2) Гроднепешй У. (432)— съ прнм^^нетемъ прн проложети вре» 
1кенныхъ дорогъ для промышленныхъ надобностей, порядва пользоватя чужой зем- 
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лшй, уотжовденваго мжовожь 80 мая 1908 года для уотройетва ороон«ельных» хажавк. 
ж водолроводныхъ ооор7жен1Д жа ^ужжх* шт1жжхл. 

Лифляндская губ.: 3) ГубернскШ (4, 107). 

Матлевекая губл 4) С-Ьнненсюй (136). 

Московская губ.: 5) КлинскШ (379). 6) Московсшй У. (434). 

Нижегородская губ.: 7) Ардатовсшй (118)— с» дожущеж1ен» жржжуджмльжаго от- 
чуждеж1а жрсИЬада ж жрогожа для охота. 

Рязанская губ.: 8) Михайловск1й (239) — еъ 0П1ежеван1ехъ 8-сажежжых» жро- 
гожовъ жо чровжодоожыяъ ужаотхан%. 9) Рязанск1й У. (439). 

Сгшбирская губ.: 10) Курмышск1й (370, 412) — жржж^Ьвхтедъжо хъ захожу 1902 г. 
о водожроводжыхъ сооружеж1яхъ жа чужБжхъ аеждяхъ. 

Харьковская губл 11) Ахтырсшй (170) ^ жеяателвжо аахрыпе жрохода жлж жро> 
^када черевъ жохАоцпьж усадьбы, гд* ояо уотажовлежо уставжыхж гракатахж. 



Глава Ш. Дорожное управлете, его органы и порядокъ 
зозбрсдешя пресл^довалШ за нарушеше дорожныхъ поота- 

Н0ВЛвН1Й. 

По Уставу Путей Сообщенхя (Св. Зак. т. ХП, ч. I) дороги 
главныхъ сообщешйу яли государственныя, точно перечисленныя въ 
орвм'Ёчашяхъ ' къ ст. И и въ ст. 12 сего Устава, состоять въ 
в^д^^ти Главнаго Управленхя Путей Сообщенгя и Публичдыхъ Зда- 
шй, переименованнаго впосл^ств1И въ Министерство Путей Сооб- 
щешя; дороги большихъ сообщешй, а равно обыкновенный губерн- 
€К1я и у^Ьздныя грунтовый, почтовыя, торговый и военный сооб- 
щешя состоять въ в^д'Ьши и унравлеши м1Ьстныхъ губернсвихъ 
€троительныхъ и дорожныхъ К0МИСС1Й и }^Ь8дныхъ дорожныхь 
К0МИСС1Й, а съ образован1еиъ земскнхъ учреждешй переданы въ 
зав^^дываше и распоряженхе этихъ посл'Ьднихъ, гд'Ь же таковыхъ 
ее введено — въ вФд'бше распорядительныхъ конитетовъ и зам'Ьняю- 
щихъ ихъ учреждешй (Уст. Пут. Сообщ. ст. ст. 13, 719, 766 прим. 2; 
Полож. о Губерн. и У-Ьздн. Земск. Учр. ст. ст. 2, 62, 63, 82, 83), 
при чеиъ, однако, изъ числа этихъ дорогъ веб губернсБ1я, обра- 
щаемый изъ грунтовыхъ въ шоссе, строятся по распоряжешю 
Жинистерства Путей Сообщешя и поступаютъ въ его в'Ёд'Ёнге и 
распоряжеше (Уст. Пут. Сообщ. ст. 14); наконець, проселочный 
дороги оставлены на ответственности владЁльцевъ и селешй, черезъ 
дачи которыхъ он']^ проходя1*ь, и поручены надзору м'Ёстнаго 
начальства (Уст. Пут. Сообщ, ст. ст. 802, 804, 806). Въ то же 
время, согласно Уставу Путей Сообщен1я и Общему Учреждешю 
Губернскому (Сводъ Зак. т. П, ч. I), общее попечеше и надзоръ за 
вс'Ёми дорогами въ губерн1яхъ возлагаются на генералъ-губернато* 
ровъ и губернаторовъ, которые, по выражешю закона, «лично 
ютв^тствуютъ за содержаше дорогъ^ мостовь, гатей и проч. въ пред- 
яисанной исправности» (Уст. Пут. Сообщ. ст. ст. 882, 885; Общ. 
Учр. Губ. ст. ст. 231, 271, 332). Кром* того, зав-Ьдываше строи- 
тельной и дорожной частью въ губерши возлагается также на 
Губернсшя Правлешя, которымъ, въ частности, вм^Ьнены въ обязан- 
ность собиран1е св'Ёд^нШ о путяхь, служащихъ для передвижешя 
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войскъ и исправное содержаше военно-дорожныхъ картъ (Общ* 
Учр. Губ. ст. 438, § б, п. 31). ЗатЬмъ, въ у*здахъ надаоръ за 
сухопутными сообщешями лежитъ на Земскомъ Суд*, переимено- 
ванномъ впосл'Ёдств1и въ Уездное Полицейское Управлеше и, въ 
особенности на земскихъ (теперь уЁздныхъ) исправникахъ, обязан- 
ныхъ, по выраженш) закона, «им*ть неусыпное попечеше о содер- 
жанш дорогъ, а равно мостовъ и переправъ черезъ р*ки и воды^ 
въ такомъ исправномъ состоян1и, чтобы про'Ёзжииъ не было нв 
остановки, ни опасности» (Уст. Пут. Сообщ. ст. 884; Общ. Учр. 
Губ. ст. 681, п. 20). 
■•удмлетворитель- Эти неполныя И, всл*дств1е постепенныхъ наслоешй. отчасти 
п1ш«и1уГ*1^^ даже не согласованныя между собою узаконешя относительна 
м^аго управле- дорядка зав'Ьдыван1я гужевыми путями сообщетя съ течеюемь 
времени все бол'Ёе и бол^е переставали удовлетворять требован1ямъ 
жизни. Подъ вл1яшемъ новыхъ потребностей и услов1й передви- 
жешя, созданныхъ развитхемъ парового транспорта, мнопя старин- 
ныя главный дороги утратили былое свое государственное значете 
и обратились въ простыя м'бстныя сообщешя. Всл'Ёдствхе этого 
н-Ьсколько государств енныхъ шоссейныхъ дорогъ было перечислена 
въ разрядъ малопро'Ьзжихъ, съ передачей ихъ въ полное распо- 
ряжен1е земскихъ учреждешй; зат*мъ, также часть казенныхъ шос- 
сейныхъ дорогъ была передана земскимъ учреждешямъ во времен- 
дое зав^дывате, на особыхъ договорныхъ услов1яхъ (Уст. Пут. 
Сообщ. ст. И , примеч. 4, съ относящимися къ нему Правилами о 
порядк* передачи шоссейныхъ дорогъ во временное зав4дываше 
земскихъ учрежден1й, и прим*ч. 5). Въ то же время, въ силу тре- 
боваы1й жизни, фактически перестало применяться правило ст. 14 
Уст. Пут. Сообщ. о передач* всЬхъ шоссейныхъ дорогъ въ в*д'Ьн1& 
в распоряжев1е Министерства Путей Сообщен1я, и въ зав^дывашв 
земскихъ учрежден1Й и зам^няющихъ ихъ органовъ мало по малу 
образовалась значительная с*ть.собственныхъ земскихъ шоссе *). Съ 
другой стороны, изменилось также значеше местныхъ грунтовыхъ 
дорогъ: мног1е старые больш1в тракты обратились въ простые про- 
езды между селен]ями, и, наоборотъ, прежн1е проселки стали бой- 
кими подъездными путями къ новымъ железнодорожнымъ стан- 
Ц1ямъ и вновь возникшимъ торгово-промышленнымъ центрамъ. 
Законъ 1 1ЮНЯ 1895 года, открывш1й земствамъ новый источникь 
средствъ на дорожное дело въ виде дорожныхъ капиталовъ, побу- 
дилъ ихъ съ особымъ вниман1емъ отнестись именно къ этимъ 



*) По посл-Ьднимъ даннымъ, относящимся къ 1902 году, въ 50 губерн1яхъ Евро- 
пейской Россш земству принадлежитъ 8.751 вер. шоссе изъ 17.935 вер. всЬхъ шой 
сейныхъ дорогъ этихъ губерн1й. (Примпч. составителя). 
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новыкъ подъ'Ьзднымъ путямъ. При такихъ услов1яхъ нынешняя 
организащя дорожнаго управлен1я оказалась далеко неудовлетвори- 
тельной, и вопросъ о коренной рефорк']^ существующаго порядка 
зав^дыван1я М'Ьстными путями сообщен1я получилъ, по нн^^шю 
многихъ Комитетовъ, весьма серьезное практическое значеше. 

«Жалное состояше нашихъ дорогъ, — говорится въ одномъ изъ 
докладовъ по Подольской губернш, — объясняется, съ одной стороны, 
климатическими и почвенными услов1ями края^ а съ другой — совер- 
шенно неправильной организащей дорожнаго д'Ёла. Часть дорогъ 
находится въ в'^^д'Ёнш Министерства Путей Сообщешя, часть под- 
ведомственна губернскому распорядительному комитету, часть — 
уЬздному распорядительному комитету. Наконецъ, проселочныя 
дороги, исправлеше которыхъ возложено на землевлад'Ёльцевъ, по 
дачамъ которыхъ он^ пролегаютъ, лишены всякой опеки. При 
этомъ ВС* ведомства дФйствують вполн* независимо другъ отъ 
друга, и, такимъ образомъ, въ дорожномъ д'бл'Ь н'бтъ единства, что 
значительно увеличиваешь расходы на а^министращю и усложняетъ 
д'Ёло. Министерскому надзору подлежать казенныя шоссейныя 
дороги, которыхъ въ губерши весьма немного (156 верстъ) 
губернскШ распорядительный комитетъ, съ многочисленной кан- 
целярхей, со штатомъ чиновниковъ и инженеровъ, им'Ьетъ въ своемъ 
вЪлЪпш всего н-бсколько десятковъ верстъ подъ^здныхъ путей на 
всю губершю, и въ то же время является распорядителемъ дорож- 
наго капитала, накопившагося уже до крупныхъ размЬровъ. Между 
т^мъ все остальное количество грунтовыхъ дорогъ, которыхъ насчи- 
тываютъ въ губерши 5 Л 00 верстъ (не считая проселочныхъ 
путей), находится въ в'ёд'ёши уЬздныхъ распорядительныхъ коми- 
тетовъ, которые пользуются для содержашя и устройства дорогъ 
лишь натуральными повинностями. Во глав'Ь этихъ Комитетовъ 
поставлена полихця, которая обременена столь многочисленными 
обязанностями, что наблюдать за дорогами не им']§етъ физической 
возможности; притомъ для правильнаго содержав1я и исправлетя 
дорогъ необходимы хотя самыя примитивный техничесшя знаш'я, а 
въ уЬздныхъ комитетахъ не только н-бть инженеровъ, но даже 
простыхъ дорожныхъ мастеровъ, которые могли бы давать указан1я 
при исполнен1и земляныхъ работъ, постройк'Ё мостовъ и т. п. 
ЗатЬмъ, относительно порядка исправлешя дорогъ, въ суш;ности, 
н*тъ никакихъ правилъ. Хотя существуетъ такъ называемый 
дорожный уставъ, но нигд-Ь его въ точности не исполняютъ. Со 
времени издашя дорожнаго устава проселочныя дороги исправляли 
•крестьяне; лишь несколько л*тъ тому назадъ эту обязанность воз- 
ложили на пом^Ьщиковъ: оказалось, что этого требуетъ дорожный 
уставъ... Въ распред-блеши натурапьныхъ повинностей царствуетъ. 
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вообще, подн^Шшй произволъ. Еогда иредставляется необходимость 
исправить какую-либо дорогу, предс^бдатель у^Ьвднаго распорядв- 
тельнаго комитета — уЬздный исправникъ — посылаеть приставу 
предпнсате объ этомъ. Приставь, ванятый собирав1емъ статисти- 
ческихъ скЬд'Ьтй или наблюдешемъ за сельскохозяйственными 
машинами, поручаетъ это дЬло уряднику; урядникъ, котор(шу въ 
8Т0 время необходимо вручить десятка два циркуляровъ, обра- 
щается къ сельскому старость. Сгоняютъ ц^Ьлую толпу народа за 
20 иди 30 верстъ и заставляютъ исправлять указанную дорогу 
подъ непосредственнымъ наблюдешемъ сотскаго, а въ то же время 
дорогу, проходящую мимо ихъ села, исправляютъ друпе крестьяне. 
В/ктъ ни опред&1еннаго времени для исполнешя дорожной повин- 
ности, ни опред-бленнаго количества рабочихъ дней, выпадающнхъ 
на долю каждаго села; въ каждомъ у^Ьзд'Ь руководствуются другими 
правилами... Для правильной постановки дорожнаго д^^а — замЪ- 
чаетъ докладъ— следовало бы изъять вс*Ь дороги изъ вЬд1Ьн1я раз- 
ныхъ учреждешй и передать въ руки мЬстнаго населен1я»... (Подоль- 
ская, 680—682). 

Такова нынешняя организац1я дорожнаго управлешя въ гу- 
берн1яхъ, гд'Ь не введены земсшя учреждешя. По мнЬтю огром- 
наго большинства м^тныхъ Комитетовъ указанныхъ губершй, 
оргаяизащя эта совершенно неудовлетворительна и требуетъ ко- 
ренной реформы. Не вподн'ё отв'Ьчаетъ, однако, потребностямъ до- 
рожнаго д&1а и тотъ порядокъ зав'Ьдыватя дорогами, который 
установился въ земскихъ губершяхъ. Въ Трудахъ многихъ Коми- 
тетовъ приведены характерные факты, доказывающ1е его неудо- 
влетворительность. 

Въ докладе одного изъ членовъ Кирсановскаго Комитета Там- 
бовской губернш говорится по этому вопросу следующее: «Сель- 
сюя дороги по устройству и способу ихъ содержан1я въ земскихъ 
губершяхъ разд'Ьляются на: 1) устроенный на спещальный дорож- 
ный капитадъ; 2) дороги, содержикыя на обще-земск1Я средства, и 
3) дороги проселочный, содержимыя влад&1ьцами земель. Первый 
разрядъ дорогъ — явлеше новое. Въ 1895 г. Правительство освобо- 
дило земства отъ обязанности содержать местные судебно-админи- 
стративные органы и перечислило тративш1еся на это сборы (свыше 
6 мил л. руб. ежегодно) въ см:Ьты 34 губернскихъ земствъ для об- 
разовашя дорожныхъ капиталовъ, назначенныхъ на сооруженхе усо- 
вершенствованныхъ сельскихъ путей... Передача этихъ денегъ однимъ 
губернскимъ земствамъ повлекла за собою м']&стами излишнюю и 
неумелую централизащю дорожнаго д&1а. Въ первые годы по изда- 
нш закона отъ земствъ потребовали даже разработки общей гу- 
бернской сЬти дорогъ, но зат&мъ такое требоваше было оставлено, 
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за невозможностью его исполнения..* Бюрократическая тенденцзя 
дорожнаго закона выразилась и въ томъ, что новые сборы были 
закр^Ыхлены за дорогами. по всЬмъ у^дамъ въ одинаковой пропор*- 
щщ хотя не всФ у^ды нуждались въ усовершенствованньиъ дог 
рогахъ — ^мвопе могли довольствоваться и грунтовыми. Объясняется 
это гЬмъ, что хозяева дЬла, губернск1Я земства, оказались слиш- 
комъ далеки, чтобы судить о сравнительной нуждЁ отд&1ьныхъ 
у&здовъ въ улучшенныхъ дорогахъ; поэтому губерши стали на- 
правлять данныя имъ деньги во ваЬ уЬзды пропорщонально ихъ 
сборамъ. Такимъ образомъ у^^зды посп'бшили обзавестись искус- 
ственными путями. Въ настоящее время зти культурный начинатя 
въ ходу по всей Россш, но посл'Ь опыта н'бсколькихъ л'Ьтъ обна- 
ружилось, что данныхъ средствъ для оборудован1Я хотя бы важн]&й- 
шихъ сельскихъ дорогъ техническими сооружешями и для содер- 
жан1я постояннаго техническаго за ними надзора не достаточно... 
Второй разрядъ дорогъ — зто содержимый на обще-земсшя средства, 
преимущественно уЬздныхъ земствъ, такъ называемые въ просто- 
Р'Ёчхи, большаки— больш1е тракты и некоторый проселочный дороги, 
переведенныя въ разрядъ земскихъ. Этихъ земскихъ дорогъ въ 
у^^дахъ насчитывается иногда по н'Ёскольку сотъ верстъ. Обыкно- 
венно ближайшее зав%дыван1е этими дорогами сосредоточивается 
не въ самой У^Ьздной Управ'Ь, а распред'бляется между отд'Ёльны- 
ми членами Управы. Но и такой способъ надзора, при огромныхъ 
нашихъ разстоян1яхъ, страдаетъ отдаленностью: часто членамъ 
Управы приходится исправлять пути, отстоящ1е отъ нихъ на мно- 
Г1е десятки верстъ, или одновременно производить сооружен1я, рас- 
кинутый въ разныхъ м^Ьстахъ у^зда. А между т^Ьмъ, для лучшаго 
состояшя дорогъ и болЬе экономной на нихъ траты, близость къ 
нимъ органовъ надзора представляется весьма существеннымъ тре- 
бовашемъ. Трет1й и самый обширный разрядъ дорогъ — составляютъ 
дороги проселочный. Въ н'Ькоторыхъ у^Ьздахъ проселки, соединяю- 
Щ1е между собою вс% поселешя уЬзда, насчитываются иногда тыся- 
чами верс1ъ. Обязабность содержашя этихъ дорогъ лежить на 
селен1яхъ и влад'Ьльцахъ, черезъ земли которыхъ он'Ь пролегаютъ. 
Неравномерность такого распред-Ьдетя дорожной повинности — обп1.в 
изв^^стна... Повинность эта должна быть превращена изъ личной 
въ общественную, при чемъ необходимо отыскать справедливое и 
равномерное основан1е для ея раскладки... Но найти такое основа- 
ше — не значить еще решить вопросъ. Для вн^^ренней раскладки 
дорожной повинности и для наблюдешя за исполнешем'ь ея нужно 
созданхе на м^стахъ близкаго къ населешю органа государства: 
Земская Управа изъ ея далекаго центра не можетъ быть тако- 
вымъ, не можетъ заменить его и местная полищя. У^адная поли- 
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щя сама считаетъ свое д^ло надзора за дорогами оконченнымъ 
съ' введешемъ земскихъ начадьниковъ^ особенно на земляхъ кре- 
стьянскихъ обществъ. Земсше же начальники^ благодаря неопре- 
деленности закона, предоставляющаго имъ полицейскую власть 
только въ отсутствш представителей полиции, отстраняютъ оть 
себя полицейсшя обязанности. Наконецъ, низшая полицейская 
стража— сотсюе и десятсюе — давно потеряли всякое администра- 
тивное значеше, благодаря своей приниженности... Въ этой, какъ 
и въ другихъ отрасляхъуправлен1я, — заключаетъ авторъ доклада — 
мы наталкиваемся все на одинъ и тотъ же старый, но все еще не 
Р'бшенный вопросъ: покуда м^^стные люди не будутъ сорганизованы 
въ виду для нихъ однихъ только важныхъ интересовъ, а буд\тгь 
сидеть у себя по угламъ въ бездМств1и, предоставляя выдать 
эти интересы мелкимъ служащимъ, д1Ьло не можетъ двинуться ни 
на шагъ впередъ» (Тамбовская, 208 — 211). 
Недостатки суще- Подобные же неблагопр1ятные отзывы о существующей орга- 

испрше^^^^ Тросе* низащи дорожнаго управлешя и надзора приведены въ Трудахъ 
лочныхъ дорогъ "весьма многихъ Комитетовъ, при чемъ особенно отмечается не- 

отсутств1е правиль- ' '^ 

но поставлениаго за удовлетворительность порядковъ зав'Ёдыван1я проселочными доро- 

ними надзора со сто- . ^ л_ - <. 

роныхозяйствонныхъ гами^ прюбрЪтающими, мсжду тЁмъ, съ каждымъ днемъ все бодь- 
учрежден» ьо). ^^^ значенхе въ обиход* сельской жизни. Неудовлетворительность 
этихъ порядковъ заключается, по мн'бшю Комитетовъ, во-Ьхъ, въ 
привлеченш къ содержан1ю проселочныхъ дорогъ слишкомъ боль- 
шого числа разнообразныхъ в-Ьдомствь и лищь и, во-2-хъ, въ от- 
сутств1И правильно постав л еннаго надзора за выполнешемъ подле- 
жащими учреждешями и лицами лежащихъ на нихъ по отношен1ю 
къ дорогамъ обязанностей. По мн'Ёшю, наприм']&ръ, Вологодски хъ 
Губернскаго и У^зднаго Комитетовъ, главная причина неудовле- 
творительности м'Ёстныхъ дорогъ общаго пользован1я объясняется 
т^Ьмъ, что дорожное д-Ьло въ у^дахъ безъ существенной необходи- 
мости крайне децентрализовано и находится въ полной зависимости 
отъ отношен1я къ нему разныхъ влад^льцевъ — казны, уд'Ёла, сель- 
скихъ обществъ и частныхъ лицъ, по землямъ которыхъ проселоч- 
ный дороги проходятъ (Вологодская, 10, 149). ВасильскШ Уезд- 
ный Комитетъ Нижегородской губерши указываетъ, въ частности, 
на посл'Ёдств1я такой децентрализащи содержашя и зав'Ёдыван1я 
дорогами — въ отношеши проселочныхъ дорогъ, проходящихъ по 
казеннымъ л^нымъ дачамъ. Долгое время одна изъ казенныхъ 
дорогъ въ у'Ёзд'Ё (въ Ценибековской дач^) была крайне опасна для 
про'Ёзда, всл'Ьдств1е того, что среди дороги росли дубы и липы, 
около 95 штукъ; срубить эти деревья оказалось, однако, невоз- 
можнымъ безъ обращешя въ ЛЬсяой Департаментъ. Пока получи- 
лось разр-Ьшеше отъ Департамента, д'Ьло дошло до того, что поли- 
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щя стала составлять протоколы на л'Ьсничихъ, л'Ьсничхе же соста- 
вляли акты на нолищю; потомъ назначили торги для продажи 
ВТОГО л']^са, а дорога оставалась все неисправленной. Наконецъ, ее 
устроили, но сд'Ьлали всего въ 3 саж. ширины и по бокамъ вы- 
рыли канавы, въ которыя легко можетъ слетбть лошадь. Дорогу 
вту и до сихъ поръ никто не чинить — добавляетъ предсЬдатель 
Комитета — несмотря на то, что она единственная для про'Ьзда въ 
городъ Васильсурскъ, и что всл-Ьдствге ея неустройства неоднократно 
происходили на ней несчастные случаи (Нижегородская, 242). Въ 
одномъ йзъ докладовъ въ Трудахъ Комитетовъ Витебской губерши 
также отм'Ьчается особенная неисправность дорогъ, пролегающихъ 
по зенлямъ частныхъ землевлад'Ёльцевъ и казеннымъ дачамъ. «Та- 
К1я дороги чинятся скор^^е наружно, прикрашиваются лишь разъ 
въ течете Н']^сколькихъ л4тъ при про-бзд-Ь начальства, а затЬмъ 
хозяева этихъ дорогъ почиваютъ на лаврахъ. Даже составлеше про- 
токола отнюдь не влечетъ за собою исправлешя дорогъ, такъкакъ 
крупноиу владельцу гораздо выгоднее уплатить небольшой штрафъ 
въ 5 — 10 рублей, ч-Ьмъ чинить порядочный участокъ дороги, тре- 
бующ1й издержекъ въ 100 — 200 рублей. Что же касается дорогъ, 
пролегающихъ по казеннымъ дачамъ, то он-б лишены абсолютно 
всякаго надзора, и прим'Ьромъ ихъ состоян1я можетъ служить Л'6- 
сохинская казенная дорога Велижскаго уЬзда, на которой про- 
^зжаюпцй обыкновенно сл'Ёзаетъ, стараясь найти п'бшеходную тропу, 
чтобы не растрясти по дорог* душу и костил (Витебская, 126). 

Второй причиной неисправности сельскихъ дорогъ является 
неудовлетворительность установденнаго порядка наблюдешя за ними, 
возложеннаго, гдавнымъ образомъ, на общую полиц1Ю. ссУ'Ёздная 
полищя, — заявляетъ Козелецшй Комитетъ Черниговской губ. — 
всл-Ьдствае малочисленности ея состава и обремененности разнород- 
ными данят1ями, лишена возможности зорко сл']&дить за исправ- 
ностью м^стныхъ путей, и на д'Ьл'Ь ея надзоръ проявляется слу- 
чайно, напримЬръ, передъ про*здомъ губернатора, арххерея, или 
когда провалится какой-либо мостъ и движете на дорогЬ вовсе 
прекратится; въ остальное же время надзоръ совершенно отсут- 
ствуетъ»... (Черниговская, 202). Не бол*е удовлетворителенъ над- 
зоръ за исправностью дорогъ и со стороны сельскихъ старость. 
Должностныя лица эти настолько обременены обязанностями по 
взыскан1ю разныхъ сборовъ съ крестьянъ, что почти не распола- 
гаютъ временемъ для наблюдешя за починкой дорогъ крестьянскими 
обществами; кром'б того, они стесняются нередко принимать кашя- 
либо репрессивный мбры противъ своихъ односельчанъ (Костром- 
ская, 337; Подольская, 232). Еще мен-Ье даетъ въ дорожномъ д'Ьл!; 
благопрхятныхъ результатовъ надзоръ низшихъ полицейскихъ вла- 
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стей, въ лиц-Ь урядниковъ. сотсвихъ и десятскихъ, не говоря 
уже о возиожныхъ ири этомъ влоупотребдешяхъ (Ковенская, 
162, 166). 

Въ виду недостаточности установленнаго надзора аа проселоч- 
ными дорогами, н^Ькоторыми земствами уже давмо быль поднять 
вопросъ о передач^Ь этихъ дорогъ въ ихъ вЪд^№1е или хотя бы о 
предоставлеши представителямъ земства права являться въ судъ 
для защиты цнтересовъ населешя, нарушаемыхъ порчею, закалы- 
ванхемъ, запахнвашемъ и дурнымъ содераватемъ указанныхъ дорогъ. 
Въ отв'Ьтъ на эти ходатайства, однако, было разъяснено, что зем- 
ству могло бы быть предоставлено лишь право, въ случа'Ь зам^Ьчен- 
ной порчи проселочной дороги, заявлять объ атомъ полищи, отъ 
коей и будетъ завис^^ть приня1ъ надлежапця м^^ры. Но въ практик'^ 
земства, — зам1^чаетъ авторъ доклада, внесеннаго въ Херсонсюй 
Губернски Еомитетъ, — имЬется немало прим'Ьровъ, что всЬ усилк 
земствъ, вся иногда продолжительная по такимъ д-Ьпамь переписка 
не приводили къ желаемымъ результатамъ (Херсонская, 44). 
нмбходмюоть 00- На основаши изложенныхъ соображен1й значительнымъ числомъ 

доротт^^ Комитетовъ признается необходимость объединен1я ' всего дорожнаго 

гьдши прамтель- д.]^^ ВЪ рукахъ ОДНОГО хозяина. По мнЬшю н'Ьсколькихъ Комите- 

ствмиыхъ орга- ^ '^•' '^ 

иовъ 81). товъ, м'&стные пути сообщен1я должны быть сосредоточены въ в^ 

д-Ёши правительственныхъ органовъ млн поставлены подъ ихъ бли- 

жайш1й надзоръ. 

желатедьиоотык^ъ- ^^ мн^юю же большинства другихъ Комитетовъ, зав^^дываше 

вдити1я зав^дыва- вс^^и МЕСТНЫМИ дорогами ДОЛЖНО быть вовложено на земск1Я 

н1я шоХшл укстиыт ^ 

дорогами въ рукахъ учреждешя, ХОТЯ бы ВЪ содоржанш т&съ или иныхъ разрядовъ 
няющихъ ихъ хозяй- дорогъ принимало непосредственное участхе государство, как1Я-либо 
ннГ?")!** ''''^•***' учреждешя иди общества и частный лица. Передача всего дорож- 
наго д'Ёла, не исключая и старинныхъ магистральныхъ шоссейныхъ 
дорогъ, въ руки земства, какъ непосредственнаго представителя 
интересовъ населен1я, оправдывается, по мн^Ьшю Комитетовъ, са- 
мымъ характеромъ гужевыхъ дорогъ, нм'Ьющихъ въ настоящее время 
преимущественно м'Ьстное значеше; чтб же касается участ1я въ 
этомъ д-Ёл^^ Правительства, то оно должно выразиться въ общемъ 
руководстве^ и контрод'Ь надъ дорогами, осуществляемомъ въ томъ 
же вид'6 и разм^^р'б, въ какомъ проявляется контроль государствен- 
ной власти во всЁхъ другихъ вопросахъ м^тнаго характера (Грод- 
ненская, 231; Костромская, 104; Орловская, 548; Псковская, 295, 
и мн. др.). Однимъ изъ главныхъ мотивовъ къ сосредоточешю всЬхъ 
мЬстныхъ дорогъ общаге пользовашя въ в^д'бнхи земства выста- 
вляется также то соображете, что только при такомъ объединеши 
всего д^^ла въ одн^^хъ рукахъ возможно достигнуть сколько-нибудь 
равномЪрнаго распред'Ьлен1я бремени по содержашю дорогъ между 
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заинтересованными учреждешями и различными группами населешя. 
Этотъ посл^дшй мотивъ будетъ подробн'Ье развить въ сл'Ьдующйхъ 
главахъ, посвященныхъ вопросамъ о денежныхъ и натуральныхъ 
источникахъ средствъ на содержанхе дорогъ; зд*сь же необходимо 
лишь отм'Ьтить его, какъ одно изъ видныхъ основанШ для выше- 
приведеннаго вывода Комитетовъ. 

Противъ передачи вс^&]|;ъ м-Ьстныхъ дорогъ въ в*д'Ьн1е земства 
наиболее категорически высказался лишь Ржевсюй Комитетъ Твер- 
ской губерн1И, указавш1й на трудность проведешя этой м-Ьры въ 
жизнь, въ виду малочисленности состава земскихъ исполнитель- 
ныхъ органовъ. «Само собою разум-Ьется, — говорится въ Трудахъ 
Комитета, — что при культурности населетя попеченхе о дорогахъ 
не потребовало бы отъ земства почти никакихъ затрать времени, 
труда и средствъ. СовсЬмъ иное д-Ьло при настоящихъ услов1яхъ, 
когда колоссальный трудъ, посильный только всему населенш, при- 
ходится брать на себя малочисленнымъ исполнительнымъ органамъ 
обп5ественныхъ учреждешй. Сколько зд'Ьсь требуется однихъ только 
земскихъ смотрителей, надзирающихъ за исправнымъ содержан1емъ 
дороп.»... (Тверская, 365 — 366). Какъ будетъ изложено ниже, со- 
мн'6н1Я эти разделялись и некоторыми другими Комитетами, при 
чемъ, большинство изъ нихъ признавало возможнымъ справиться 
съ этимъ д^ломъ путемъ учрежден1я мелкой земской единицы или 
участковыхъ дорожныхъ попечительствъ. 

Въ длинномъ ряде Комитетовъ, высказавшихся за объединеше 
дорожнаго дела въ руказсь земскихъ учрежден1й, какъ непосред- 
ственныхъ представителей интересовъ местнаго населешя, особую 
группу составляютъ Комитеты тЬхъ губерн1Й, на которыя не были 
распространены до сихъ поръ начала земскаго самоуправления, именно 
Комитеты некото рыхъ окраинныхъ и, главнымъ образомъ, запад- 
ныхъ губерн1й. Выражая обп],1я пожелашя о введеши у нихъ зем- 
скихъ учреждешй, мнопе изъ этихъ Комитетовъ остановились въ 
то же время подробно на составлеши предположешй о такой новой 
организащи местнаго дорожнаго управлешя, которая хотя бы отча- 
сти могла заменить выборный земсшя учрежден1я, если бы введе- 
ше последнихъ въ полномъ объеме оказалось по государственнымъ 
соо6ражен1ямъ неисполнимымъ. Въ виду этого, а также многихъ 
другихъ особенностей въ предположешяхъ указанныхъ Комитетовъ, 
все высказанный ими соображен1я и заключешя по вопросамъ до- 
рожнаго управлешя будутъ приведены отдельно. 

Переходя къ изложен1ю соображен1й Комитетовъ земскихъ гу- преимущества со- 
верши, следу еТЪ, прежде всего, отметить противоположный Сул^де- д2!ожнагГхозяв'ства 
ШЯ относительно уЧаСТ1Я въ ДОрОЖНОМЪ деле ГуберНСКИХЪ и уезд- "* в^д-ЬнЫ уДад- 

ныхъ земствъ. По мнешю однихъ Комитетовъ, нынешняя органи- 
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8ац|я дорожеаго хозяйства, основанная на руководств* губернскихъ 
земствъ, являющихся распорядителями дорожныхъ капиталовъ, стра- 
даетъ существенными недостатками. При этой организащи самое д^ло, 
прежде всего, крайне усложняется. Наприм*ръ, см-Ьты на техниче- 
СК1Я сооружен1я составляются въ губернскомъ техническомъ бюро, 
потомъ разсматриваются въ У-Ьздныхъ Земскихъ Собран1яхъ и за- 
тЬмъ еще утверждаются Губернскими Земскими Собран1ями. По 
мн'Ёнхю Комитетовъ, устройство дорожныхъ сооружешй шло бы 
усп'Ёшн^е, если бы веденге дорожнаго хозяйства было сосредоточено 
въ УФздныхъ Управахъ и не осложнялось бы перепиской съ Упра- 
вой Губернской. Кром* того, У'Ьздныя Земскхя Собран1я и Управы 
им'Ьютъ возмояшость лучше судить и о самой необходимости тЬхъ 
или иныхъ дорожныхъ сооружешй. Уездное земство является есте- 
ственнымъ союзомъ людей, живущихъ въ одной местности и им-Ью- 
щихъ общ1я пользы и нужды, тогда какъ наши губернш — часто 
случайный конгломерацди потребностей различныхъ уЬздовъ. Неза- 
висимо отъ этого, У'Ьздныя земства, всл'Ьдств1е одного уже сравни- 
тельно небольшого ра10на ихъ деятельности, ближе знакомы съ 
экономическимъ бытомъ населешя; имъ лучше известны какъ мест- 
ный услов1я предполагаемыхъ работъ, такъ и действительная стои- 
мость матерхаловъ и рабочихъ рукъ, — имъ легче сделать и пра- 
вильный выборъ выполнешя работъ съ наименьшею затратою. При- 
томъ участ1е убздныхъ земскихъ органовъ въ фактическомъ вы- 
полнен1и дорожныхъ работъ значительно расширяетъ кругъ лицъ, 
принимающихъ деятельное участхе въ столь серьезномъ д^л*; самое 
наблюдете и контроль за работами для уЬздныхъ органовъ, какъ 
местныхъ жителей, значительно облегчаются и упрощаются. Нако- 
нецъ, нельзя отрицать и того, что въ иныхъ случаяхъ губернск1я 
земства ставятъ д-бло на слишкомъ широкую ногу — производить 
экономическ1я изследован1я, для определеюя грузонапряженности 
дорогъ, делаютъ измерен1я съ целью спрямления пути, несутъ боль- 
Ш1Я затраты на устройство мостовъ съ каменными устоями, хотя 
все ташя затраты далеко не всегда оправдываются размерами 
грузового движен}я. Гласные уезднаго земства скромнее по поло- 
женно и экономнее въ затратахъ. Уезднымъ земствамъ не нужно 
дорогихъ изследовашй, — гласные хорошо знаютъ свой край; лиш- 
нимъ считается ими и спрямлеше дорогъ, при которыхъ выгады- 
ваются иногда 2 — 3 версты на протяжен1и 50 — ] 00 верстъ дороги; 
дешевле обходится уезду и организащя техническаго надзора. По 
всемъ этимъ соображен1ямъ рядъ Комитетовъ высказался за пере- 
дачу дорожнаго дела въ веденхе уездовъ, съ образован1емъ въ 
распоряжеши уездныхъ земствъ особыхъ уездныхъ дорожныхъ ка- 
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питаловъ (Олонецкая, 42; Пензенская, 89; Пермская, 269; Тамбов- 
ская, 208; Харьковская, 246; Черниговская, 440, и др.). 

Въ ПрОТИВОПОДОЖНОСТЬ этому МН'ЬтЮ Н'ЁСКОЛЬКИМИ Комитетами Жедательиоеть м- 
V ^ хра11еи1я руководства 

было указано на нецелесообразность сосредоточешя всего дорож- и контроля нвдъ 
наго д-Ьла въ уЬздахъ. Прямымъ посл'Ьдствхемъ этой м*ры явилась ^^^^и^*^. 
бы необходимость для каждаго уФздваго земства им'Ёть особаго отвомъ в*), 
дорожнаго техника, такъ какъ безъ техническаго надзора обходиться 
въ этомъ д^Ьл*, очевидно, невозможно; губернскому же земству 
содержаше наддежащаго техническаго персонала обойдется, конечно, 
въ общемъ дешевле. Зат'бмъ, едва ли можетъ быть признанъ лиш- 
нимъ и самый контроль со стороны губернскаго земства, тбмъ 
бол^е, что контроль этотъ выражается, на практик*, лишь въ об- 
сужденш степени необходимости и неотложности т'ёхъ или иныхъ 
предположешй о новыхъ дорожныхъ работахъ, самое же выполне- 
Н1е этихъ работъ губернсшя земства предоставляютъ обыкновенно 
уЬзднымъ; для правильнаго сужден1Я по каждому такому вопросу 
необходимо сопоставлеше дорожныхъ нуждъ всей губерюи, выясне- 
Н1ю которыхъ и служатъ экономичеек1я изс|['6дован1я, производимыя 
при Губернскихъ Управахъ. Наконецъ, только въ Губернскомъ Со- 
браши могутъ быть согласованы интересы у']^здовъ при проведении 
междууЬздныхъ дорогъ или при оборудоваши такихъ дорогъ, кото- 
рый, проходя по территор1и одного уЬзда, въ д'бйствительности 
обслуживаютъ, главнымъ образомъ, населете другого, каковы на- 
прим^ръ, н'Ёкоторые подъ^^здные пути къ жел'Ёзнодорожнымъ стан- 
ц1ямъ, пристанямъ и т. п. Въ виду этихъ соображен1й часть Коми- 
тетовъ пришла къ выводу о желательности сохранешя общаго руко- 
водства и техническаго наблюден1я за дорожнымъ д'Ёломъ въ гу- 
бернскихъ земствахъ (Олонецкая, 37, 42; Пензенская, 57; Перм- 
ская, 18; Рязанская, 598 — 599, и др.). 

ЗатФмъ, въ Трудахъ н'Ёкоторыхъ Комитетовъ встречается еще необходимость уре- 
указанхе на необходимость урегулирован1я отношетй, возникаю- совъ^^о" мрядк*"^^ 
щихъ по дорожнымъ вопросамъ между двумя или даже большимъ ^а®р**||||^ "ро*гъ^5%' 
числомъ смежныхъ губершй, въ случаяхъ, когда, наприм^ръ, подъ- 
'Ёздной путь или какой-либо трактъ, им'6ющ1й преимущественное 
значеше для одной губершй, проходить на большемъ или мень- 
шемъ протяжеши по территорхи другой губершй. По мн^^шю Орлов- 
скаго Губернскаго Комитета, устройство и оборудоваше такихъ 
дорожныхъ участковъ должны бы быть приняты на себя Министер- 
ствомъ Путей Сообщешя, по мн^шю же Дн-Ьировскаго Комитета 
Таврической губерн1и, услов1Я и способы приведен1я въ порядокъ 
такого рода междугубернскихъ дорогъ должны бы устанавливаться 
съездами представителей губернскихъ и уЬздныхъ земствъ, заинте- 
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ресованныхъ въ удобопро'Ьзженъ состояши названныхъ дорогъ 

(Орловская, 47, 651; Таврическая, 47). 

желатвдыюсть уч- Дал']ёе, тремя Комитетами была отм'бчена недостаточность, для 

У4м1Аиихъ %орож^ разр'Ьшен1я вс^^хъ дорожныхъ вопросовъ на м*Ьстахъ, существую- 

!мГра8|>*1|1в|2"^ Щ^® земской органнзащи, въ лиц* Земскихъ Управъ, и бмдо ука- 

ноторыхъобщихъво- зано на желательность образованхя въ у^здахъ особыхъ дорожныхъ 

просовъ дорожнаго ^ •- 

д%ла въ у*зд^ *б). комитетовъ, состоящихъ подъ предс^дательствомъ предводителя 
дворянства изъ председателей и членовъ У-Ьздной Земской Упра- 
вы, земскихъ начальциковъ, убзднаго исправника и участковыхъ 
дорожныхъ наблюдателей по выбору Земскаго Собрашя, при чемъ 
на эти дорожные комитеты предполагается возложить разпред^леше 
дорогъ по разрядамъ и разд^ленхе ихъ на очереди исправлешя по 
степени важности, а также разр^шеше различнаго рода другихъ 
м-Ьстныхъ вопросовъ, связанныхъ съ дорожнымъ дЬломъ (Калуж- 
ская, 120; Костромская, 516; Псковская, 101, и др.). 
необходииостьюл- ^Щв бол*е недостаточными, по мнФшю весьма значительнаго 

ми|Г^ш^за1^^ числа Комитетовъ, должны быть признаны существующ1е испол- 
вашя проселочными нительные органы земства для приведетя въ порядокъ огромной 

дорогами 67). V ^ 

массы проселочныхъ дорогъ, составляющихъ ц-Ьлую съть большихъ 
и малыхъ путей, пролегающихъ при самыхъ разнообразныхъ усло- 
В1яхъ и требующихъ поэтому чисто хозяйственныхъ соображешй о 
тЬхъ или иныхъ способахъ содержашя ихъ въ исправности. Над- 
зоръ П0ЛИЦ1И за этими дорогами, какъ уже было 01'М'Ьчено выше, 
оказывается неудовлетворительнымъ. Волости съ ихъ старшинами 
и правлетями, хотя теперь во многихъ случаяхъ зам-Ьняютъ не- 
достаюпйе у земства мелюе исполнительные органы, являются, 
однако, мало подходящими учрежден1ями для этой ц'Ёли; притомъ, 
какъ учреждешя строго сословныя, он* лишены возможности дей- 
ствовать тамъ, гд* приходится им'Ёть д*ло съ населентемъ другпхъ 
С0СЛ0В1Й, кром* крестьянскаго. Содержате наемныхъ агентовъ въ 
достаточномъ количеств'^ обходилось бы слишкомъ дорого и въ то 
же время было бы мало производительнымъ расходомъ, если кон- 
тролирующею инстанщею останется У'бздная Земская Управа, такъ 
какъ последняя, при ограниченности своего состава, не можетъ 
сл']&дить за состояшемъ Н'Ьсколькихъ тысячъ верстъ проселочныхъ 
дорогъ въ у'Ёзд'Ь; по крайней м'Ьр'6, фактическаго контроля при 
такихъ услов1Яхъ почти не можетъ быть никакого, а документаль- 
ный, не гарантируя правильности и производительности расходовъ, 
будетъ только мертвить д^Ьло *). При такихъ обстоятельствахъ, по 



*) Насколько непосильна работа, вьшадающая нын'Ь на У'Ьздныя Земскхя Упра- 
вы, въ виду громадныхъ разм-Ьровъ территорш многихъ уЬздовъ, особенно въ во- 
сточныхъ губершяхъ, показываютъ данныя, приведенныя въ одномъ изъ докладовъ 
по Бирскому Комитету Уфимской губерши, о числь различныхъ административ- 
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мвФшю КомятбтовЪу естественно является вопросъ о^ органяващн 
такого ховяйствеянаго, бдивкаго кь наседешю, органа, который 
быль бы подчлненъ контролю мАстнаго населен1я (Орловская, 648). 

Ивъ двухъ вндовъ к^Ьстной земской организащи — самоупра* жвмтвмооть уч- 
вдяющейся мелкой венской единицы н лишенныхъ нрава самообло* йтмйяет^"^^ 
жен1Я .участковых^ земскихъ попечительствъ— большинствомъ Ко-'*^"^**"'"*^*'^- 
митетовъ отдается предцочтеше образовашю мелкихъ земскихъ еди^ 
ницъ, такъ какъ д^Ьятельность учреждавшихся до сихъ поръ попе- 
чятельствъ (по продоволы^твенной части, санитарныхъ и др.) 
носила добровольный и потому, по большей частя, случайный ха* 
рактерь и далеко не всегда приводила къ удовлетворительнымъ 
результатамъ. Чтобы дорожное хозяйство, какъ и школьное д&ю, 
врачебная часть и проч., было правильно поставлено, оно должно 
быть вверено такимъ дицамъ, который сами близко заинтересованы 
въ усп^Ьшномъ состояши назваииыхъ отраслей земской деятель- 
ности и хорошо шакомы съ истинными потребностями м^Ьстнаго 
населешя. Удовлетворить вс^^мъ этнмъ требовашямъ, по и^Лтю 
значительной части Комитетовъ, можетъ только самоуправляю- 
щаяся мелкая всесословная земская единица^ носящая обязатель- 
ный характера для всего м^кстнаго наседешя опред^енной не- 
большой территорш, надЪюнная нравомъ самообложетя, связанная 
въ своей дЬятельности съ уЪздяымъ и губернскимъ земствомъ на 
тЪхъ же основагаяхъ, который существуютъ между земствами уЬзд- 
нымъ и губернскимъ, и обладающая ответственными передъ мЬст- 
нымъ населеи1емъ выборными исполнительными органами, заня- 
тыми прятомъ исключительно удовлетворешемъ хозяйетвенныхъ 
нуждъ (Московская, 116 — 119, 289, 290, 319—348, 409, 410, 
415, 509; Новгородская, 405; Смоленская, I, 153 — 154; Саратов- 
ская, 97 — 137, и мн. др.). 

Не отвергая желательности учреявден1я мелкой земской еди- прашдюрютиппгп, 
ницы, друпе Комитеты находили, однако, образованхе такихъ новыхъ г^мцмь м§мЫ1 



органовъ и^^колько преждевремоннымъ и предлагали вначал-Ь, въ мматмыюотьобра- 

зоваяЬ учаотновыхъ 

видф переходной м^Ьры, ограничиться учрежденюмъ земскихъ уча- дормшшъ оот«ш- 
стковыхъ попечительствъ или иныхъ мелкихъ организащй хозяй- 1!^1||2][Горп^^ 
ственнаго характера. Смоленсшй Губернски Комитетъ, наприм1^ъ, *^2?**"м!?^* **" 
призналъ желатедьнымъ образоваше бол^^ мелкихъ, чЪмъ у^дъ, 
обще-хозяйственныхъ единицъ, но безъ права самообложен1я (Смо- 



ныхъ чиновъ въ у1^д1Ь н наличномъ персонал!^ земскихъ сдужащихъ. Въ то время 
какъ въ названномъ ^Ъзл^Ь, съ площадью въ 21.629 квадр. верстъ я населешемъ 
въ 504.445 че10в1ккъ, им1^ется 16 земскнхъ наяальниковъ, 7 становыхъ приставовъ, 
2 податныхъ инспектора съ однимъ помощникомъ, 37 волостныхъ правлен1й и гро* 
мадный штатъ урядниковъ, сотскихъ и десятскнхъ, число служащихъ въ земств-Ь 
ограничивается .предс^Ьдатедемъ и 3 членами Управы и небольппшъ чнсломъ дрт^ 
гихъ лицъ (Уфимская, 167). 

186 6 
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денская, I, 121 — 125). Московсше Губернешй ж У'Ьздный Коми- 
теты высказались вообще за желательность введешя каЕИхъ*либо 
иедв;ихъ обществеиныгь органи8ац1й, который обладали бы необхо* 
дииыми средствами для приведен1я дороакнаго хозяйства на долж- 
ную высоту (Московская, 14, 43, 434). СаратовскШ и Тверской 
Губернсше Комитеты прямо отвергли самую зозмоакность въ настоя- 
щее время учреа1сдеи]я мелкой земской единицы, въ виду невы- 
ясненности вопроса о ней въ земск(41 сред^Ь и отсутств1я даже въ 
общей литературе указашй на то, какимъ образомъ она могла бы 
осуществиться на нрактик'Ь, и въ чемъ должна бы заключаться ея 
д^^тедьность. КромФ того, Саратовсшй Губернешй Комитетъ нахо- 
дилъ, что у^дныя и губернски! земства и при настоящей своей 
организащи им^ютъ полную возможность приблизить свою дЬятедь- 
ность къ н&селенш нутемъ пору^ешя зав'Ьдывашя различными мФро«- 
ПР1ЯТ1ЯМИ уполномоченнымъ, понечителямъ, комисс1ямъ и пр., изби- 
раемымъ изъ среды м^стнаго населетя (Саратовская, 97). За орга- 
низацш участковыхъ попечительствъ, вообще, и дорожныхъ въ 
частности, иди введете дорожныхъ попечителей, старость, смотри- 
телей и иныхъ выборныхъ м^Ьстныхъ органовъ уЬзднаго земства 
по дорожной части высказались и мнопе друпе Комитеты (Вят- 
ская, 165; Московская, 135, 409 — 110, 615; Псковская, 101, 335, 
348; Рязанская, 219; Тульская, 94, 107, и ми. др.). При этомъ 
часть Комитетовъ находила необходимымъ ходатайствовать объ 
изм^неши^ ст. 105 Положетя о земскихъ учреждешяхъ въ томъ 
смысл^Ь, чтобы въ помощь Земскимъ Управамъ для ближайшаго 
эавФдывашя отд&1ьнымн отраслями юаяйотш^. могли бы быть изби- 
раемы не только гласные зеаютва и влад&кьцы, нм^ющге право 
непосредствеянаго голоса въ земскихъ избиратедьиыхъ собрашяхъ, 
какъ это установлено вышеуказанною етатьею закона, но и всЬ 
вообще твЬствыя Земскому Собрашю лица,, въ особенности изъ 
крестьянъ, могулця своею д^Ьятельностью на жЬстЬ принести пользу 
земству (Костромская, 313; Новгородская, 232, 272). Н'Ькоторые 
Комитеты и отд'Ьльные члены ихъ полагали даже жедатедьнымъ 
самый выборъ такихъ дорожныхъ попечителей или старость предо- 
ставить не земству, а волостнымъ сходамъ и вообще придать пред- 
подоженяымъ хозяйственнымъ попечительствамъ сословно-крестьян- 
СК1Й характеръ, въ виду, между прочимъ, того соображен1я, что 
одной ивъ главныхъ обязанностей этихъ органовъ будетъ раскладка 
натуральной дорожной повинности по содержанш проседочныхъ 
дорогъ и надзоръ за ея выполнен1емъ, дМствительнаго же отбыва- 
Н1Я этой повинности въ натур']^ возможно ожидать лишь оть однихъ 
крестьянъ (Курская, 850; Псковская, 101, 245; Смоленская, П, 
284—287). 
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Такова, по мн^Ьтю Комвтетовъ, желательная органязацш до<* нмбходтметьяр»- 
рожнаго хозяйства въ губершяхъ съ вемсвтгь самоудравдешеиъ. I|Г^I^;^ц^у^ 
Въ губершяхъ, лишенныхъ выборныхъ вемсввхъ у9режден1й, преаце стт^^ пйищл 
всего, были выражены пожелашя, въ особенности во всенъ данад-- "«* заяадм» црм, 
номъ кра^Ь, О распространенш на нихъ Положвн1я о 8бнски;къ яоямиь омтап 
учрежден1яхъ въ поляомъ объевгЬ. На случай же неосуществимости ^^ЦЦ^ т'^Зьг? 
этой м^^ры, большинство Коиитетовъ названныхъ губерн1й указало ""'^ ^^ 
на необходимость реорганизащи учреждетй, зав'Ёдующихъ нын% ихъ 
дорожнымъ хозяйствомъ,— губернскихъ и уЬздныхъ распори дитель» 
лыхъ комитетовъ, съ пополненхемъ состава посл^Ьднихъ членами 
изъ М'Ьстныхъ землевлад'Ьльцевъ. Эта новая организащя дорожнаго 
хозяйства, проектированная вс'Ьми Комитетами Западныхъ губериШ 
почти въ одинаковой форм^Ь, состоять въ сл-Ьдующемь. Во главФ 
дорожнаго дЪла въ губерн1И остается губернсшй распорядительный 
комитетъ, но компетешця его значительно расширяется, а именно, 
^му предоставляется право переводить проселочный дороги въ 
участковый, содержимый на общ1й земсюй счетъ, и обратно-*-пере* 
водить посл'Ьдшя въ разрядъ проселочныхъ; дал^, разргЬшать устрой- 
ство за счетъ ^бщественныхъ и частныхъ средствъ шоссейныхъ 
дорогъ и мостовъ на концесс10Нныхъ началахъ; онредЬлять нормы 
лшрины дорогъ сообразно м^^тнымъ потребнастямъ, выдавать вое* 
пособлешя изъ дорожнаго капитала на постройку и починку мо- 
€товъ, устройство водоотводныхъ сооружен1й и т. н.^ словомъ; пре- 
доставляются мнопя П0ЛН0М0Ч1Я губернскихъ земствъ (Ковенская, 8). 
Еще бол^^е существенно изм^Ьняется дорожное управлете въ у^^дахъ. 
Недостатки нынЬшнихъ у^дяыхъ распорядительныхъ комитетовъ, 
состоящихъ въ в'Ьд'Ьши у^^здяой полищи (предсЬдатель комитета — 
уездный исправникъ), уже давно были сознаны. Поэтому при вве* 
денш въ дЬйств1е Правилъ о расходоваВ1И дорожныхъ капиталовъ 
въ 14 неземскихъ губершяхъ, на основаши особой .ин<ярукц1И 
30 1ЮНЯ 1900 года, изданной Мияистерствомъ Внутреннихъ Д^^ъ 
но соглашешю съ Мияистерствомъ Финансовъ, въ помощь губерн- 
скому распорядительному комитету образованы были уФздныя 
сов^Ьщательныя комисс1и, для обсужден1я предлагаемыхъ губерн- 
€кимъ комитетомъ на ихъ разрбшенхе вопросовъ дорожнаго хозяй-* 
€тва, касающихся отдФльныхъ у^^здовъ, главнымъ же образоиъ — 
для разработки операщонныхъ дорожныхъ- плаяовъ, составлеше 
которыхъ предусмотр^Ьно Правилами о дорожныхъ капиталахъ (т. IV, 
изд. 1899 г., Уч^т. о Земск. Повин., прилож. къ ст. 124). Комис-* 
С1И эти, подъ предсбдательствомъ уЬзднаго предводителя дворян- 
ства или лица, его зам'Ёняющаго, составлены изъ иснравник)а, 
шадшаго дорожнаго инженера, податного инспектора, чиновника 
но д']^ламъ крестьянскаго управлешя (земскаго начальника, миро*- 
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вого посредника и т. п.), городского головы, чденовъ отъ воен- 
ваго и почтово-тедеграфнаго в^Ьдонствь, по д^Ьдахъ до нихъ отно* 
сшцинся, V представителей кЬстнаго аеудевладЬнхя, ааводсвой^ 
фабричной и торговой проиышлевности, по усмотр^Ьтю губерна* 
тора. Въ настоящее вреия дЬп'едьность этихъ комиссШ сводится^ 
на практик'бу по свидетельству Комитетовъ, лишь къ кабинетной 
работ^Ь по разсмотр^Ьшю составляеиыхъ волостными правлетянн 
смФтъ на дорожные строительные матер1ады и другигь предподо- 
«ешй по дорожной части, до представлешя ихъ въ губернскШ 
распорядительный комитетъ; завбдывате же дорожнымъ хозяй* 
ствомъ въ у^дФ остается попрежвему въ рукахъ мутной поди- 
Ц1И (Волынская, 56; Гродненская, 431; Минская, 87 и др.). Къ 
вамФнешю этихъ порядковъ и направлены пожелашя Комитетовъ. 
Предложешя ихъ заключаикгся въ томъ» чтобы у^Ьзднвы совеща- 
тельный К0МИСС1И были обращены въ постоянный уФадвыя учре- 
ац^ешя — уездные дорожные комитеты илц комноош, не только 
приаванные заменить уездные распорядительные комитеты въ ихъ 
^ нынешней компетенщи, но и снабженщае более широкими пра^ 

вами — ^включительно до права определять максимальное количество ра- 
бочихъ дней по отбывашю натуральной повинности и издавать обяза- 
тельный постановлещя по дорожной части (Виленская, 148 — 149). 
Шм1т§лымвты1и- Другая особенность атихъ дороакныхъ комитетовъ, коревнымъ 
-^— -^ обравомъ И8М1ЯЯЮЩЯ ихъ нын«швее поюясеше заклю^ется въ 



ОТЪ томъ, ЧТО входяпце въ составь ихъ члены отъ местнаго наседетд 
Фть дорошшхъ доджны ЯВИТЬСЯ ВЪ ТО жо время участковыми дорожными попе- 
рот»?^«йтм1цГ|* читедямя (по терминолопи других^ Комитетовъ — депутатами, ко- 
■В1И11ШМ1?С1^ до^ ^я<^^Ра^и я т. п.), избираемыми губернаторами преимущественно 
нгъ •«)• изъ среды местиыхъ землевладельцевъ и безплатио исполняющими 

свои почетный обязанности. Таше депутаты, по свидетельству Ко- 
митетовъ, уже существовали въ Западномъ крае вь 80-хъ годахъ^ 
но потомъ были упразднены. Въ настоящее время Комитетами вы- 
сказываются пожелан1я о возстановдеши этихъ органовъ местнаго 
надзора, съ предоставлешемъ имъ широкихъ правъ по наблюденш 
за исправлешемъ дорогъ. Въ этихъ цедяхъ предлагается подчинить 
дорожному депутату всехъ должноствыхъ дицъ, имеющихъ непо- 
средственное отношеше къ починке дорогъ: урядняковъ, сотскихъ, 
десятскихъ, старшинъ, старость, выборныхъ и т. п.; попечителю 
или депутату должно быть предоставлено, далее, право своею 
властью налагать денежный взыскашя (до 3 — 10 р.) на дицъ, ви- 
новныхъ въ неисправномъ содержаши состоящихъ на ихъ ответ- 
ственности дорожныхъ участковъ; депутатъ распоряжается также 
неиедленной починкой дорожныхъ сооружешй, въ случае ихъ не- 
исправности, на счетъ виновныхъг наконецъ, какъ членъ дорожной 
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К0МИСС1И, онъ иредставляеть ей свои сообраясен1я йо почвнв'Ь до- 
рогь въ его волости и наблюдаетъ за приведешенъ въ нсайднен1б 
вс1^хъ работъ въ своеиъ участке. Отличхеиъ этихъ депутатовъ иди 
попечителей является также ихъ единоличный харавтеръ: по мнЬ-^ 
шю Оольшинства Комитетовъ вападныхъ губершй, деоутатъ дол* 
женъ действовать сахостоятельно и отвечать за свои распоряжешя 
лишь передъ у^Ьздной дорожной во]|исс1ей, куда и хогутъ прино- 
ситься на него жалобы (Виленская, 149 — 150; Витебская, 328, 
485; Ковенская, 37, 115, 136, 156, 176, 184; Подольская, 233^, 
422, 682, 903, 957, и др.). На желательность образовашя колле- 
пальныхъ волостныхъ дорожныхъ комитетовъ укавалъ одинъ лишь 
ЛетичевскШ Коиитетъ Подольской губерши, признавшШ необходим 
мыхъ учреждеше такихъ комитетовъ въ ц&гяхъ, главиымъ обра- 
зомъ, справедливой разверстки дорожныхъ сборовъ, проектирован- 
жыхъ имъ взамФнъ натуральной повинности (Подольская, 788. 794). 

На ряду съ вышеприведеиными суждешями о необходимости 1N•дат•^я|Iмтъ 



передачи всего дорожнаго дбла въ в'ЬдЪн1е представителей м^Ьстнаго ||^"'"дУ]^„^]^,^ 
населен1я, н^Ьсколькими Комитетами были высказаны пожелатя о иму эдг » д «у- 
иривлечети къ бол'Ье д^Ьятельному надзору за дорогами адмияистра- чмыииюп и «р- 
тгивныхъ лицъ м^тнаго крестьянскаго управленш и органовъ уъзд- 1юмц||| «г), 
ной полицш. По мяФшю У'Ьздныхъ Комитетовъ: Вятскаго, Верей«- 
скаго Московской губерн1р, Крестецкаго Новгородской и Роменскаго , 
Полтавской, распред'Ьлете повинности по содержашю проселочныхъ 
дорогь и надзоръ за ея выполнетемъ крестьянскими обществами 
сл']^дуетъ возложить на земскихъ'начальниковъ, какъ органовъ вла- 
сти, ближе всего стояпцаъ къ населенио (Вятская, 165, 668; Мо- 
сковская, 148; Новгородская, 225; Полтавская, 771). Н1Ьсколько . 
дрУгихъ Комитетовъ находили необходимымъ усилить надзоръ ноли- 
цейскихъ властей, возложивъ на полищю отв^Ьтственность за со* ^* 

стоите дорогь и предоставивъ ей право производить ремонтъ до-* 
рогь за счетъ лицъ, виновныхъ въ небрежномь исполнети дорож- 
ной повинности (Виленская, 65; Гродненская, 352; Минская, 283; 
Нижегородская, 237, 242; Псковская, 326; Тверская, 236, и др.). 
Выли сд&Ёаны, наконець, отд'Ьльныя предложен1я о пору чеши над- 
зора надъ дорогами зав-Ьдующимь военно-конскими участками, по* 
левой стражб и др. 

Всл'Ьдъ за административно-хозяйственной организащей дорож- нвудошмтво^- 
наго д'Ьла мноснми Комитетами обращено было внимаи1е я яа тех^ У"^т1?ям^ 
ническую сторону его. По свидетельству Гродненскаго У<6здиаго 21212?^'*^х^^ 
Комитета, «съ технической стороны дорожное дЪло въ губврн1и по- ^^^ " жматш)^ 

йостьусшмяЬтм- 

ставлено въ высшей степени неудовяетвбрнтельно: при значитель* тпмтго микт- 
но«. щхтшетв дорогь и большом* чнсл* дорожныхъ сооружен» Й-Т "^ 



— ве- 
не существуетъ на м'Ьстахъ ни блюстителей, ни руководителей въ 
дороашыхъ работахъ, ежегодно оМываемыхъ крестьянскииъ н шЬ- 
щанскимъ населешемъ весною и осенью, въ нродолжен1е каждый 
равъ двухъугрехъ недЬль. Выходить на эти работы въ общемъ масса 
людей и подводъ; но вея эта рабочая сила, безь надлежащаго над- 
зора, ничего полеанаго не д&1аетъ, ограничиваясь одною засыпкою 
колейныхъ выбоинъ землею, выбрасываемою изъ канавъ. Насыпки 
и утрамбовки середины дороги для стока воды, возвышешя низ- 
менныхъ м^тъ, прокопки отлогихъ канавъ и вообще нивеллировки 
почти собершеино не производятся, . . . мосты строятся безъ вся- 
каго знашя способовъ вхъ сооружешя, беяъ правильныхъ устоевъ, 
скатобъ и подсыпокъ, отчего скоро приходить въ негодность и раз- 
рушаются, а л^кной матер1алъ и затрачиваемый на нихъ трудъ про- 
падаютъ непроизводительно. «. 1> (Гродненская, 431). Подобные же 
отзывы объ отсутствш или недостаточности техническаго надзора 
въ дорожномъ д&гЬ и зависящемъ отъ этого плохомъ состояши М'Ь- 
' 'стныхъ путей сообщешя прияодятся въ Трудахъ цЬлаго ряда Ко- 
-^ митетовъ. 

Въ виду этихъ указашй, вначительное число Комитетовъ вык 

сказалось з& необходимость оргаиизацш техническаго наблюдетя 

жшктвльметьуч- надъ устройствомъ дорогъ. При 9то|гь часть Комитетовъ не опре- 

? 1! и!!|!цш1аГ^ ;^Ьлила точн*е, въ какомъ вид* должна выразиться эта техниче- 

о — мш у аим N екая организацЫ; часть же сделала опредФленныя указан1я на же- 

■« м). лательность: одни— учреждешя новыхъ должностей земскихъ до- 

рожныхъ инженеровъ иди объ уведичеши числа ихъ, гдЬ таковыя 

шштмыюоть уже имеются, друпо— О привлечети на службу земствъ, въ осо- 

^Г!11шп^ беннооти для упорядочешя проселочныхъ дорогъ, обыкновенныхъ 

®^|2|^*^ техниковЪ"»строителей нившаго ранга или даже простыхъ дорожныхъ 

тете- мастеровъ и десятниковъ, такъ какъ инженеры, по выраженио 

ДбСЯТМН 

одного доклада въ Трудахъ Вологодской губерши, дорого стоять 
и мало зваютъ о грунтовыхъ дорогахъ, проселки же и не нужда- 
ются въ дорогихъ усовершенствовашяхъ по нравиламъ инженерной 
науки (Вихенская, 84, 190; Витебская, 367; Вологодская, ^^37; Во- 
лынская, 103; Киевская, 469; Минская, 381, и др«). Несколько Ко^ 
митетовъ, признавая ц'Ьхесообразнымъ вовсе отказаться отъ нату- 
ральной дорожной повинности, выразили пожелашя объ обрадован1Н 
въ каждой волости даже цЪлыхъ небольшихъ артелей спещальныхъ 
дорожныхъ рабочихъ, съ опытными дорожными мастерами во глав* 
й н*скодьками лицами, съ высшимъ иди срединмъ техничеекимъ 
образовашемъ, въ качеств* инспекторовъ и инструшгоровъ для всего 
у*8да; опытъ создан1Я такихъ дорожныхъ дружинъ, какъ свид*- 
. тельствуютъ Труды Комитетовъ, уже им*етъ м*сто съ 1902 года 
въ Оуджанскомъ у*ад* Курской губерши (Юевская, 502; Курская» 
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641 ;' Харьковская, 172; Черниговская, 131). За оргааиващю тех- 
ничееакаго надзора высказались, впрочемъ, и тЬ Комитеты, которые 
считали болФе правильнымъ производить устройство и ремонть до- 
рогъ подрядныиъ способомъ (Архангельская, 154, 164; Волынская, 
103, и друг.). 

ВЪ связи СЪ СуЖДенЗЯИИ о ТеХНИЧеСКОИЪ ДОрОЖНОМЪ надзоре недостаточность 

существующаго чис- 

н-Ькоторыми Комитетами былъ поднять также вшросъ о недостатк'Ь м техинческихъ 
въ Россш св^Ьдущихъ техниковъ по дорожной части, объясняемый !12'сл отм|и!|Л 
крайне ограниченнымъ чисдомъ соотиЁтствующихъ техняческихъ «Малмыл ^^''•^* 
школъ, и было указано на необходимость открыт1я, за счетъ казны, зоваиь технимвъ и 
спещальныхъ учебныхъ эаведешй для образоватя техниковъ и де-* р^!2!|]2Г"чм^ •«). 
ч^ятниковъ по дороакной части. Выяснешю типа такой школы по- 
свящеиъ одинъ изъ докдадовъ по Новозыбковскому Комитету Чер- 
ниговской губернш, при чемъ авторъ доклада рекомендуетъ учрежден 
те средняго учебнаго заведешя, подготовляющаго техниковъ^стро- 
ителей, ум'Ьюпщхъ строить деревянные мосты и шоссе упрощеннаго 
типа, снимать планы и производить нивеллировки, а также соста^ 
влять проекты по осуппрЬ болотъ^ устройству пдотинъ, сельскохо- 
зяйственныхъ построекъ и т. п. (Вологодская, 10; Вятская, 336; 
Костромская, 414; Черниговская, 324 — 325). 

Въ противоположность КоМИТеТаМЪ, ВИДЬВШИМЪ въ ДОрОЖНЫХЪ Дороговимм тех- 

техникахъ, по выражен1Ю одного доклада, новую культурную силу, „ ^^^ 



идущую потрудиться для деревенскаго жителя рядомъ съ земскимъ ^^^^11^^шт%^^^^^ 
врачемъ и учителемъ (Тамбовская, 209), Н'Ьскблькими Комитетами 
заявлено о ненуяшости для дорожнаго д'Ьла постояннаго надзора 
техниковъ - спещалистовъ. аПравительство уступило земству на 
устройство дорожныхъ сооружешй такъ - называемые дорожные 
капиталы, но потребовало, чтобы згги сооружешя возводились не 
иначе, какъ по техническимъ смЬтамъ. Для этого каждому у^ду 
потребовалось пригласить техниковъ, затрачивая на этотъ пред- 
метъ по дв^Ь и бол^ тысячи рублей въ годъ, или около 20% изъ 
получаемаго ежегодно капитала. Сорокал^Ьтняя же практика зем- 
ства, — зам^^чаетъ Спасскхй Комитетъ Рязанской губернш, — дока- 
зала, что дорожныя сооружешя хорошо возводились и безъ обяза- 
тельнаго участ1я техниковъ, приглашать коихъ сл^^дуетъ только 
въ тЬхъ случаяхъ, когда участде ихъ вызывается дМствительяою 
надобностью. Между тЪмъ, излишке техники обходятся губерши 
яе мен'бе 20.000 р. въ годъ, на которые много можно сд'Ьлать 
добра».»^ (Рязанская, 653). Противъ техничвскаго надзора выска- 
зался и РаненбургскШ Комитетъ той же Рязанской губерн1и, на- 
И0ДИВ1И1Й, что сооружешя, построенный подъ наблюдешемъ техни- 
ковъ, нисколько не лучше возведеиныхъ Уиравамм ховиАелвемнымъ 
способомъ, и столь же часто, если не чаще, смываются при поло- 
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водьи; отрицательно отнеслись къ вопросу о необходнхости дорож- 
ныхъ техниковъ еще два Комитета: УманскШ-— Е]юсео* губерши и 
Петрозаводсюй — Олонецкой (Шевсвая, 1059; Олонецвая, 268; Ря- 
занская, 323, 663). 

^ И***.*^!!!!!*!? Наконецъ, въ значительноиъ числ^Ь Еохитетовъ подверглись 

увтшювлвиныхъ ••" 

■оиойъ гкръ про- также обсужденш вопросы о порядк^Ь пресл'Ьдоващя за дурное 
дорожныхъ поФта- состояше дорогъ И О кФрахъ къ бол^^ дЫствительноху понуждешю 
"^'^^'' ^^^ населешя къ выцолненш постаиовлешй по дорожному дЬлу. Кавъ 
указывается въ Трудахъ н'Ьсколькихъ Комитетовъ, несмотря на 
важность и значеше дорогъ для сельской жизни, закоиъ недоста- 
точно охраняетъ ихъ исправное содержаше. Такъ, 69 от. Устава 
о наказашяхъ, налагаемыхъ мировыми судьями, ставя на первый 
планъ, почему - то, тротуары и мостки и лишь на послфдшй — мо- 
стовыя и грувтовв1я дороги, угрожаетъ денежнымъ взыскашемъ 
всего до 25 р., притомъ не вс^^ъ, кто содеракитъ въ ненсправ- 
номъ вид'Ь свои дороги, а лишь тЬмъ, кто посл^Ь напоминатя по- 
лищи о необходимости починить дорогу не исполнить этой обязан- 
ности; если же такого требован1я со отороны подищи ие будетъ 
предъявлено, то какъ бы плоха ни была дорога, виновный въ томъ 
не подвергнется никакой отв^Ьтственности (Витебская, 160; Калуж- 
ская, 95; Смоленская, П, 60 — 61). Слишвомъ незначительны 
также взыскашя, установленный и въ другихъ статьяхъ Устава 
о наказатяхъ, предусматривающихъ повреждетя дорожныхъ соору- 
жешй и 8агроможден1е пути (ст.ст. 70 — 73) *), въ особенности 
если принять во внимате явно умышленную иногда порчу насе- 
лешемъ дорожныхъ сооруженШ и посадокъ, удостов'Ьренную м^Ьст- 
ными Комитетами (Казанская, 52; Калужская, 111; Подольская, 



*) Уст. о Наказ. 69) За неисправное содержаше тротуаровъ, мостковъ, мосто- 
выхъ и дорргь виновные, не прнехупивш1е къ иеправлевш и послФ напо](инан1я, 
подвергаются: 

денежному взыскан1ю не свыше двадцати пяти рублей. 

70) За порчу тротуаровъ, иостков-Ь, мостовыхъ, дорогъ и шоссе или находя- 
щихся на ндхъ перилъ, канавъ, стодбовъ, деревъ и т. п. виновные додвергаются: 

денежному взыскашю не свыше пятнадцати рублей. 

71) За прогонъ скота по шоссе, тамъ, гд-Ь это запрещено, или же безъ соблю- 
ден1я установленныхъ для того правилъ, виновные подвергаются: 

денежному взыскдн1ю не свыше пяти рублей. 

72) За поврежден1е на дорогахъ мостовъ, перевравъ, пдотияъ, гатей и т. п. 
виновные подвергаются: 

аресту не свыше пятнадцати дней или денежному взыскавш нб свыше 
пятидесяти рублей. , ■ 

73) За препятствован1б проходу до мосткамъ. и тротуарамъ ижи щкИмау до 
лорогамъ и улицамъ, оставлен1емъ на ннхъ громоздкихъ предметовъ или инымъ 
обрааомъ, виновные подвергаются: 

денежному взысканш не евызце пяти рублей* 
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421; Смоленская, П, 61). Не боагЬе усхгЬшно привлечете винов- 
ныхъ къ ответственности и по 29 ст. Уст. о наказ. — за неиспол- 
нен1е требоваМй полищи о починк'Ь дорогъ, такъ какъ и въ этомъ 
случа']^ наказан1е за проступокъ сл^Ьдуетъ не сейчасъ же, а спустя 
довольно долгое врехя, въ течете котораго дорога остается непо- 
чиненной (Виленская, 148). Но и по разбора дФла и наложея1и 
штрафа, дорога не всегда исправляется, такъ какъ крупному вла- 
дЬ1ьцу, какъ уже было указано-, выгодн'Ье иногда уплатить не- 
большой штрафъ, чФмъ чинить порядочный участокъ дороги, тре- 
бующей издержекъ, значительно превышающихъ предельную сумму 
штрафа (Витебская, 126). Въ виду недостаточности установлен- 
ныхъ въ законе взысканхй за нарушете дорожныхъ постановлетй, 
полищя прибегаетъ иногда къ дисциплинарнымъ м^рамъ по отно- 
шешю къ членамъ крестьянскихъ обществъ; но по отношетю къ 
помещикамъ остается одинъ длинный путь судебнаго преследован1Я 
(Курская, 641; Подольская, 76, 79, 81). 

По приведеннымъ соображен1ямъ мнопе Еоммтеты пришли къ имбходмюеть м- 
выводу о необходимости пересмотра действующихъ узаконетй отно- ^1^^^^^^^!!!^^ 
сительно порядка пресл*дован1я и ответственности за несоблюден1е ^^!^^^{^!^2^^^^^ 
правилъ по содержан1Ю и ремонту дорогъ, при чемъ некоторые ■^тстмиIювтII м- 

^ . иопмхъ гьиеоЫкио- 

Комитеты вошли въ ближайшее обсуждеше ц желательныхъ въ 



этомъ отношенш переменъ. дорогъ ев). 

Останавливаясь на процессуальной стороне вопроса, следуетъ жомтолыюеть м- 
отметить, прежде всего, сделанное въ Ьдномъ изъ докладовъ по ^^^^ ^ "2!1льо1!2!С 
Витебской губерн1и, предложен1е завести при всехъ волостяхъ и общоотмисъ ммоб- 
сельскихъ обществахъ жалобный книги, куда бы каждый проеэ- писываиь протоизм 
жаюпцй могъ заносить свои претенз1И на неисправность дорогъ съ ]|^^2|!1!'^т^ д!? 
целью возбуждешя надлежащаго производства, при чемъ подача ^ "^^^^{•ЙУ*"* 
такихъ жалобъ должна быть освобождена отъ гербоваго сбора и 
изъята отъ преследовашя за диффамащю (Витебская, 126 — 127). 

Затемъ, въ видахъ ускорешя принят1я меръ къ исправлен1ю жматодыюотыфо- 
дорогъ, несколькими Комитетами указывается на желательность ?^!!^ У^,!,.^. /|^!^- 
предоставлешя органамъ дорожного надзора права возбуждать обви- *^[^^ "^ЙИны!!^^ 



нен1я въ дурномъ состоянш дорогъ, безъ предваренш владельцевъ; аурнмл оосто1и1и 

•;. ' ' дорогъ боэъ прод- 

друпе же Комитеты считаютъ предпочтительнымъ установить въ варои!! влад^ь- 
самомъ законе срокъ (напримеръ, 1 1юня), къ которому до1)ога ^^^ ^' 
должна быть починена безъ повестокъ о томъ болищи (Витебскап; • 
56, 150; Смоленская 1, 121; И, 61). • • . - 

Далее, съ тою же целью уснлешя репрессш и ускорен]я жедатолыюстьраа 
исправлетя дорогъ часть Комитете въ признавала же!]^ательнымъ ЦспровиоЛ ^содор^ 
предоставить учреакденхямъ; заведугощнмъ дорожнымъ хозяйствомъ, 11?^™'2[^1^^!^^ 
и органамъ дорожнаго надзора (дорожнымъ депутатамъ; приход- р^ан*, съ проивоод- 
скому попечителю, уездному полицейскому начальнику и т. п.) вмюшмхъ ромоита 
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а мимжм!*» на равр&шлЪ дЬш О неиспраэвомъ соде{>жанш дорогь въ адиинистра- 

ИИХЪ ИФОМЫИМХЪ ы_ _ 

штрафогь 72). тивномъ порядк'6, съ правоиъ производить за счетъ ввновныхъ 
реконть дорргъ и налагать на днхъ штрафы въ опред&кенноиъ 
небодьшриъ раздгЬр^,. отъ З.до 10 руб., безъ обращешя въ суду. 
«Мировой судья, — говорится по этому вонросу въ Трудахъ Внндав- 
сваго Еоинтета Курдяндсвой губерщи, — не вид1шш1Й лвнно дорогь 
и не знаюпцй, въ вакомъ состояши он'Ь находятся, присуакдаетъ 
наказанхе единственно на осно1%ан1и полццейскихъ протокол овъ и 
свид^тедьскихъ показанШ и часто въ сомнительныхъ случаяхъ 
надагаетъ слишвонъ мягшя наказашя, при этомъ д^Ьда затягиваются 
на ц-Ёдые месяцы. Производство д%ь сопряжено также съ много- 
кратными по^дками, что тяжело отзывается на тЬхъ дворохозяевахъ, 
которые живутъ далеко отъ м^ста разбора д'Ьла; полицейсвхе же 
чиновники многими по'Ёздками, ради разбора дЬлъ, отвлекаются 
отъ своихъ прямыхъ и важн^Ьйшихъ обязанцостей» (Еурляндская^ 
38). Еще важнЁе, что при такомъ порядк']^ привлечен1Я виновныхъ 
къ ответственности часть изъ нихъ вовсе отъ нея уклоняется, 
такъ какъ полнцш, не им&1 возможности и времени постоянно 
находиться въ камерахъ мировыхъ судей, ограничивается предъя- 
влетемъ требовашй о починке дорогь, но за дЬйствитедьнымъ 
выполнен1емъ этихъ требовашй весьма часто не сл^^итъ (Гроднен- 
ская, 320). Въ связи съ изложеннымъ, въ Лифляндскомъ Губерн- 
скомъ Комитете подвергся обсуждетю вопросъ о правЪ у^однаго 
начальника налагать непосредственно взыскатя за неисправность 
дорогъ на волостного старшину, какъ лицо, ответственное за при- 
нят1е мФръ къ нхъ исправлешю, при чемъ вопросъ этотъ быдъ 
решенъ большинствомъ членовъ Комитета въ утвердитедьномъ смы-^ 
еле (Лифляндская, 4, 24 — 25). 
жматолыюсть НЕСКОЛЬКИМИ Комитетами были высказаны также пожедашя 

стратмммг?*»"!^^ ^^'^ установленш админнстративнаго порддка разрешешя д4лъ о 
на разрешен ы д*лъ захвате дорогъ, улшо^ь И прогоновъ ДЛЯ скота со стороны нридо- 

• аакаатъ даромион 

пчюш амамиым рожныхъ владельцевъ, ДЛЯ чого, по мнешю одного Комитета, не- 

ам1Д% дымим ^^К 

обходимо образовать особыя комиссш на подобхе существующихъ 

рценочныхъ К0МИСС1Й по отчужден1ю] земель (Хгфьковская, 353; 

Черниговская, 396, и др.). 

жвмтельиость Не разделяя взглядовъ о преимуществахъ админнстративнаго 

протА^^ разбора дорожныхъ проступковъ, часть Комитетовъ признавала 

. иснамъ 74). темъ не менее чрезмерно сложны^гь существуюпцй порядокъ су- 

дебнаго производства и выразила пожедан1я объ удрощетм его пу- 

темъ передачи разбора дЁдъ объ открыт1И новыхъ дорогъ и о сносе 

построекъ съ бечевниковъ изъ Окружныхъ Судовъ въ в'1кен1е 

Уездныхъ Членовъ этцхъ Судовъ (Смоленская, I, 121; П, 61). 
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Переходя къ посл%дств1ямъ нарушешя дорожиыхъ постановлен жодателммть уси- 
Н1Й и признавая установденныя нын^^ въ закон'Ё наказанхя недо- миспранюв ооа4н 
стато^шыии, н^^которые Комитеты ограницидись заявлешемъ о не- 115^^р^^||^^^!5Г 
обходимости, вообще, усидешя ваысканхй за дурное содержаше до- «виш и посадоиъ^б)^ 
рогъ, порчу придорожныхъ посадовъ и дорожныхъ сооружешй и 
повреждетае межевыхъ дорожныхъ знахоц^ь; другие же Комитеты 
указали точн'Ье на самые размеры и характеръ наказан1й. По мн'б- 
шю Козелы^каго Комитета Калужское губерши, за порчу деревьевъ 
около крестышскихъ дворовъ, на дорогахъ и по оврагамъ сл'бдуетъ 
карать тюремнымъ заклгочешемъ на срокъ не мен1Ье двухъ м'Ься- 
цевъ, такъ какъ преступленхя эти весьма трудно уловимы (Ка- 
лужская, 113, 128); ЮевскШ Губернсшй Комитетъ признаетъ же- 
лательнымъ приравнять порчу дорожныхъ насаждешй уничтожен! ю 
деревьевъ въ саду, съ повыШешемъ, такимъ образомъ, наказаша. 
съ 15-рублеваго штрафа до 3-м'Ёсячнаго ареста; Волчансшй Ко- 
митетъ Харьковской губернш считаетъ необходимымъ' наказы нать 
за кражу и умышленную порчу мостовыхъ сооружешй не по ст. 
72 Уст. о наказ., какъ это установлено нын* (арестъ до 2 не- 
д'Ьль), но по ст. 170 того же Устава— тюрьмой до одного года; на- 
конецъ, Харьковсюй У*здный Комитетъ высказывается за уста- 
новлеше, вообще, строгихъ наказашй по дорожнымъ проступкамъ, 
съ тЬмъ, чтобы ответственность виновныхъ была непременно ма- 
терхальная, а при несостоятельности заменялась принудительными 
работами по ремонту дорогъ и дорожныхъ сооружетй ^Харьков- 
ская, 423). 

Наконецъ, по тому же вопросу объ ответственности за порчу жматвлыюсть 

дорожныхъ сооружетй и ПОСаДОКЪ РЯДЪ МНешЙ сводился еще къ отмтмети 31 порчу 

тому, чтобы ответственность за указанный нарушешя падала не ЗГ?*1!51251^^ 

только на ПрЯМЫХЪ виновныхъ. но и на СОСеДНИХЪ съ дорогами с^Диихъ съ доро- 

гми мад'^ьцавъ 

владельцевъ земель и, въ особенности, на крестьянск1я общества, итмы и крвстми- 
съ привлечетемъ ихъ къ штрафамъ и назначен1емъ на обществен- *"*** ««цвстл ). 
выя работы, какъ действительныхъ виновныхъ (Витебская, 350; 
Волынская^ 91; Гродненская, 418; Минская, 273; Подольская, 422, 
682; Смоленская, П, 224). 
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Заключен1я Бонитетовъ. 

На основанш приведенныхъ суждея1й мутные Комитеты при- 
шли къ согЬдующииъ заключетямъ. 

I. По вопросу объ адиииистративио-хозяйствениой органимщм 

дорожиаго а1лл. 

1 . Желательно сосредоточить м^^тные пути сообщен]я въ вЬ^ 
д^ши или подъ блиавайшииъ вадзоромъ правительствениыхъ орга- 
новъ или земскихъ учреждетй. 

Вологодская губл 1) Губернспй (10). 2) Вологодск1й У. (149). 

Еурекая губл 3) Обоянсв1й (507, 594) — иодаИЬцрш» нутя к«ида1Ь щт Лщ^кя^% 
Лравнушопа. 

Могилевская губ.: 4) Оршансшй (112>- «мачгвяшо учрезменЬ жооуоанпго {ад(- 
мра м швЛтж т^гааж. 

Нмже9ородекая губ.: 5) Васидьск1й (242>— яодцжнк» во* дорош в^дЫЬо ж жад- 
аору ж^отжаго губержатора. 

Новгородская губ.: в; Демянск1й (214)-*-ж% в4дЫЬ| Еражж*ааае«ва. 

Рязанская губ,: 7) РанвнбургскШ (д23*-324)— жмласмыЮ| ^пабн уж«рядоч«Ж1а 
дороп ооо*авясхо жрвдж«*% аообой жож»жж*«жиюоп аджжжжетратжвж»* влаоуж. 

Самарская хуб.: 8) Бугурусланск1й (23в)~жражж*альетв«жжых» оргаж«К« 

Оимбирекая губ.: 9) Симбжрск1й У. (434)— жод»йадяю жутж. 

Тверская губ.: 10) ВышневодоцшА (236)— авадамлмп жадэор» Пражжмлмпа ва 
дио«в14па жожжц1ж жо жржведеж!» жрооежочжкип дорогъ ж% удождмжоржтмиюе оо- 

2. Желательно объединить зав'Ьдываше вс^Ьми м^Ьстными доро- 
гами ВЪ рукахъ земсБихъ и зам'Ьияющихъ нхъ хозяйственныхъ 
учреждешй. 

Архангельская губ.: 1) Архангельск1й У. (154)— въ цкхжх» равжож^ржаго раежре- 
дк1еж1Ж дорожжо* жовжжжоетж ередж яеего жаебжаж1я. 

Астраханская губ.: 2) ЕнотаевскШ (99—100). 3) Червоярск!* (309). 

Вееоарабская губ.: 4) ОргЬевсюй (317). 

Виленская губ.: 5) Губернски (10). 6) Виденстй У. (33—84). 7) Дисненск1й (97)— 
00 вжап1Чож1ож% главжижпаль жрооохоишоп доропк 8) Лндск1й (125). 9) Ошнянок1й 
(Л48-149). 10) Трокск1й (206). 

Витебская губ.: 11) Губервсюй (53) — ео ввд»^гаж1охъ дорогъ, ооодяжяюжргхъ во- 
доотв, ж жодъ%8Джых% жутей. 12) Велижск1й (109). 13) Городокск!й (201— 202)— оо вждвн 
жож10Ж« водоетжых» дорогъ ж ЖФД%*аджиж» жумй. 14) Неведьов1й (367). 15) Полоцк1й 
(396>-оо вхи»жож1ож% важживЕжхъ жрооояожжнх» дорог». 

Владимгрская губ.: 16) Губернск1й (2—3). 17) Александровск1й (59). 18) Влади- 
М1РСК1Й У. (69). 19) Гороховетай (83) -оо вхжшчож1ож% бодАо важжшп жрооодочжнзп 
доро1%. 20) Переясдавск1й (120). 21) Покровскхй (147). 22) Судогодск1й (151). 

Вологодская губ.: 23) ВельскЁй (66— 67) — ео вхжшчож1ож% жодъ^вджнхъ жуюй. 
24) Сольвычегодск1й (217)— оо вждючов1ожъ водоотжнхъ жрооохочжнх» дорог». 25) Ве- 
дикоустюжск!й (301). 

Волынская губ.: 26) Владим1ръ-Волынск1й (56). 27) Жнтом1рск1й (86). 28) Заслав- 
сюй (103). 29) Ковельсюй (129—130). 30) Луцюй (157). 31) Острожсшй (185). 32) Ро- 
вевск1й (209). 33) Староконстантивовск1й (226). 

Воронежская губ.: 34) Валуйск1й (86) — ео вжлвчож1ож% важжиашх» жроеожож- 
жыхъ дорог». 35) ЗадовскШ (105). 36) Коротоякск1й (118). 37) Острогожсв1й (151). 

Вятская губ.: 38) Вятск1й У. (165)— оо вжжючов1ожъ жодъАоджкхъ жу«ой. 39) Ко- 
тельннческШ (101). 40) Ноливск1й (477). 41) Сарапудьсккй (591). 42) Слободской (657)— 
00 вхдв>чеж1ежъ жажбод^ бойкжх» ж вшжвыт» в» ожожожжжоожож» отжожпж1ж жрооо- 
дочжых» дорогъ. 
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Гроднтижая губ.1 43) Губерноки1 (85). 44) БрестскШ (247). 45) Б'Ьдостоко*Сокодь- 
СК1Й (287). 4в) Гродкенск1б У. (432). 47) Кобринс^ай (474). 48) Пруж&вск1й (503). 

Екатеринославгкая губл 49) Верхнедв1^провск1й (127). 50) Екапгериносдавсмй У. 
(136) -— ао вк 1Ш 1 а 11 ш* ■рммгаапп Дфроп, нжкющп» можояпеекое ткчмиАь. 
51) Мар1у110дьсв1й (144). 52) Павдо1радов1й(242)--пвиШдНршпммсмнмяе1М^. 

Казанская губ,: 53) Лаишевск1й (51— >52)*-оо вкжшч»н1мп лроемочянх» дор«пц 
■яАшщшх» важйое »п»ношпвожо« •шчвш1е. 54) Спасск1й (122). 

Калужская губ.: 55) Жиздринск1й (42). 56) Лихвинск1й (168). 57) Медынск1й 
(201) — ео вжааочен1емъ боаЛ/в важных» нроомочннх% дорогъ. 58) Мещовсшй (253)— 
0% о6ра8ожаа!вн% оообых% укадннх» хонх*в«бв% джя раодредАжехи дорогъ ха ошрфдх 
59) ПеремышльсюА (285)— ео включех1вя% хахбод^ кр<И18Ж1Х» вромхвч- 

дороп. 60) Тарусск1й (306). 

Кгевекая губ.: 61) Губернски (16, 42)— ходъ облроп хадворох» губерхекой адхМ- 
ххо«рац1Х. 62) Бердичевск1й (324) — в% в^д^Шх оргаковъ хлательароковъ (у^^вдхых», 
вохоотных% X даже еельекххъ). 63) Васильковскхй (364, 388) — ход% рукеведепехъ 
ехец1ахьхаго дорохшаго ухреждек1х губерк1х. 64) Звенигородск1й (410, 440). 65)Канев- 
ск1й (462, 468)— ео вхлючех!ок» бод^ вахишх% хрооехочжшп дороп. 66) К1бвск1й У. 
(635, 778). 67) Сквирсюй (993. 995). 68) Уманск1й (1059). 69) ЧигиринскШ (1126). 

Ковенекая губ.: 70) Губернск1й (8—9). 71) Вилькои1рс1с1й (37). 72) Ковенск1й У. 
(44—45). 73) Понев^жск1й (115). 74) Росс1евск1й (136). 75) Тельшевск1й (156). 76) Ша- 
вельсюЦ (177)— хрож* хох#П|Х» дороп. 

Костромская губ.: 77) Губервсшй (104). 78) Костромской' У. (414). 79) Солнга- 
ЛИЧСК1Й (498)— 00 вхдх1чах1вм& хрооохочхнх» дороп большой важхоотх. 80) Юрьевец- 
к1й (516)— в» шЛщ:кяЛм оообш» уйвдкшп хокхто«ов& ходъ хр«дойда«одьетвохъ хрод* 
ведпехх дворххотва, хп У^адво* Зохохой Ухравн, юхеххх» хачахвххховъ х у%од- 



Курляпдская губ.: 81) Тадьоехсквй (63) — въ в*д*кш у^адхнх» еов^цмИ хо 
дкхах» к оеобнх» хрхходеххж» оргаховъ. 

Курская губл 82) Губервск1й (3). 83) Грайворонсшй (111)— оо вхдючох10К%вах1- 
0Д01ХНХ» дороп. 84) Корочанск1й (282). 85) Новооскольсшй (433, 488, 
494)— 00 вххюхех1окъ бох^о важхшп хроеохочких» дороп. 86) Путивдьск1й (542)— 
00 вхх»чох1вх» ве*х» бохйо вахшых» хрооохочхнх» доро*» х хода^1вдкнх» хутой. 
87) Староосвахьск1й (570—571). 88) Щнгровск1й (851)— ео 
хроеохоиииъ хутой. 

Минская губл 89) Губернски (4)— в% в*дйв1х у11вдв1сп ортахов», о» < 
ТлтНяшк хроде«авх9охей к^етхаго хаеохех1х« 90) Игуменек1й (156)— хрк хадюр* оео- 
быхъ дорожхю» хабхюдатохой. 91) Мивсшй У. (185). 92) Моаырск1й (234)— ео 
чех1ох% бох^ вахшыхъ хрооохоххвсп дороп. 93) Новогрудск1й (259)— ео ] 
ве*х% ходъ^вдхнх» хутой. 94) РЬчвцкгй (381). 95) Слуцк1й (409). 
Мбгилевская губ.: 96) Губервс«1й (12). 97) Горецк1й (79). 
. Московская губл 98) Богородс1ий (136). 99) Володиламск1й (182). 100) Колохев- 
СК1Й (416). 101) Можайск1й (422). 102) Рузск1й (510). 

Нчоюегородская губ.: 103) Губбрвск1й (24, 56). 104) Араамасскхй (199)— вейх% до> 
роп общаго хохьаовах1Х. 105) Сехевовск1й (512, 540). 

Иопородекая губ.: 106) Г^рвсх1й (11, 13, 96). 107) Боровичск1й (140). 108) Б'Ь- 
лозерск1й (202— 203) — 00 вхх»«х1а)П вохооткых» дороп, 109) Кирнддовск1й (217). 
110) Новхюродсшй У. (230)— 00 вххюхох1ох» вохоепа1Хъ дороп. 111) Твхвивск1й (343, 
422). 112) Устюжеясюй (460, 464). 113) Череповецк1й (535). 

Олонецкая губ.: 114) Губервсшй (37). 115) ВытегорсвШ (144). 

Оренбургская губ.: 116) Губервсюй (32, 84)— ве*х& дороп обом^о хохьмишох. 

Орловская губ.: 117) 1^ббрвск1й (44) — ео вххюхох10ка вахЕхишххъ хрооодоч- 
хых» дороп. 118) Болховск1й (286). 119) Брявск1й (305, 307). 120) Кромскхй (548)— ео 
хашшхыть шооеейхыхъ дороп, хкйювраъ бох^ х^етхоо авахох1о, к 
хрооохочхыхъ дорог%. 121) Малоархавгельск1й (587, 614) — хрох^к ходе- 
внх» дороп. 122) С-Ьвсшй (738). 123) Трубчовсв1й (753)— хрох* ходовых» дороп. 

Лснзенекая губл 124) Губернскхй (11—12). 125) Красвослободск1й (89). 

Пермская губ.: 126) Губервск1й (19). 127) Бкатернвбургск1й (174). 128) Камыш- 
ловск1й^(210). 129) Красноуфвиск1й (259). 130) Осхвсюй (387). 131) Содхкамскмй (460). 
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Подольская губл 132) Вивницюй (2Э4). 193) Гайсинск1й (514). 134) Каменецъ- 
Подольск1й (682). 135) Лвтичввск1й (788, 792—794). 136) Литивск1й (801, 810). 137) Мо- 
ГИЛ6ВСК1Й (892). 138) Проскуровск1й (977, 1011). 130) Ушицк1й (1024). 

Полтавская губл 140) ГуберяекЫ (3$) — жаашмоа» уФМшажшшк учреавдвяШ ж 
жжя!ку НА о^ямнаосяя яо90|ап» дпжаяо бы ружшюджмяьепо ао мввршш!» ароое- 
Л01ММХ* дорог». 141) Гадячск1й (183). 142) Золотоношск1й (20в). 143) Кобедякск1й 
(219). 144) Константиноградск1й (292). 145) Миргородск1й (661, 674, 698). 146) Подтав- 
СК1Й У. (731). 147) Прилуксюй (760). 

Псковская губ.: 148) ГубернсшА (35). 149) Веаиколуцк1й (101) — ц^ок% гооудр^ 
опоаннж» дороп, оотаМцкхея в» пв*дм1ад1и Мнхноторопа Лугой СооёщавЬцжеда^ 
«охнм «шжо гфоякдо|1о оообаго у^1«д*аго дорожпго пржеуготви ход» нродоАдтожь- 
епоя» дредводнтохя дворхнотва, жвъ дохжаоопасп хжц» х ужаотховнх!» ваДлцда» 
«охой хв» 80Х0ХХХ& гхаохнх», дхх ра^шохи охоровъ отхоохтохвхо внбора хахра- 
>хов1х к способов» уотройопа дорогъ. 150) Новоржевск1й (116—117). 151) Островспй 
(232). 152) 11орховск1й (245). 153) Псковск1й У. (263, 295)— со вхх»чов1ох» хавонхых» 
нюсеойхшп дорога, 154) Ходмсшб (Ь41). 

Вяаанекая губл 155) Губернски (18). 156) Егорьевск1&Ч191). 157) Михайдовсшй 
(224). 158) Рязапск1й У. (482). 159) Спасск1й (653). 

Самарская губл 160) Николаевсшй (367). 161) Новоузевск1й (379). 162) Самар- 
ск1й У. (438). 

С.-Петербургская губл 163) Губернск1Й (12). 164) Пвтергофск1й (61). 165) 1Плнс- 
сельбургск1й (89). 

Саратовская губл 166) Камышинсшй (455). 

Симбирская губл 167) Куриышск1й (360). 

Смоленская губл 168) Рославльскхй (261). 169) Юхновск1й (297>--оо вкдшжох1оа& 
«ахже шосоойкых% доропц уетрахваохшп ха сродо«ва кавхн. 

Таврическая губл 170) ДнЪпровскШ (47) — акохамльхо продоепшхп роврАшвак 
вопросов» о хоакдугуборхокхх» трахтх» особому с»*щду хродотавятетй губорнскхх» 
X ваххтеросоваххых» у^дхыхъ вохсп», 171) МолвтооольскШ (106). 172) воодоЫа- 
СК1Й (265). 

Тамбовская губл 173) Губорнск1й (9). 174) МоршавскШ (325). 175) Темни«»ск1й 
(414). 176) Усманск1й (431). 177) Шацюй (433). 

Тверская губл 178) Зубцовск1й (241). 179) Корчевск1й (312, 337). 180) Старкцюй 
(415)— со вха»аок1он» шооооЁхнх» дорог», уогрвхваоажш» на сао«» хавхн. 

Тульская губл 181) Губернски (И). 182) Адексинск1й (88). 183) Б-Ьховепй (123). 
184) Новоснльсшй (368—369). 185) ТудьскШ У. (462). 186) Чернск1а (498)— со вхл»чо- 
х1оа» бодвпппг» аросолоавнх» дорог» а ход»*адкнх» хутой. 

Уфимская губл 187) БелебеевскШ (35). 188) Бирск1й (56, 179). 

Харьковская губл 189) Губернск1й (32). 190) Ахтырсшй (172). 191) Водчанск1й 
(206—207). 192) Зм1евск1й (224). 193) Сумсюй (352— 353)-«оха«охон» хостохоххнй пс- 
роход» просохоаных» дорог» в» в^дМо вожсп». 194) Харьковсшй У. (422). 

Херсонская губл 195) Одесск1й (296)— хрох4 поховнх» дорогь. 

Черниговская губл 196) БорзвнскШ(115, 122). 197) Гдуховсшй (130—131). 198) Ко- 
зелецк1й (202— 203)— арокк путей, содержаных» аа сродспа ааван. 199) Кролевецк1й 
(269). 200) Мглинск1й (273). 201) Новозыбковск1й (289). 202) Сосницк1й (394). 203) Су- 
ражскШ (430). 204) Чврниговск1й У. (440). 

Эсшляндская губ.: 205) Губернск1й (55)— амхамхьво сМ»ришоовводоа1о в»ара% 
вохсхах» учреждснзй. 

Ярославская губл 206) Губернски (12— 16)— хрох^аоховнх» дорог». 207)Любнк- 
СК1Й (88)— вс*х» дорог» обв|аго аольвоваа1а. 208) Мышкинск1й (163— 164)— со авхючо- 
Н10«» больпЕНХ» аросолоааых» дорог». 209) Пошехонск1й (192)— со аахжчоа1онпк бох^о 
важных» проселочных» дорог». 210) Романово-Борисогл'Ьбсюй (196). 211) Рыбивсшй 
(211—212). 212) Угличск1й (222). 213) Ярославск1й У. (233)— со вххваон1оа» аод»%вд- 
аых» путей. 

3. Хозяйственно - техническую организащю дорожнаго д^а 

желательно сосредоточить: 

А. Въ уЁздныхъ земствахъ. Б. Въ губернсБихъ земетвахъ. 

Кгевская губл 1) ВасильковскШ (388)— Кгевская губл 1) Васи льковск1й (388)— 

сохранив» общее руаоводство ва губеря- губернсаоау уареждеа!» дохжао бн» 
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сжикн учрбжден1яш1. 2) Четиринск1й оорутено лишь общее руховодотво х хн- 
(И2в). олехтхрожагае дорожных» ра1к1т%. 



Оломвчкаягу(Г.:3) Губернски (37— 42)— Олонецкая губ,: 2) ГубернскШ (37— 

еахое в11колмх1е'дорожхых» рабо*%. 42)— ва губерхохххъ вехотжокь должен» 



Пензенская губл 4) Крцснослободсид бн» оохуахащ» ххяа «ехкняесхШ н»д- 
(89). 8оръ н общее рухеводотво работаях. 

Лврлсскллгу<Г.:5)Красноуфимск1й(259). Пензенская губ л 3) Губернски (57). 

6) Осинск1й (387). 7) Шадринск1й (498). . Пермская губл 4) Губвраск1й (18). 

Рязанская губл 8) Раневбургск1й (323). Псковская губ.: 5) Псковск1й У. (295)— 

Тверская губл 9) Губернсшй (1в). 10) храво перехода от% натуральной дорож* 
Ржевсшй (366) — раонред^лвн1е ТРУДР^ >« >ой новнннооп къ декехшой х обратхо. 
дорожвох» дИлА мехБДу губерхохххх х Рязанская губ.: 6) Сапожковск1й (577)— 

у^адхнхх мкёпахх долашо быть предо- длх прнхнре^ . ннтересовъ сосйднхх» 
отавлехо уекотрШю аехеххх» учрежде- у11адов%. 
хИу а хе аахоходательноД норхнровх^. Таврическая губ.: 7) Мвлитопольск1й 

Тульская губ.: И) Губернсюй (11). 12) (106). 
Богородицк1й (94, 107)— хохтроль аа вн: 
холнек1екь дорохигой скАты хелхоД орга- 
хк8ац1ей. 13) НовосильскШ (368). 

Хар/асовекая губл Н) Шж)ЫСК1йХ2Ы)). 

Черншовекая губ.: 15) Черниговск1й 
У. (440). 

Ярославская гусУ*.: 16) Пошехонски (192). 

4. Желательно урегулироваше вопросовъ о порядке содерасашя 
дорогъ, интересующихъ дв^ и бол!Ёе: смежныхъ губерти. 

Орловская губ.: Л) Губбрнсхий (47) — оодерапх!» мхкх» дороА должно кахе- 
дхтьех въ в*д%н1х Кхххотеропа Путей Сообщени. 2) Малоархангельск^А (588, 651). 

Таерическая губ.: 3) Дн1Ьпровск1й (47)— распродйлен1е обяааняоотей по оодерх»- 
ш» тахххъ дорот% дохжхо быть хредоетавлехо оъ^ах% предотавхтелей губерков 
X уФадкых» аекетх» авхктерееоваххыхъ губерхШ. 



5. Зав^дывате проселочными дорогами желательно возложить 
на мелкую земскую организацию, съ правомъ саиообложеигя или 
безъ него. 

Бессарабская губ.: 1) БевдерскШ (160, 175). 

Витебская губл 2) Полоцк1й (397). 

Вятская губ.: 3) Мадмыжскхй (334). 

Юееская губл 4) Бердичевск1й (324). 

костромская губл 5) БуйскШ (191). 

Минская губл 6) РЬчищай (381). 

Московская губл 7) Губернсшй (14). 8) Звенигородсв1й (299, 328). 9) Кдннспй 
(381—382,409—410). 10) КоломенскШ (416). 11) Московок 1й У. (434, 439). 12) Рув- 
сюй (509). 

Новгородская губл 13) Губернски (13, 96). 14) БорЪвичсщй (140). 15) Б1^озер* 
ск1й (200). 16) СтарорусекШ (281). 17) Тихвинсв1й (344). 18) УстюженскШ (460, 464). 
19) ЧереповецкШ (539, 541). 

Орловская губл 20) Губернски (273—274). 21) Елвцк1й (334). 22) Ливенсюй 
(569). 23) МалоархангельскШ (614). 

Подольская губл 24) Гайсинск1й (496). 25) Литинск1й (810, 846). 

Полтавская губл 26) Лохвицшй (572). 

Псковская губл 27) Порховск1й (245). 

Рязанская губл 28) Егорьевск1й (191). 29) РязанскШ У. (482). 

Смоленская губл 30) ГубернскШ (125). 31) ЕдьнинскШ (164). 32) СычевскШ (284). 

Тамбовская губл 33) Кирсановск1й (192). 

Тверская губл 34) Весьвгонск1й (154, 160). 

Тульская губл 35) ВогородицкШ (94, 107). 36) Впифанск1й (195). 
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Уфимская губ:. Ы) Бедебеевск1й (38). 58) БирскШ (99, 167). 

Хе]^ст{скал губ:. 39) Одесск1А (311). 

7лрм14го«екая губ:. 40) Конотопск1й (25в, 259). 41) Червиговсшй У. (440). 

6. Для наблн>двн1я аа проселочными дорогами желательно учре- 
дить, въ помощь У'Ьздньшъ Зеискииъ Управамъ, дорожныхъ участ- 
ковыхъ попечителей или старость. 



Воронежская губ:. 1) Бобровсшй (вО)— жркходев1ж 
Вятская губ:. 2) Вятскхй У. (165). 
Костромская губ:. 3) Макарьевск1й (476). 

Московская губ:. 4) БогородскШ (135). 5) Серпуховск1й (615, 636). 
Новгородская губ:. 6) Новгородск1й У. (232). 
Псковская губ:. 7) Великолуцшй (101). 8) Холмск1й (335, 348). 
Рязанская губ:. 9) Зарайск1й (219). 

Тульская губ:. 10) Вогородицшй (94, 107) 3— учаепвовнп жФнеппелей, в» вачв» 
так виборжнхт фу% кмшюй вен€ж«й орпннвацЬс. 

7. Для упорядочешя дорожнаго дЬла желательно введете зем- 
екихъ учреждешй въ поднохъ объеме или, по крайней м'бр^^, пре- 
образованхе временныхъ сов^^щательныхъ коммисШ въ постоянные 
дорожные комитеты, состояние подъ предсФдательствомъ предво- 
дителей дворянства, И8ъ органовъ уЬздной адмиивстращи и пред- 
ставителей м^^тнаго насвлен1я, по И8бран1ю губернаторовъ, съ пре- 
доставлешемъ означеннымъ представителямъ правь участвовыхъ 
дорожныхъ попечителей. 

Архатемекая губ.: 1) Архавгельск1й У. (154). 

Астраханская губ.: 2) Енотаевсшй (99). 3) ЧерноирскШ (309Х 

Виленекая губ.: 4) Губбрнск1й (10). 5) Виленстай У. (83—84). 6) Дисненсюй (97). 
7) Лидсюй (125). 8) Ошмяиск1й (148—149). 9) Троксюй (206). 

Витебская губ:. 10) Губервскхй (55). 11) Велижск1й (109). 12) Городокск1й (202). 
13) Двннсюй (237). 14) Невельсгай (Зв9). 15) Полоцк1й (997). 16) Себбжсв1й (510). 

Волынская губ.: 17) Владнм1ръ-Водынск1й (56). 18) Житошрск1й (80). 19) Заедав- 
0К1Й (103). 20) Коведьсюй (129—130). 21) Луцк1й (156). 22) Новоградъ-Водынок1й (160). 
23) ОвручскШ (178). 24) Острожспй (185). 25) Ровевсшй (209). 26) Староконстантинов- 
СК1Й (226). 

Гродненская губ:. 27) Губернск1й (85). 28) Брестсшй (247). 29) Б^остоко-Со- 
кольскШ (286—287). 30) Гродневск1й У. (432). 31) Кобрннепй (474). 32) Пружанск1й (503). 

Киевская губ:. 33) Губернск1й (42 — 43). 34) Бердичевсшй (339). 35) Васвдыговсшй 
(364). 36) Звенвгородск1й (394, 438). 37) Кавевск1й (462— 463, 468). 38) ШевскШ У . (635). 
39) Липовецк1й (859). 40) Радомысльсшй (908). 41) Сквврсюй (993—994). 42) Умавсшй 
(1059). 43) Чигнрннсюй (1137). 

Еовенская губ:. 44) Губервск1й (8 — 9). 45) Вильком1рск1й (37). 46) Ковевск1й У. 
(44). 47) Повев'Ьжск1й (115—116). 48) Росс1евск1й (136). 49) Телъшевсюй (156).50)Ша- 
вельсшй (177). 

Минская губ:. 51) Губернск1й (4)). 52) Игумевск1й (156). 53) МивскШ У. (185). 
54) Мозырск1й (234). 55) Новогрудск1й (266). 56) Р-Ьчицк1й (381). 57) Слуцк1й (408—409). 

Могилевская губ:. 58) Губврвск1й (12). 59) Горецгай (79). 60) Могндевскхй У. (98). 
61) Чауссшй (144). 

Подольская губ.: 62) Винницшй (234). 63) Гайсивск1й (514). 64) Камевецъ-По- 
дольск1й (682). 65) Летичевск1й (788» 794)«-явдамдмо шаве обра8ошш1е жохоеянх» 
жшштстовъ. 66) Лнтивск1й (801, 810). 67) Могидевсшй (892, 903—904). 68) Проскуров- 
СК1Й (977, 1011). 69) Ушицк1й (1024). 

Эстляндская губ:. 70) Ревельскгй (179) — яадворъ и оохержаж1еж» ж» хежравнФ» 
еп вс^хъ дорогъ прихода сд^дует% перех^'ь деркдвныжъ вовечитедяю. 
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8. Желательно привлечете въ бол'Ье д^Ьятельнону надзору за 
дорогами земскихъ начальниковъ и органовъ у^дной полиц1и. 

Бессарабская губ.: 1) Сорокск1й (342—343, 345). 

Волынская губ:, 2) Острожск1й (186). 

Вятская губ:. 3) Вятск1й У. (165). 

Курляндская губ:. 4) Газенпотск1й (43). 

Курская губ: 5) Грайворонск1й (111) — за второстеденнынн проселочнынж доро 
пшн. 6) Рыдьск1й (500). 

Московская губ:. 7) Верейск1й (148). 

Новгородская губ:. 8) Крестецк1й (225). 

Олонецкая губ:. 9) Пудожск1й (280). 

Полтавская губ:. 10) Роменск1й (771). 

Псковская губ:. 11) Торопецк1й (326). 

Рязанская губ:. 12) Данковск1й (182). 13) Раненбургсшй (323—324). 14) Сапож- 
К0ВСК1Й (517). 15) Спассйй (653). 

Самарская губ:. 16) Бугурусланск1й (236). 

Смоленская губ:. 17) Губбрнск1й (121). 

Тамбовская губ:. 18) Губернски (9). 19) Кирсановск1й (192). 

Тверская губ:. 20> Вышневолоцкий (236). 

Тульская губ.: 21) Ввнввск1й (138). 

Харьковская губ:. 22) АхтырскШ (172). 



9. Для упорядочешя дорожнаго 
д'Ьла необходима организащя по- 
стояннаго техническаго надзора 
надъ дорогами. 

Архангельская губ:. 1) АрхангельскШУ. 
(154, 164) — хвлателеа» *ехннчеех1й иад- 
•оръ над» невравхетемъ дорогъ жодряд- 



Вилтекая губ:. 2) Виленск1й У. (84) — 
въ днцй тсхняков% нявшаго ранга для 
каждаго дорожнаго учаопва. 3) Ошмян- 
ск1й (149)— въ жжа1к укоднызп д<фожныхъ 
инженеров». 4) Свенцянсшй (190) — ^дееят- 
ннковъ но учаетхажъ. 

Витебская губ:. 5) Губернсшй (55)— 
ннженеровъ нрн губерноконъ коннтет*. 
6) Невельск1й (367) — дорожныхъ деоят- 
инковъ. 7) П0Л0ЦК1Й (405—406). 

Влад%кМ1рская губ:. 8) Владим1рск1й У. 
(69)— нол^товороБовъ (дорожныхъ наоте 
ровъ) на тгаждын 80—40 веротъ. 

Волынская губ:. 9) Заславск1й (103) — 
аенокнхъ дорожныхъ техннновъ. 

Гродненская губ:. 10) Брестск1й (247). 
И) Волковыссшй (392). 

Калужская губ.: 12) Медынск1й (201). 

Киевская губ:. 13> Бердичевсшй (324)— 
въ днц« у^дннхъ ннженеровъ. 14) Зве- 
нигородски (394, 438)— у*вдныхъ ннже- 
неровъ. 15) Каневск1й (469)— дорожных^ 
деентннховъ н сторожей. 16) Липовецк1й 
(882). 17) Радомысльск1й (908)— въ днц* 
техника при уФедноиъ конитет* и двухъ 
деоятннховъ на кажду» волоеть. 



10. Бъ ВИДУ дороговизны при- 
глашен1я на службу земствъ 
лицъ со спещадьнынъ техниче* 
скимъ образован1емъ и возмож- 
ности, при простотЬ дорожныхъ 
сооруженШу обойтись безъ тех- 
ническихъ сн'Ьтъ, — учрежден1е 
постоянныхъ техническихъ бюро 
при Управахъ представляется 
излишнимъ. 

Кгевская губ:. 1) УманскШ (1059). 
Олонецкая губ:. 2) Петрозаводск1й (258). 
Рязанская губ.: 3) Раненбургск1й (323). 
4) Спасск1й (653). 
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Ко$енская губ.: 18) Понев'1Ьжсшй (11в>-^ 
въ днц1 дорожныхъ ииженеровъ. 19) Ша- 
вельскхй (177)— дорожжых% НАстеровъ. 

Костромская губ: 20) ГаличскШ (350). 
21) Макарьевск1й (476)— дорожных% оно- 
трнтелбй. 

Курская губл 22) Щигровскай (851). 

Минская губ.: 23) ГубернскШ (42). 24) 
Новогрудск1й (266). 25) Р-Ьчицкгй (381). 

Могилевская губ.: 26) Горецк1й (76)— 
жъ лнц% дорожнАго техника н лодчннен- 
ныхк ежу дорожныхъ кастеровъ. 27) Мо- 
гил евсюй У. (97) — въ лнц% дорожшхъ 
деолннховъ. 28) Чаусск1й (144). 

Олонецкая губ.: 29) ГубернскШ (37—38). 

Подольская губ,: 30) Губернск1й (66, 
68) — желательно 7чрехдев1е новыхъ долж- 
ностей дорожныхъ ннженеровъ. 31) Гай- 
синсшй (514). 32) Камвнецъ-Подольс1с1й У. 
(679, 693)— желательно нн^кть дорожныхъ 
сторожей для наблн>ден!я ва целостью 
дорожныхъ сооружена н посадохъ. 

Псковская губ.: 33)Великолуц1с1й(101)— 
въ лхц^к дорожныхъ настеровъ для теху- 
лцаге ренонта дермъ. 

Харьковская губ.: 34) Ахтырск1й(172)— 
в% лхц1 дорожныхъ настеровъ во глав^ 
раФочнхъ артелей. 

Черниговская губ.: 35) Глуховск1й (126, 
131) — въ лхц^ у^квдныхъ теххнховъ ■ 
особыхъ артелей дорожныхъ рабочнхъ 
для каждой волостк, оъ дерожнннн на- 
стеранн во глав*. 

Ярославская губ.: 36) Губернск1й (16). 

1 1. Въ виду недостаточности дорожныхъ техниковъ желательно 
увеличеше числа спещальныхъ шкодъ для ихъ подготовки. 

Вологодская губ.: 1) ГубернскШ (10). 

Вятская губ.: 2) Малмыжск1й (336)— на средства государства. 

Костромская губ.: 3) Костромской У. (414, 418)— на средства государства. 

II. По вопросу о мЪрахъ лротивъ нарушителей дорожиыхъ 

постановлемМ. 

1. Желателенъ пересмотръ д'Ьйствующихъ узаконешй относи- 
тельно во8бужден1я пресл'бдовашй и отв'Ьтственности внновныхъ 
въ несоблюдеши правилъ по содержашю и ремонту дорогъ и дорож- 
ныхъ сооруженШ. 

Калужская губ.: 1) Козельск1й (95). 

Минская губ: 2) Губврнск1й (42). 

Олонецкая губ.: 3) Пудожскхй (280). 

С.-Петербургская губ.: 4) ГубернскШ (29). 5) С.-Пвтербургск1й У. (бв). 

Тульская губ.: б) ЧернскШ (498). 

2. Желательно изи'Ёнить ст. 69 Устава о наБазашяхъ, нала- 
гаемыхъ мировыми судьями, въ смысл* предоставлешя органаиъ 
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дорожв1аго вадвора права вовбуясдать обвинеихя за дзфное состоян1е 
дорогъ, безъ првдварен1я влад*дьцевъ о необходйЦости ихъ поченкй. 

Вште&сштл %у4л 1) Г/^немШ (Ьв) и 2) Вите(к)В1й (150)-^у#*АШМШМ«]Е9М*<ея- 
орожт т ПДУ дав проедени Дормъ ж% йврадм». 
Ошмискаи губл 8) Губе|»век1й (131). 4) ВЪдьсшй (61)* 



3. Желательно разрЬшен1е д'Ьлъ о неисправномъ содержаши 
дорогь въ адиинвотративномъ порядЕ'Ь, съ надожен1е11ъ На винов- 
выхъ вебодьшвгь штрафовгь бевъ обращешя къ суду. 

Вимнекая губл 1) Ошиянсшй (149)^до 10 р^. 

Еофщнетя ьубл 2) Понев1^'«ск1й (Ив). Б) Росс1екск1й (136)— до 8 руб. , 

К1^шляндская губ.: 4) ВиндавоЫа (33, 39). 5) Добденск1й (53--54). 6) ТадьсевскШ 
(63)— уотаяовквъ лоетоянны! третекопй оудъ подъ кредсЪдатедьотвояъ у^вдваго ■&- 
чахьнкжв, явь чженовъ^кон^щсжовъ, внбраявнхъ вобрыНекъ укодвокочвжннхъ цер- 
ховв&го крнхода, я чвенввъ -- двороховяевъу нмвАчеявихъ 09брая1вжъ млветянх» 
«пршяя». 

Лифляндская губ л 7) Губернск1д (4, 25)— е% предоо*двхвя!еяъ у^вднояу начАЯЬ- 
няху цравв ваяагвть яекоорвдотвеяно »внокая1я яа вохоетяих» отвршяя%. 

Псковская губ.: 8) Великодуцк1й (101)— учрадяв% у^дяое дорожяое пряоуто«Ж1е 
лодъ лрэдо&датахьотвояь прэдвэдктэха дворявотва яаъ дохквоотяихъ хяцъ уАвдв я 
венеяях% гявояих», для равбора дорожянх% опоровъ. 

Эетляндекая губ,: 9) Реведьск1й (179). 

4. Желательно предоставить учреждетямъ, зав'бдующимъ до- 
рожнымъ хозяйствонъ, и органамъ дорожнаго надзора право произ- 
водить рехонтъ дорогъ за счетъ неисправныхъ влад'Ьдьцевъ и 
крестьянскихъ обществъ. 

Вгменская губ.: 1) Валенск1й У. (84). 2) Ошмянсшй (149). 

Казанская губл 3) Саасск1й (122). 

Калужская губ,: 4) КозельскШ (95). 

Ковенская губ.: 5) Понев-^^жскШ (116). 

Московская губ.: 6) Водоколамск1й (182). 

Псковская губ л 7) Торопецк1й (326). 

Самарская губ.: 8) Новоузенск1й (379). 

5. Желательно установлеше адиинистративнаго порядка раз- 
р-Ьшен^я д-бль о захвати дорожной полосы смежными влад'&льцами. 

Та^ическая губ,: 1) Губернски (8). 

Харьковская губ.: 2) Сумск1й (353) — оъ обравовав1еяъ оообыхъ яояяоо1й яа лодобхе 
оц%яочлых« хояяооИ по оттуждея1ю. 

Черниговская губ,: 3) Сосницк1й (396). 

6. Желательны изъят1е исковыхъ д'Ьлъ объ открыт1и новыхъ 
дорогъ и о сносЬ построекъ съ бечевниковъ изъ производства 
Окружныхъ Судовъ и передача ихъ въ вбд^Бше У^дныхъ Чденовъ 
Суда. 

Смоленская губ,: 1) Губернски (121). 2) Б'Ьдьскгй (61). 

7. Желательно усилеше накаван1й за неисправное содержаше 
дорогъ и порчу дорожныхъ сооруженШ и посадокъ. 

Гродненская губ.: 1) Губернск1й (66). 
Казанская губ.: 2) Лаишевск1й (52). 

Калужская губ.: 3) Козельск1й (113,128) — ^ва лорчу деровьовъ яа дорогахъ должна 
навначатьоя тюрьна до 8-хъ н^Ьояцовъ. 
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Кгевская губ,: 4) Губервск1й (д>— норчу до^жныхъ даоаждмНй елАдует% 
равнять къ уничтожен!» деревьев» в& саду. 5) Вердичевск1й (323)— еъ вовжожен!ен% и& 
виновных» обяеаниостн ноеадить новый деревья на н^1ето иенорчеииых». 

Харько$екая губл 6) Волчанск1й (206)— еа ужншлевиу» иориу ■оетепсА еоору- 
жеи1й олАдуетъ иавиачать нмш1иав1е но ет. 178 Уи«»ж. о жщав. (юрыш до одшпо 
года). 7) ХарьЕовскШ У. (423)-*ол*ду0тъ уотаимви» натер1апнуж от вй т е т ве ниость 
виноиинхяу о» ваиАною ей, ври неооетоительнооти, п рин у ди те дьныин работали но 
режоиту дороп. 

8. Желательно установлеше отв^Ьтственностя за порчу Д01кмк- 

ныхъ сооружешй и посадокъ сосбднихъ съ дорогам влад'Ьльцевъ 

земель и крестьянскихъ обществъ. 

Витебская губ,: 1) ЛюцинскШ (350)— е% вовиожеи1ен» от в Атетвемоети ва иорчу 
нооадох» и оооруженИ нажол^тниии наетухани и о»тя» на хееиеиь иаоуцагоеи 
окота* 

Гродненская губ.: 2) Гродненск1й У. (418). 
Подольская губ.: 3) Камвнецъ-Подольоюй У. (682). • 
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Глава 1Т. Источнееи денежныхъ средствъ на дорожное 
д^Ьдо и натуральная дорожная повинность. 

Установленное еще въ 1833 году и сохраняющееся до сихъ Рамрвдгммб^ 
поръ раед^Ьдеше гужевыхъ дорогь на 5 классовъ илн разрядовъ по !!^][^2!!^!Г!^ 
ихъ подв«Ьдоиственностн (Уставъ Пут. Сообщ,, ст. 10) опредфлцло ***^"»""''**^^ 
ыгбсгЬ съ тЛжь н распредЬдеше бремени нхъ содержашя. Согласно 
этому закону, дороги перваго класса — главныхъ сообщешй или 
государственныя — должны устраиваться и содержаться на счетъ 
казны, въ вЪд^Ьши Министерства Путей Сообщетя (Уст. Пут. Сооб., 
ст. 1 1); дороги второго, третьяго и четвертаго классовъ — большихъ 
сообщешй, а равно обыкновенный губернсшя и у^^дныя грунте* 
выя — ^аояпговыя, торговый и военный сообщешя — на счетъ земскихъ 
повинностей, въ кЬд'Ьнш земскихъ и зам'бняющихъ ихъ учрежден1й 
(Уст. Пут. Сообщ., ст.ст. 13, 719; Уст. о земск. повин., ст.ст. 33, 
124, 263, 289 — 294); наконецъ, проселочный или сельсшя и по* 
левый дороги должны содержаться землевлад-бльцами и селешями, 
чрезъ дачи которыхъ пролегаютъ, но по иЬ^рЪ совершенной необхо- 
димости, надзоръ же за ними возложенъ на мутное начальство 
(Уст. Пут. Сообщ,, ст.ст. 802, 806; Уст. о земск. повин., ст. 295). 
На практик^Ь, однако, указанный порядокъ содержан1я дорогъ съ тече- 
шемъ времени значительно видоизм^Ьнился. Бакъ уже было упомянуто 
въ П1 глав'Ь, подъ вл1яшемъ новыхъ потребностей и услов1й переден- 
жешя, созданныхъ развитхемъ парового транспорта, гужевые пути 
вообще, и отд&1Ьные тракты въ частности, потеряли свое 
прежнее значете. ВмЁсгЬ съ тЪмъ перестала удовлетворять потреб- 
яостямъ и установленная классификащя дорогъ какъ въ отношеши 
ихъ подведомственности, такъ и по распред^лешю бремени ихъ 
содержан1Я. 

Еще въ начал'б 70-хъ годовъ часть старинныхъ государствен-- 
ныхъ шоссейныхъ дорогъ была передана во временное зав1^дыван1е 
нЬкоторыхъ земствъ, съ выдачей изъ казны опред'Ьленнаго повер- 
стнаго пособ1я на содержате этихъ дорогъ и съ предоставлешемъ 
земствамъ права взимашя въ свою пользу шоссейныхъ сборовъ. 
Зат1)мъ, закономъ 5 апрЬля 1883 года веб казенныя шоссейныя 
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дороги были разд']&лёны на шоссе обще-государственнаго и м'Ьстнаго 
вначешя, съ выд'Ьден1емъ ивъ числа аосл*днихъ въ особую группу 
иалопро'Ьзжихъ шоссе, и установленъ порядокъ передачи т^^хъ и 
другихъ дорогъ въ в'Ёд'Ьте вемствъ. Именно, шоссейный дороги 
государственнаго звачен1Я разрешено передавать въ зав%дыван1е 
зеиствъ, на срокъ до 25 л4тъ, съ услов1е11ъ поддержан1я этихъ 
путей въ точно установленномъ по договору вид%, для чего поло- 
жено отпусиать земствамъ изъ казны суммы въ раам'ЬрФ существу* 
ющаго ассигнован1Я на обыкновенный и капитальный реионтъ пе- 
редаваемыхъ шоссе, независимо отъ предоставлешя права В8иман]я 
на нихъ заставныхъ сборовъ; шоссейные же пути м^Ьстнаго 8начен1я 
постановлено передавать въ 8ав'Ьдыван1е земствъ съ услов1емъ со- 
держатя вообще въ безопасномъ я удобномъ для проезда состояшн 
и съ разр%шен1емъ производить на этихъ дорогахъ н4»соторыя пе* 
ред№ки,2^въ соотв^Ьтств{и съ дМствителъными потребностями дви- 
жен1Я, при чемъ положено отпускать аемствамъ поверстное изъ 
казны йособ1е на содержан1е этихъ дорогъ въ разм'Ьр1| ассигноватй 
на одинъ лишь обыкновенный ремонтъ; наконецъ, малопро4Ь8Ж1я 
шоссейный дороги предоставлено перечислять въ разрядъ земскихъ 
дорогъ безъ всякихъ пособШ изъ казны, съ тФмъ, чтобы дальнейшее 
содержан1е такихъ дорогъ зависало всец'Ьло отъ усмо'П>ен1я земскихъ 
учрежден1й (Уст. Пут. Сообщ., прим*чан1я 4 и 5 къ ст. 1 1 и прил. 
къ прим'бч. 4). Черезъ несколько л*Ьтъ, однако, обнаружилось, что 
земства, не им'Ёя средствъ на содержате маяопрсбзжихъ шоссе и 
не признавая за ними экономическаго значенхя, прекратили вовсе 
ихъ ремонтъ, всл%дств1е чего шоссе эти пришли въ разстройство; 
Т01да Высочлйшимъ повелен1емъ 17 февраля 1889 года было 
прюстановлено д'Ьйств1е закона 1883 года въ той его части, ко- 
торая касалась передачи казенвыхъ шоссе земствамъ безъ пособ1я 
отъ казны, при чемъ часть вышеуказанныхъ шоссе была принята 
обратно въ казенное завФдыван1е, а на содержан1е другой части 
опред'Ёлено впредь выдавать постоянныя изъ казны пособ1я. Такимъ 
образомъ, въ настоящее время казенныя шоссейныя дороги пере- 
даются лишь во временное зав^дыван1е земскихъ учреждешй и на 
содержайе ихъ ассигнуются изъ казны опред*ленныя денежный 

П0С0б1Я *). 

Дал-Ье, устройство и содержаше дорогъ второго класса — боль- 
шихъ сообщенШ — было отнесено сперва на счетъ особаго вспомо- 



*) Къ 1903 году въ 49 губерн1яхъ Европейской Россш имелось казенвыхъ 
шоссейныхъ дорогъ 8.058 версты, изъ этого протяжея!я было передано въ заводы - 
ван1е земствъ въ 12 губерн1яхъ 3.852 версты казенвыхъ шоссе, съ ежегоднымъ по- 
соб1емъ отъ казны на ихъ содержан1е въ 1.380.107 руб. 

При.чгъч, составителя. 
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гате)Е№аго аеискаго сбора, а потомъ переведено на обще-эемсспя 
денежныя средства и заключаемые подъ зеиск1е сборы зайны; до-- 
рот третьаго класса илв губернсюя положено было устраивать и 
содержать частью на зенсше сборы, частью натуральною дорожною 
повинностью шюелешя; дороги же четвертаго класса — убздвыя 
сообщен]я -~ отнесены были всецЬдо на натуральную повинность 
населешя. Съ введешекъ въ 1864 году земскихъ учрежден1й боль- 
погаство земствъ отказалось, однако, вовсе отъ натуральной дорож- 
ной повинности по содержанш земских^ дорогъ — въ виду сослок- 
наго ея характера и крайней неуравяятельности, о ченъ будетъ 
изложено ниже. Такнмъ образоиъ, съ течешекъ времени въ боль- 
шинстве уФздовъ 34 земскихъ губершй содержате земскихъ дорогъ, 
т. е. дорогъ второго, третьаго и четвертаго классовъ, отнесено было 
исключительно на денежные эемск1е сборы, въ меньшинств'^ же 
у^довъ этихъ губершй и во всЪхъ губершяхъ неземскихъ, кром'6 
небольшихъ денежныхъ ассигноватй, главнымъ источникомъ содер- 
жашя дорогъ, лежащихъ на отв^ственностл земствъ, продолжала 
оставаться натуральная дорожная повинность'*'). 

Недостаточность зтихъ средствъ для приведен1я въ порядокъ 
значительнаго протяжеюя земскихъ дорогъ сознавалась уже давно; 
когда же вслЬдъ за сооружешемъ новыхъ жел'бзныхъ дорогъ мнопе 
старые тракты потеряли почти всякое значете, а вмФстФ съ 
т^мъ выяснилась необходимость проложетя новыхъ подъ'Ьздныхъ 
путей лъ желФзнодорожиымъ сташцямъ, нуяща земствъ въ увеличеши 
дорожныхъ ресурсовъ обнаружилась съ полной очевидностью. Въ 
видахъ удовлетворетя этой потребности еще въ начал'6 1870-хъ 
годовъ, при передач1^ земствамъ во временное зав^дываше казен- 
ныхъ шоссейныхъ дорогъ, въ заключаемыхъ съ земскими учреж- 
ден1ями договорахъ предусматривалось право земствъ обращать сво- 
бодные остатки отъ казенныхъ пособ1й по содержатю шоссейныхъ 
дорогъ и заставныхъ сборовъ — ^на устройство въ пред'Ьлахъ губершй 
новыхъ шоссейныхъ дорогъ мбстнаго значенгя и въ особенности 



*) По св'Ьд']&н1ямъ за 1902 годъ, въ 859 у^Ьадахъ 34 земскихъ губернШ земскчя 
дороги, общимъ протяжен1емъ въ 117.000 верстъ, содержатся: въ 260 уЬвдахъ 
(73.900 верстъ) исключительно за счетъ денежныхъ земскихъ сборовъ и въ 99 у1^здахъ 
(43.100 верстъ) — посредствомъ преимущественно натуральной дорожной повинности; 
во всЬхъ же остальныхъ 15 неземскихъ губерн1яхъ Европейской Россхи (безъ области 
Войска Донского), или въ 134 уЬздахъ, изъ 78.680 верстъ всЬхъ земскихъ дорогъ 
этихъ губерн1й— 76.700 верстъ содержатся, главнымъ образомъ, натуральною дорои;- 
ною повинностью. Денежныя затраты на дороги изъ земскихъ средствъ, не считая 
отчислешй на образоваше дорожныхъ капиталовъ, составляли въ 1900 г. по 34 зем- 
скимъ губершямъ 3.340.600 рублей и по 15 губерн1ямъ неземскимъ, по даннымъ за 
1902 годъ, 513.340 рублей, а всего 3.853.940 рублей; стоимость же натуральной до- 
рожной повинности можетъ быть исчислена для всЬхъ сохранившихъ ее уЬздовъ. 
приблизительно, въ 6,8 милл. руб., по 56,7 рубля на версту земскихъ дорогъ. 

Примгьч. составителя. 
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подъ^^дныхъ путей къ станщянъ, приставят и важнымъ торгово- 
проиышденнымъ пунктамъ. ЗаЕонъ 5 апрЬая 1 883 года не только 
сохранидъ право земствъ распоряжаться этямн остатками съ ука- 
занной ц&1ью, но и установидъ, въ случа^Ь недостаточности этихъ 
средствъ, отпусвъ земствамъ воспособдешй изъ казны для сооружешя 
цодъ^дныхъ путей на небодьшихъ протяжетяхъ, въ внд1г безоро* 
центныхъ ссудъ, выдаваемыхъ на срокъ не бодгЬе 10 дАть, иди, 
при крайней въ томъ необходимости, въ видЪ безвозвратныхъ по- 
соб1й въ рягмЪрк не свыпю половины исчисленной на постройку 
этихъ путей суммы, съ тЬмъ, однако, чтобы текущее содержате 
устраиваемыхъ путей относилось во всякомъ случае на средства 
земствъ (Уст. Пут. Соббщ., ст. 1 1 прим. 4, придож. п. 1 2 и 13) *). 
ДадьиМшее уведичеше земскихъ средствъ на дорожное д&ю 
последовало на основанш закона 1 шня 1895 года. Согласно ^тому 
закону, съ повинности земствъ было снято оодержаше преобразо- 
ванныхъ по закону 12 1юня 1889 года мировыхъ оудебныхъ и по 
крестьянсвимъ дЬдамъ учреждешй, а также мировыхъ судей и 
губернскихъ статистическихъ комитетовъ, съ тЬмъ, чтобы осво- 
бождающ1яся всд'Ьдств1е этого эемсшя средства были обращены на 
образован1е особаго по каждой губерши дорояшаго капитала, состоя- 
щаго въ распоряжен1и губернскихъ земствъ и губернскихъ распо- 
ряднтедьныхъ комитетовъ и предназначеннаго на улучшеше суще- 
ствующихъ путей сообщешя и сооружеше новыхъ шоссейныхъ и 
грунтовыхъ дорогъ, им^ющихъ значеше для м'Ьстныхъ седьско- 
хозяйственныхъ, промышденныхъ и коммерческихъ интересовъ **). 
ЗатЬнъ, съ ц'Ёдъю предоставлвн1я земствамъ возможности осуще- 
ствить въ наиболее коротк1й срокъ намеченные ими планы соору- 
жешя дорожныхъ сетей, закономъ 8 февраля 1899 года была раз- 
решена выдача земствамъ ссудъ изъ Государственнаго Казначейства 
подъ обезпечеше дорожными капиталами, изъ 3^8%, съ гемъ, чтобы 
уплата роста и погашешя по ссудамъ не превышала 70% ежегод- 
ныхъ отчислешй земскихъ сборовъ въ дорожные капиталы (Уст. 



*) Общая сумма выданныхъ изъ казны земствамъ на основанш закона 5 ап- 
реля 1883 года ссудъ и пособ1й достигла'за все время до 1903 года 4.634.780 руб. 

**) Въ силу закона 1 1юня 1895 года въ распоряжеше зекскнхъ учреждешй на 
составлен1е дорожныхъ капиталовъ ежегодно поступаетъ: въ34 земскихъ губершяхъ 
6.028.978 руб. и въ 15 веземскихъ губерн1яхъ 2.814.700 руб., а всего 8.843.678 руб. 
До 1903 года въ дорожные капиталы 34 земскихъ губерн1й поступило всего 47,5 
милл1оновъ руб., изъ которыхъ къ тому времени было затрачено 31,9 милл. руб. и 
осталось неизрасходованными 15,5 милл. р. (въ томъ числ'Ь въ недоимке 3,9 милл. 
руб.); въ 15 же губершяхъ неземскихъ общая сумма спещальныхъ отчислешй въ 
дорожные капиталы составила до 1903 года 18,7 милл. руб., изъ коихъ должно было 
остаться въ наличности къ этому времени 13,4 милл. руб. 

Примпч. соет(1вителя. 
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о земск. повквн., прялож. къ .ст« 33 (прпгЬч. 2); прид. къст. 124 
(при1гЬ9. 2); иридож. къ ст. 328 (прих^Ьч. 1) *). 

Что касаетоя, навонецъ, проселочяыхъ дорогъ, то небольшая 
часть этихъ путей была переведена авнствами, въ силу предоста- 
вленнаго имъ закоаошъ права (Полож. о зеиск. учрежд., ст. 62; 
Уст. о зенск. повин., от. 295), нъ раврядъ земскихъ дорогъ, т. е. 
принята на обще^аехсшй счетъ; это ик&ю м^Ьвто, впрочехъ, въ 
отношенш лишь иехногихъ дорогъ, которыя получили аначеше важ*- 
нШшвхъ подъ^дныхъ путей. Брои^Ь того, съ образовашехъ дорож-- 
ныхъ вапиталовъ, аенстваиъ открылась также возможность выда-* 
вать денежнвя пособшя владЬдьцамъ земель и крестьянскимъ обще- 
ствамъ для устройства рааличныхъ дорожныхъ сооружешй (мостовъ; 
гатей и проч.) по проседочныхъ дорогамъ, состоящимъ на ответ- 
ственности этихъ влад&1ьцевъ и обществъ (Уст. о земск. повин.^ 
прилож. къ ст. 33 (примеч. 2), п. 1; првлож. къ ст. 124 (при* 
М']Ьч. 2), п. 5; првлож. къ ст. 328 (примеч. 1), п. 3)"*^). Съ друг 
гой стороны, наблюдались случаи, когда тФ или иныя заинтересо- 
ванныя лица и общества оказывали земствамъ денежный пособЫ 
на содержанхе дорогъ, представляюпщхъ для этихъ лицъ или обществъ 
особое значеше, при чемъ, однако, эти пособхя носили строго добро- 
вольный характеръ, такъ какъ д^Ьйствующее дорожное законодаг 
тельство ихъ вовсе не предусматриваеть. 

Таково дМствительное распред'Ьлете въ настоящее время рас- отиоситмыишдо- 
ходовъ на гужевыя дороги между казной, земскими учреждешями, н2^^2^]1^2;|1^ь'^1 
владельцами земель и крестьянскими обществами, по землямъ кото- имтетовъ, земскихъ 

срвдствъ дм еодар- 

рыхъ дороги пролегаютъ. Отъ установленнаго первоначально въ жшялл эенсшхъ до- 
Устав* Путей Сообщетя распред&1ете это отличается, какъ видно "^"^ 
изъ предыдущаго, сосредоточешемъ въ рукахъ земскихъ учреждетй 
несколько болбе значительныхъ средствъ на дорожное д&ю, какъ 
путемъ оказавзя земствамъ съ указанною цЬдью нФкоторыхъ воспо* 
соблен1й изъ казны, такъ и посредствомъ предоставлешя земствамъ 
въ посл'бднее время части суммъ, расходовавшихся ими ранЬе на обще^ 
государственный потребности. Несмотря на это увеличен1е зем-* 
скихъ дорожныхъ ресурсов», лишь незначительная часть Бомите-^ 



'*) До 1903 года изъ общей суммы кредита въ 11}^ милл. руб., открытаго въ 
течете 1899 — 1902 г.г. на выдачу земствамъ процентныхъ ссудъ подъ дорожные 
капиталы, въ дЫствительнрсти отпущено по ходатайствамъ аемствъ всего около 2% 
милл. рублей. 

**) По св*д'Ьн1ямъ за 1902 годъ, общее протяженхе проседочныхъ дорогъ въ 
49 губерн1яхъ Европейской Росс1и составляло 1.006.500 верстъ, въ то мъ числ* 753.000 
верстъ въ 34 земскихъ губерн1яхъ и 253.500 верстъ въ 15 губерн1яхъ неземскихъ; 
Стоимость ихъ содержан1я, по приблизительнымъ даннымъ, составляетъ въ годъ 
около 11,8 милл. рублей, по 11,2 рубля въ среднемъ на версту проселка. 

Примпчанге составителя. 
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тешь признаетъ ихъ достаточнынц для удучшбН1я ж асцравнаго 
содержашя гужевыхъ дорогъ (Вжадимхрсвая, 83; Костромская, 350; 
С.-Петербургская, 61); но и при етомъ оговаривается обыкновенно, 
что предоставденныхъ ммствамъ средетвъ мошеть хваоять лишь 
для упорядочетя большихъ трактовъ, состоявциъ нывЪ на отв^т- 
ственности земскихъ учреацдешй; для приведешя же въ надлежа- 
щее оостояше проселочныхъ дорогъ и лодъ^дныхъ путей средства 
эти являются слншкомъ неаяачительными (Певаеиская, 1 38; Ряаан- 
свая, 184, 224; Тверская, 236, 430; Харьковская, 32). Впрочемъ, 
четырьмя Комитетами: Губернскнмъ и Богучарскимъ Воронежской 
губерши, Одесскимъ Херсонской губ. и Б^пифавскшп Тульской 
губ. и отд'Ьльными докладчиками въ н^ккоторыхъ Комитетахъ дру- 
гихъ губерн1й было выражено пожелаше о раар^Ьшети расходова- 
вш части дорожныхъ вапиталовъ и на друпя, кромФ дррожнаго 
д^ла, земск1Я потребности — борьбу еъ оврагами, народное обрааова- 
те, врачебную часть и т. п., при чемъ Еаифаиоай Комитеть моти- 
вировадъ свое пожеданге т^кмъ соображен]емъ, что 8емск1я дороги 
ТЬзда, при наличности подъ^Ьздныхъ путей къ сташцямъ, не пред- 
ставляютъ важнаго аначешя для населенхя (Воронежская, 3, 66; 
Самарская, 254; Симбирская, 249, 261, 262; Тульская, 222, 254; 
Херсонская, 275). Посл'Ьдняго вснЁшя держались также, какъ было 
уже упомянуто въ первой главЬ, и еще н^кколько Комитетовъ, 
прианававшихъ второстепенное значете м'Ьстныхъ путей сообщенгя 
въ ряду УСЛ0В1Й, бЛ1яющихъ на развипе сельскохозяйственной про- 
мышленности, иди даже отрицавшихъ самую потребность въ улуч- 
шеши гужевыхъ дорогъ (Курская, 73; Пензенская, 12; Симбир- 
ская, 493; Тверская, 366, и др.). 
крайнм иедоста- ^^ ПРОТИВОПОЛОЖНОСТЬ этииъ мн'6н1ямъ ВЪ Трудахъ весьма 

большииот "номи? эначительнаго числа другихъ Комитетовъ находятся указашя на 
твтовъ, 1ш1ющихса крайнюю нбдостаточность им'Ьющихся въ распоряженш земскихъ 

въ распоряжби{|| зем- 
скихъ учрвждеаий учреждешй средетвъ для сколько-нибудь существенваго улучшешя 

дачей!?* ^итны^^ дорогъ. «Законъ 1 1ЮНЯ 1895 года, установившШ спе- 

дорогъ 78). щальный дорожный капиталъ, предоставленный въ распоряжете 

губернскихъ земствъ на удучшеше земскихъ дорогъ, несомн^Ьнно, 
подвинулъ у насъ н-Ьсколько впередъ дорожное д4ло, — говорится 
въ Трудахъ Ржевскаго Комитета Тверской губернхи; но весь этотъ 
дорожный капиталъ, составляя въ общей сложности по земскимъ 
губерн1ямъ всего немного бол'Ье 6 милл. руб., представляетъ собой 
въ дорожномъ д'Ёл^Ь лишь каплю въ мор'Ё. На шоссировавхе одн'Ьхъ 
земскихъ дорогъ требуется чуть не миллхардъ, но, если и не гово- 
рить о шоссироваши, а лишь о содержаши ихъ въ бол*6е или 
мен-Ье исцравномъ вид*, путемъ устройства мостовъ, хотя бы дере- 
вянныхъ, незаливныхъ гатей, частичяаго мощен1Я и проч., то и на 
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8Т0 потребуются сотни милшоновъ. и затЪш еще остаются орог 
оелочяыя дороги, содвр8(ан1е которшъ въ ясправвомъ вид'6 требуетъ 
также безконечпвую кассу средствъ1> (Тверская, 365). На основан1И 
вриведеиныхъ суждет!, а также въ виду приаиаваемаго инъ до- 
статочнаго соотв1^тв1я лын'Ьшвяго состоян1я дорогь непризсотлн- 
выиъ требоватяиъ я уровню благосостояя1я населен1Я, Ржевсшй 
Коиите^^ь принюдъ къ закдюченхю о нежелательности обязательной 
яередачи въ вЬкЬак^ земствъ всФхъ згЬстныхъ дорогь и коренной 
домки дорожнаго д&1а законбдательныиъ путемъ* Большинство 
другвхъ Коиитетовъ пришло но этому вооросу, вакъ ниже будетъ 
показано, къ совершенно инымъ вимдамъ, но самый фавтъ крайней 
недостаточности имФюврЕхся нын'Ь у земотвъ дорожцыхъ ресурсов?! 
признавался въ огромномъ большинстве^ Комитетовъ. 

Въ Трудахъ миогихъ Комитетовъ встречаются при атомъ при** 
мерные подсчеты гЬхъ затрать, производство которыхъ вызывается 
вполн'Ь иазрЪвпсимн потребностями дорожнаго дФла, съ указаихемъ 
и разм'Ьра недостающихъ оредствъ для удовлетвореюя этихъ по- 
требностей. «Костромское уездное земство, — говорится, напримФрг, 
въ Трудахъ Костромскаго Губернскаго Комитета, — ^произвело обсл'Ьдо-- 
ваше Галичсваго тракта и н^^которыхъ наиболее важныхъ дорогь 
и составило см'Ёту на вхъ исправлете^, для приведен1я ихъ только 
въ пробздное состоян1е, безъ всякихъ усовершенствованШ. По 
произведенному обслЪдовая1го оказ^клось, что даже такое скромное 
исправленхе трактовъ въ иред&1ахъ одного Костромскаго у^да 
требуе1Ъ бол'Ье 800 тыс. руб., между тЬмъ какъ весь земсюй 
бюдже^гъ уЬзда составляетъ всего 270 тыс. р. въ годъ... При такихъ 
ничтожныхъ средствахъ, которыми располагаютъ земства, всякаго 
рода проекты исправлешя дорогь могутъ создаваться у насъ, оче- 
видно, только на бумагЬ, а самый дороги останутся въ томъ же 
невозможномъ вид^ и даже со временемъ будутъ ухудшаться» 
(Костромская, 88). Солигаличсвхй Комитетъ той же губернш указы- 
ваетъ, что состоящ1й въ распоряжен1и земства дорожный капитадъ 
даетъ возможность устроить въ годъ не бол*е ^/ьо части обш;аго 
протяжен1я грунтовыхъ дорогь у^зда, такъ что, когда будетъ 
исправленъ посл'Ьдн1й 50-й участокъ, то первый придетъ опять 
въ полную негодность, въ виду чего такая медленная починка 
предотавляетъ положительно сизифову работу (Костромская, 498). 
Въ Трудахъ Харьковскаго Губернскаго Комитета отм*чается, что 
ежегодное поступлеше дорожнаго капитала по губерти составляетъ 
около 250 тыс. руб.; ври дороговизне^ же камня въ данной мест- 
ности и необходимости обращать значительную часть средствъ на 
устройство моотовъ, на эту сумму можно шоссировать ежегодно 
лишь 12 — 15 версгь пути, между тЬмъ какъ для соединешя 



^ 



— 108 — 

ваясягЬйшихъ админиотративныхъ, торговыхъ и цромышденныхъ 
аунктовъ губбри1И съ бяижайшикц станщями жел^Ьзныхъ дорогъ 
требуется, при самомъсвроиномъ нсчислеши, отъ 1 .600 до 2.000 вереть 
вымощенныхъ дорогъ. «Для подъема деревйи необходшо, ^ггобы 
она ни въ какое время года не обращалась въ волшй уголъ» чтобы 
все можно было во всякое время привезти и увеэти и^ъ нея« По- 
этому, — завлгочаетъ цитируемый дрвладъ,— сл^^дуетъ тратить въ 
центральной населенной части Россш на м^^иыя дороги по крайней 
ы^рЬ столько же, сколько за посл*Ьдн1е годы въ Россхи тратилось 
на магистральный жел1№ныя дороги, и средства на это должны 
быть, очевидно, даны изъ кааны, которая одна можетъ найти ихъ 
и обратить на производительную затрату з> (Харьковская, 3 2, 1 1 3, 1 1 9)« 
Бол1Ье подробный расчетъ вс^Ьхъ необходямыхъ затрать на 
дорожное д'Ьдо и нмЬющихся для того денежныхъ средствъ при- 
веденъ въ доклад^Ь Ярославской Губернской Земской Управы, при- 
нятомъ Губернскинъ Комитетомъ. Согласно этому докладу, въ Яро* 
славской губерти въ завЪдывати земства состовтъ въ настоящее 
время 1.650 вереть дорогъ, изъ нихъ 142 версты содержатся гу* 
бернскимъ земствомъ и 1.508 вереть — ^уЬздными. Кром^Ь этихъ 
дорогъ, по заявлетямъ У'Ьздныхъ 8емскихъ Собрашй, подтвер- 
ждаемымъ и данными проиэведеннаго губе1шскимъ земствомъ ста- 
тистико*дкономическаго изсл'6дован]я, необходимо принять въ за- 
в'Ьдываше земства до 559 верстъ проселочныхъ дорогъ изъ числа 
подъ'бздныхъ, торговыхъ и другихъ путей, им^Ьющиxъ наибол^^ 
важное экономическое значете. Такимъ образомъ, иротяжен1б 
всЬхъ дорогъ губерши, содержаше которыхъ должно быть отнесено 
на обязанность земскихъ учреждешй, составить 2.209 верстъ. 
За исключешемъ изъ этого количества 200 верстъ, им'Ьющихся 
въ настоящее время шоссейныхъ и мощеиыхъ дорогъ, остается 
2.009 верстъ грунтовыхъ дорогъ, содержанхе которыхъ въ удобномъ 
для прсбзда состояти, всд^Ьдств1е неблагопр1Ятныхъ почвенныхъ я 
кдиматическихъ усдов1й губерши, возможно только при капиталь- 
ной перестройк'Ь, съ покрыт1емъ полотна каменной одеждой и 
устройствомъ правильнаго дренажа. Перестройка такого количества 
грунтовыхъ дорогъ, при стоимости, въ среднемъ, соорз'жетя одной 
версты въ 8.000 руб., потребуетъ единовременной затраты гро* 
маднаго капитала въ 16.072.000 руб. Но этимъ не исчерпываются 
расходы земства по приведетю дорогъ въ исправность, такъ какъ 
на ежегодный ремонтъ дорогъ съ каменной одеждой потребуется 
затрачивать не мен'Ье 250 руб. на версту, а на все вышеуказанное 
протяжеше шоссированныхъ дорогъ губернш — ^до 552.250 рублей. 
Между тбмъ, въ настоянное время губернское и в&к у^^здныя земства 
расоолагаютъ для дорожнаго дЪла лишь следующими средствами: 
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а) казенной субсидаей на содеракаше Мосвовско-Яросдавскаго шоссе 
(83,3 версты) — ^въ 21.698 рублей; б) доходонъ отъ взямашя сбора 
за про^^дъ по атому шоссе — ^до 4.000 руб.; в) пособхемъ отъ Уго- 
днчскаго седьсхаго общества на содержаше мощеной дороги къ 
перевозу черезъ озеро Неро (2,04 версты) — 150 руб.; г) отчисяе- 
тяни въ дороакный капнтадъ въ размФр^Ь 119.724 рублей, и 
д) аеснгнован1ямя уЪцщыхъ земствъ, въ средяемъ по трехл^ней 
слоавностн за 1 899 — 1 901 г.г., — ^до 60.42 5 руб., а всего до 206.000 руб. 
въ годъ. Очевидно, что, при столь незначитедьныхъ средствахъ, 
земства не въ состояган достигнуть капнтальнаго улучшешя всей 
намеченной с^н дорогъ губерши, такъ какъ уведичеше расходовъ 
на дорожное дЬло за счетъ новыхъ земскихъ ассигнован1й, на ряду 
съ ежегодно возрастающими потребностями по другимъ отрасдямъ 
земскаго хозяйства, не представляется возможнымъ (Ярослав- 
ская, 11 — 12). 

Въ Трудахъ нФкоторыхъ Комитетовъ находится, дал1№, объ- 
яснете я того непонятнаго съ перваго взгляда явлетя, нечему !!^^^'**^ 



мнопя земства, ве<я1отря на вполн'Ь высяснившуюся потребность _ 

•' '^ мвЪу въ вцду ив* 

въ производстве тЪхъ или вныхъ затрать на дорожное д^^о, не оёходммстн •бим- 

чкть въ ^дщвнъ 
расходовали до СНХЪ ПОрЪ полностью всего своего ДОрОЖЫаГО Ка* вОАврвии|1е 



С1АГ0 МШММ ■ ив- 

питала, а накапливали его до крупныхъ, въ нныхъ случаяхъ, суммъ. новтъ вовыхъ д»* 
Какъ видно изъ Трудовъ Комитетовъ Воронежской, Казанской, 221^5?* совруив- 
Орловской и другихъ губершй, земства сберегали суммы доро»;наго 
капитала съ тою ц&1ью, чтобы обезпечнть въ будущемъ содержаше 
техническаго персонала и производство необходимаго ремокга вновь 
устраиваемыхъ дорогъ и дорожныхъ сооружешй, опасаясь, что въ 
противномъ случа'Ь постоянно возрастающШ расходъ по ^адзору и 
ремонту дорогъ чрезъ н'Ьсколько л^Ьтъ, за неим^Ьн1емъ другихъ нсточ* 
никовъ, ляжетъ тяжкимъ бременемъ на земскихъ плательщиковъ, 
при чемъ можеть даже оказаться нербходимымъ возвышеше обло- 
жешя до непоснльныхъ для населешя разм^ровъ (Воронежская, 90; 
Казанская, 51; Орловская, 43, 44, и др.). По даннымъ же, приве- 
деннымъ въ Трудахъ другихъ Комитетовъ, наприм^Ьръ, Суджанскаго 
Курской губерши и Ефремовскаго Тульской губернхи, средства до- 
рожнаго капитала являются уже и въ настоящее время едва до- 
статочнБ^и для обычнаго ежегоднаго ремонта устроенныхъ за его 
счетъ дорожныхъ сооружешй и каменной одежды дорогъ, предна^ 
значенный же на дорожное дбло, сверхъ отчислешй въ дорожные 
капиталы, суммы губернскаго и у^^зднаго земскихъ сборовъ, даже 
при болыпомъ напряженш земской см'Ёты, оказываются настолько 
незначительными, что на нихъ можетъ быть выполнено лишь нич- 
тожное количество дорожныхъ работъ — по Суджанскому уЬзду, на- 
прим'бръ, всего лишь 10 — 15% ежегодно представляемыхъ на раз- 
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скотр'бше Земскаго Собрав1я доршкныхъ сжЬть (Курсвшя^ 636; 
Тульская, 315, и др. *). 
иадоетаточность МНОГИМИ Комвтетами укавываетоя, ватЬш, на недоотточность 
тттил^ неудовдетворкгедьность установденнаго &рбдвтовашя аекекихь 

д^^ад^аддй^мдъ^ на дорожное дЪпо подъ обевнечеше дорожвыхъ капи- 

!1^- !!!!?!. -/^^'во) таловъ, по правиламъ закона 8 февраля 1899 грда- Согласно этому 
В^'ЛСОВУ) ссуды для устройства м^Ы^тныхъ путей сообщвнЁя выдаются 
въ такомъ разм^Ьр^Ь, ч1Тобы уплата роста в погашен1я по ссудамъ 
не превышала 70% ежегодныхъ ноступлешй еенскихъ сборовъ на 
образовате дорожвыхъ капиталовъ. Въ виду такого ограничен1я, 
предельные разм^кры ссудъ для отдЪльныхъ у^Ьадовъ окавываются, 
въ дМствительности, весьма незначительными, — ^для Воровичскаго 
у*6зда Новгородской губернхя, напрнм^Ьръ, составдяютъ не бол^е 
100.000 руб., а зтихъ средствъ не можетъ хватить даже на устрой- 
ство 25 версть шоссе. При такомъ подожеши вещей является не- 
изб^жнымъ весьма постепенное осуществлеше нам1Ьчеиныхъ работь, 
растянутое на мнопе десятки л^ктъ, безъ очевидной и осязательной 
пользы для населен1Я (Новгородская, 156). Оъ другой стороны, от- 
мечается значительная сложность самаго процесса получешя пра- 
вительственныхъ ссудъ на дорожныя сооружен1я, такъ какъ но каж- 
дой отдельной ссудЬ приходится обращаться въ центральный учре- 
ждев1я Министерствъ, всл^ств1е чего дЪла по разр^шетю ссудъ 
тянутся иногда годами (Орловская, 46 — 47, 660). Другихъ же 
источниковъ кредита земства, какъ таковыя, лишены вовсе, такъ 
какъ действующ1Я въ Р0СС1И кредитный учреждешя, акщонерныя 
и общественныя, яе могутъ открывать имъ кредита, какъ обще- 



*) По св'Ьд'Ьн1ямъ о движенш суинъ дорожныхъ капиталовъ въ 34 земскихъ 
губершяхъ съ 1896 по 1903 г. видно, что изъ 47,6 милл. руб., поступившихъ за эти 
годы на образованге дорожныхъ капиталовъ, къ 1903 году было затрачено зеистваки 
31,9 милл. руб., въ томъ чиел1Ь: на капитальное улучшен1е дорогъ->ав,| иижл. руб., 
на ремонтное содержан1в дорожныхъ сооружешй— 0,7 милл. руб., на содержаше тех- 
ническаго надзора — 3,8 милл. руб., на изсл'Ьдованхе грузонапряженности дорогъ и 
техническ1я изыскан1я — 0,7 милл. руб. и на выдачу пособ1й землевлад-Ьльцамъ и 
еедьскимъ обществамъ по содержан1ю проселочныхъ дорогъ^0,8 милл руб. Къ началу 
1903 года оставалось въ наличности дорожныхъ капиталовъ по гЬыъ же губерн1ямъ 
11,6 милл. руб. и значилось въ недоимк'6 3,9 милл. руб., при чемъ въ большинстве 
губерн1А остатки капиталовъ составляли отъ 100 до вОО тыс. рублей, за мсключен1емъ 
8 губерн1й, по которымъ числилось дорожнаго капитала: въ Курской губ. въ недоимке — 
407,7 тыс. руб. и въ наличности не им'Ьлось капитала вовсе, въ ИгюкегВродской губ. 
не им1&лось вовсе недоимки и оставалось въ наличности всего 667 рублей, въ 
С.-Петербургской губ.— -числилось въ недоимке 304,а тыс. руб. и оставалось въ на- 
личности 84,6 тыс. руб., въ Вологодской губ.— въ недоимк* 18,8 тыс. руб. ивъ налич- 
ности 787,3 тыс. руб., въ Казанской губ. — въ недоимк* 161,9 тыс. руб. и въ налич- 
ности 698,1 тыс. руб., въ Пермской 1уб. — въ недоимке 124,6 тыс. руб. м въ налич- 
ности 1.396,4 тыс. руб., въ Вятнской губ.— въ недоимк-Ь 120,6 тыс. руб. и въ налич- 
ности 693,8 тыс. руб. и въ Смоленской губ. — - въ недоимк'Ь 25,5 тыс. руб. и въ на- 
личности 964,8 тыс. руб. 

Примпч, составителя. 
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ственнымъ органаиъ унравдешя, обладающимъ опред'Ьденвшп бюд- 
жетоиъ и шггоч&йкаии доходовъ, получаекыгь оринудительныхъ 
путемъ. ЗешРвдБЯые банки выдаютъ ссуды не иначе, какъ яодъ за- 
логь нвдвижиной собствевностиу коммертесюе бавки вовсе ие ко- 
гуть открыва<1ъ додгосрочнаго кредита вемстнаиъ, приенавая тслыко 
векселя и обязательства, на торгокыхъ сд^Ьдкахъ осяованиыя, т. е. 
срочный ^юрговыя бумаги. Въ обществахъ вааииваго кредита и въ 
городскнхъ кредятныхъ обществахъ земства могутъ кредитоваться 
лишь по залогу процентныхъ бумагь или недвижимаго имущества 
на тЬхъ же самыхъ усдовхяхъ^ на воторыхъ получають ссуды и 
частиыя лица; къ тому же кредитъ этотъ довольно ограняченъ, 
обходился недешево и носить характеръ краткосрочнаго, а ве дол- 
госрочнаго займа, какой необходимъ для капнтальнаго улучшешя 
дорогъ. Наконецъ, фактически, несмотря на разр^Ьшеше Устава 
(Уставь Государств. Банка, ст. 138), закрыть для земствъ и кре- 
дитъ нзъ Государствеинаго Банка, какъ мало отв'ЬчающШ характеру 
онеращй этого центральнаго эмисс10ннаго учреждешя страны (Хер- 
сонская, 306 — 806). 

Недостаточность им'Ьгощихся вын^^ въ распоряжети земствъ пред^ыюстьам- 
средствъ, препятствующая развяпю ихъ д'Ьятельности и въ области прв11ято11|1е*и^^ 
дорожнаго д*ла, объясняется многими Комитетами ограниченвостью 21!!2^нов"Х^ 
правь земскихь учреждетй по увеличешю и расширен1ю объемовъ 
вемскаго обложешя. На пути къ энегмъ стремлен1ямь, прежде всего, 
стоить законъ 12 1юяя 1900 г. о предЬльности вемскаго обдоже- 
Н1Я, такъ какъ этимъ закономъ ежегодный рость земскихь см^^тъ 
ограииченъ 3% нормой, кромб отд&1ьныхъ случаевь увеличешя 
иссигновашй съ разрЪшетя правительственныхъ органовь. Введен- 
ная этимь закономъ м^Ьра признается частью Комитетовъ и не 
вполн1^ справедливой и весьма стеснительной для нормальнаго хода 
земской жизни. По мн^шю, наприм^ръ, Лохвицкаго Комитета Пол- 
тавской губернш, несправедливость закона о фиксацш земскаго 
обложен1я вытекаетъ уже изъ того обстоятельства, что рость зем- 
скихь затрать шель въ разныхъ губерн1яхъ и даже въ разныхъ 
уЬздахъ одной и той же губерши далеко не одинаково; наприм^ръ, 
въ Лохвнцкомъ у1{здЬ, въ моментъ издашя закона о фиксащи, зем- 
ское обложеше было значительно скромн^Ье, нежели обложен1е дру- 
гихъ у^здовь Полтавской губерн1и. Между тЬмь въ названномъ 
уФзд^ масса земскихъ потребностей оставалась неудовлетворенною, 
среди нихЪу въ особенности, нуазды народнаго образовашя и меди- 
цины и потребности дорожнаго д'Ёла. Улучшать и развивать эти 
части земскаго хозяйства возможно было лишь постепенно, поэтому 
и увеличеше земскихь расходовъ шло также постепенно, при чемъ 
земскШ бюджетъ въ течете посл'Ьднихь 17 л*тъ возросьсь 67.607 
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рублей до 214.261 рубля нхи, въ средиемъ, повышадса на 12,7% 
въ годъ. Съ иддашемъ въ 1 900 году закона о фнксащи обхожешя 
дадьн^Ьйшее развитхе 11^Ьроор1в'пй аемотва въ уваааннокь выше на- 
•нравденш пришлось 111^остаяовить^ къ явной невыгодЬ наоедешя 
Лохвяцваго у^^да, по сравнешю съ подо»ен1вмъ тЬтъ у^Ьадовъ, зем- 
ства которых!: въ прежн1е годы шли болФе быстрымъ шагомъ, были 
иен^^е экономными и осторожными въ свонхъ асснгновашяхъ в 
усп^Ьли значительно развить свои бюджеты до И8дан1я упомннутаго 
закона (Калужская, 286; Московская, 196, 383; Полтавская, 566 — 
568; Псковская, 206, 244; Тверская, 337, и др.). 
незиачителыюе Ещс бол^^е важнымъ недостаткомъ современнаго зехскаго 

А«^ на дорожное дорожнаго хозяйства приднаотся МНОГИМИ Ксжитетами незначитель- 
||Ы11и1в11нш1Г*'ярвА^ ^^^ участхе въ земскихъ расходахъ вообще, и въ затратахъ на 
||о!Гть\то1го'м!|^^ дорожное д-бло ВЪ особенности, фабричныхъ, заводскихъ и нныхъ 

въвидуоеобоШзанн' прОМЫШЛеНИЫХЪ И ТОрГОВЫХЪ ПреДПр1ЯТ1Й, ДДЯ ра8ВИТ1Я КОТОрЫХЪ 
тересованиоотн ука- ^ 

занныхъ предпр1ят1й всЬ дути сообщешя» а такжо И гужевыя дороги нредставляютъ, 
||^*][5^||11^вг)Г^*"^®^^^^*^^^» весьма крупное значеше. Въ настоящее время про- 
мышленный и торговый предпр1ят1я, во-1*хъ, привлекаются къ 
земскому обложбН1ю, путемъ уплаты общаго оц'Ьночнаго сбора со 
стоимости недвижямыхъ имуществъ, принадлеаващихъ означеннымъ 
преднр1Я'пямъ; во-2~хъ, на основаши Высочайше утвержденнаго 
8 шня 1898 года мн^Ьшя Государственнаго СовгЬта о промысле- 
вомъ обложеши, предпр1ЯТ1я эти уплачиваютъ въ пользу земства 
до 15% съ ц^&ны торговыхъ и промысловыхъ свид'Ьтельствъ вые- 
шихъ разрядовъ и до 10% съ ц^ны прочихъ свидЪтедьствъ. ТИжь 
не мен^, даже въ общей своей совокупности, указанное обложе- 
ше на земсше расходы торговли и промышленности оказывается 
весьма незначительнымъ по сравнетю съ учаспемъ въ зтихъ рас- 
ходахъ частнаго и крестьянскаго землевлад'Ьтя *). Въ виду этого 

*) Въ Трудахъ Виленскаго Губернскаго Комитета приведенъ сл'Ьдующ1й под- 
счетъ всЬхъ налоговъ и сборовъ, уплачиваемыхъ одной изъ крупн'Ьйшихъ въ гу- 
берн1н фабрикъ, съ оборотомъ свыше 600.000 руб. въ годъ: 

Платежи въ дольау: 

государства, земства. 

1. Основной государственный промысло- 
вый иадогъ 150 р. — 

15*/о земскаго сбора — 22 р. 50 к. 

2. Раскладочный дополнительный сборъ . $36 » — 

3. Дополнительный сборъ съ излишка 

прибыли 1.760 » — 

4. Приказчичьи свид'Ьтельства 116 » — 

10*/о земскаго сбора — 11 » 60 » 

5. Котельный сборъ 325 » — 

6. Земсюй сборъ съ недвижимостей. . . . -- 396 » 52 » 

Итого 2.687 р. 430 р. 62 к. 

Такимъ образомъ, указанная фабрика платить въ годъ земскихъ повинностей 
мен'Ье 71о^/о съ годового оборота и притомъ не несетъ никакихъ натуральиыхъ 
повинностей, въ томъ числ-Ъ и по содержанш дороги, ведущей отъ нея къ жел'&зво- 
дорожной отанцш (Виленская, 63), 
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7к1ъ ^ке Высочайше увверясденнымъ 8 хю&я 1898 т. жтгкшлтъ 
Государственнаго Сов^кга было вредаоложено предоставить аемсФву 
въ будулцемъ иавгЬетноб участие въ цопо:ш11Тбдьвомъ яромысловом^ь 
обдожеши — раокдадочнвкъ и цроцевтномъ оборахъ, но прёдмл^ 
жен1е Э1Ю до сихъ поръ не осуществидось. Между т]&мъ, по мн'6^ 
нко вшогихъ Конятетекь, указанная недостаточность земсжаго общь 
жешя торгово<-&ро11ышленн1»1х% нредцрхятШ представляется всего 
ненЬе оправдываеной по отношенш къ дорожному д'Ьлу, такъ какъ, 
во-]-хъ9 гужевые пути бол^^е всего раябиваютса и портятся 
фабрично-заводскими грузами, а во-2-хъ, — чтб особенно важно — 
бремя содбржан1я огромной части етихъ путей, именно всёхъ про» 
селочиыхъ дорогъ въ большинстве убздовъ земскихъ губершй и ^,. 

в&Ьхъ вообще грунтовыхъ дорогъ въ остадьныхъ уЬздахъ этихъ 
губе|Ш1й и въ губершяхъ неземскихъ, ложится почти всец^^о^ 
согласно д'Ьйетвующему закону, на натуральную дорожную повин- 
ность однихъ Аемдевлад&1ьцевъ и крестьянскихъ обществъ, но 
землямъ которыхъ дороги пролегаютъ (Виленокая, 10, 63; Вят- 
ская, 439; Гродненская, 84 — 85; Квевслая, 344, 882, 1059; 
Курская, 560; Подольская, 793, 801,826, 890; Черниговская, 429, 
и др.). Въ Трудахъ н'Ькоторыхъ Комитетовъ отмечается также не- 
достаточное участхе въ расходахъ на гужевыя дороги городскихъ 
и мЪстечкавыхъ обществъ (Минская, 87; Могилевская, 98, 136), 
акцизнаго ведомства, какъ владельца казенныхъ вилныхъ лавоФсъ 
и склАдовъ «(Каванская, 73; К1:евская, 882), собственниковъ базар- 
ныхъ площадей. (6л«дш(1рская, 69), л^со- и торфо-промышлешгиковъ 
(Архаягельская, 163; ВладиМ1рская, 151; Минская, 155, 234) и 
других!Ь влад'ксьцевъ различнаго рода преднрЕят^й и хозяйствъ, 
проце'&гаН1е »<»торыхъ находится въ зависимости отъ возможности 
постоянныхъ удобныхъ сношен1й для нихъ съ рынками сбыта и 
низкаго уровея ллаш за провозъ грузов^», т. е. въ конечномъ 
счет* — :Отъ хорошаго состаян1я т*хъ или иныхъ дорогъ (Ковен* 
екая, 176; Самарская, 599, 619; Херсонская, 42; Ярославская, 
16, 88, и др.> 

Съ особымъ вниматемъ ц-блый рядъ Комитетовъ остановвлся неправильность оу- 

ществующаго осво- 
При ЭТОМЪ на неправильности освобождены ЖеЛ'ЁЗНОДОрОЖНЫХЪ божАен1я жвПзиыхъ 

ЛИН1Й, принадлежащихъ какъ казн^^, такъ и частяымъ компан1ямъ, иыхъ'|феАП|Я1гг^^^ 
и пароходныхъ предпр1ят1й отъ какихъ-либо заботъ и участ1я ^'Ь'У''^^^'^^^^^"^ '1^^*^^ 
расходахъ по устройству удобныхъ подъ*здныхъ путей къ жел-Ьзно- ныв пути къ стан- 

ц'шмъ и прнстанямъ 

дорожнымъ станцшмъ и р'Ьчньшъ пристанямъ, между т4мъ какъ вз), 
влад'бльцы этихъ магистральныхъ сообщенхй являются бол*е всего 
заинтересованными въ правильной и равном'Ёрной доставк*]^ къ нимъ 
грузовъ и въ привлечеши ихъ съ возможно бол']§е обширнаго 

28в 8 
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района *). Посд']&дств1емъ такого подожешя вещей, каЕЪ на это 
уже было указано во П-й глав'Ь настоящего Свода (стр. 5р — 51), 
бываеть нер'бдко совершенное игнорировате вновь строющимися 
транзитными желчными дорогами интересовъ м1^стнаго населен1я: 
устройство станщй среди пустывнаго поля, безъ обезпечетя даже 
какого-либо къ нимъ подъ^да, обходъ новыми дитями наличныхъ 
экономическихъ ра10новъ и переубщете центровъ промышленности 
и торговой д^Ьятедьности въ друпя м'Ьстности, до того времени 
иногда поети вовсе безлюдыыя, всл%дств1е чего происходять крупный 
пертурбацш въ экономической жизни населешя, соединенный для 
многяхъ лицъ съ значнтельнымъ матер1альнымъ ущербомъ, со- 
вершенно, притомъ, невознаграждаемымъ. ос Представляется ч^мъ то 
непонятнымъ, — говорится по этому поводу въ одномъ изъ докла- 
довъ Рязанскому Уездному Комитету, — что при отчуждеши имуществъ 
частныхъ влад'Ьльцевъ подъ жел'бзныя дороги по закону оплачи- 
вается не только стоимость самаго имущества, но принимается 
во вниман1е и уменьшеше цЬнности остальнаго имущества, вызван- 
ное отчужден1емъ: наприм^Ьръ, всл^Ьдствхе разр^^а им^&шя на дв'6 
части, отд'к^ешя водопоя, выгона, пастьбища и т. п.; между тЬмъ 
нарушеше интересовъ ц'благо района, губерши, у^Ьзда, вызываемое 
проведешемъ рельсоваго пути, нич'^Ьмъ не оплачивается и при раз- 
р^шенш его не справляются ни съ м^^стными нуждами, ни съ 
потребностями, ни съ выгодами или убытками населешя, такъ 
какъ местные органы остаются въ сторон'Ь, и имъ не предоста- 
вляется право обсуждать, какую роль будетъ играть новая дорога 
для данной местности, и каше убытки могутъ потерп'Ьть отъ нея 
существующхе экономичесше районы. Приближая рынки сбыта и 
создавая новые, транзитная лин1Я, несомненно, приноситъ пользу 
той полость м'Ёстнаго района, грунтовый дороги которой выдержи- 
ваютъ провозъ до лиши, бол'Ье же этого жед^^ная дорога, полу- 
чающая громадные барыши за счетъ м^стныхъ потребителей и 
отправителей грузовъ, ничего данному району не даетъ. Въ резуль- 
тате, рядомъ съ роскошнымъ вокзаломъ оказывается убогШ горо- 
дишка, съ грязной немощеной подъездной дорогой. То же самое 
наблюдается и по отношешю къ воднымъ путямъ. Больш1я р^ки 
являются вековыми кормилицами народа, но все же львиная доля 
въ этой кормежке выпадаетъ для акщонерныхъ компашй, траспорти- 



*) Въ Трудахъ м"Ьстныхъ Комитетовъ указанъ всего одинъ случай осуществле- 
н1я приведенной мысли на практик'Ь: въ Винницкомъ уЬзд-Ь Подольской губернш 
Юго-Западными жел-Ьзными дорогами содержится на свой счетъ 22 версты гужевыхъ 
дорогъ, служащихъ подъездными путями къ станц1ямъ (Подольская, 231). 
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рующихъ груёы по р%к%. и зд'Ёсь все служить для интересовъ 
обществъ и лицъ, экспдоатирующихъ водный путь, и очень мало^ 
для м'Ьстныхъ районовъ. ЭкономичесЕхе интересы; связанные съ 
устройствомъ пристаней, со временемъ развода плашкоутовъ, при- 
носятся нередко въ жертву интересамъ транзита» (РязансЕая, 486). 
Частью Комитетовъ отмечается также, что въ н'Ькоторыхъ м4стно- 
стяхъ, наприм'Ёръ, въ Серпуховскомъ 5'*зд'Ь Московской туберши, 
наблюдаются так1Я явлея1я, что и при наличности земскаго подъ- 
ездного шоссе къ стангцямъ, непосредственный про-бадъ къ нимъ 
на пространств'Ь полосы жел-Ьзнодорожнаго отчуждешя остается, 
я^Ьмъ не мен*е, въ невозможномъсосгояши (Московская, 136, 635). 



Таковы указан1Я Комитетовъ относительно недостаточности для натурмыим до- 
упорядочешя м-Ьстныхъ дорогъ денежныхъ средствъ, находящихся **•*"*" 
ныне въ распоряжети земскихъ учреждешй. Кроме зтихъ средствъ, 
крупнымъ источникомъ для содержашя дорогъ служить еще нату- 
ральная дорожная повинность. Въ Уставахъ о земскихъ повинно- 
стяхъ и Путей Оообщен1я предусматриваются два вида натуральной 
дорожной повинности: 1)по водержашю земскихъ грунтовыхъ дорогъ, 
и 2) по содержашю проселочныхъ и полевыхъ дорогъ. Первый 
видъ повинности носить общественный, обще-земскШ характеръ; 
второй же видъ представляется скорее частной повинностью вла- 
дедьцевъ земель и селешй, по дачамъ которыхъ пролегасотъ просе- 
лочный дороги. 

Первый видъ повинности применяется къ содержашю земскихъ 
грунтовыхъ (почтовыхъ, торговыхъ и военныхъ) дорогъ, соединяю- 
щихъ города губернскхе, уездные и друпе между собою и съ при- 
станями, крепостями и иными военными пунктами, а равно по 
содержашю находящихся на этихъ дорогахъ мостовъ, плотинъ, 
гатей, переправъ и иныхъ сооружешй, для устройства коихъ не 
требуется особыхъ техническихъ знашй и искусства; на общую 
натуральную земскую повинность отнесено также содержаше есте- 
ственныхъ бечевниковъ, вдоль судоходныхъ и сплавныхъ рекъ и 
озеръ (Уставъ о земск. новин., ст.ст. 33, 124, 263, 289; Уставъ 
Пут. Сообщ., ст.ст. 752 — 754, 761 — 764). Дли содержашя земскихъ 
до15огъ натуральною повинностью, дороги, согласно закону, разделяются 
яа участки Уезднымъ Земскимъ Собранхемъ, а въ губерн1яхъ незем- 
скихъ — Губернскимъ Распорядительнымъ Комитетомъ. Къ каждому 
изъ сихъ участковъ приписывается часть окрестныхъ селешй, по 
соображешю количества рабочихъ, потребнаго для содержашя дорож- 
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выхъ уяаст^оэъ въ исправности, а также владел ьчесддя зе^лн, »е 
исадючая дазенныдт» и д^д*льных^, по соображел!» роличестра 
необходдщ1Хъ для доро;кныдъ надобностей л^Ьсшахъ матер1ялоБъ. 
Вырубвд же и доставка .л*сныхъ матерхаловъ къ м*сту производ- 
ств работой» относятся |съ обязанности всего земства, т. е. какъ 
землещад'Ьльцевъ, такъ и крестьян!:. Приписка седешй и частно- 
влад*дьчес»ихъ земель каь участкамъ должна производиться со все|с> 
возможною уравнительностью и съ точнымъ Д1абдюден1емъ, чтобы 
приписываемыя седешя и земли были въ блцжайшемъ^ сколь воз* 
модено, разстодн1и отъ дорожнаго участка. Основатемъ для при- 
пдсди иди раскладки натуральной повинности должны служить коли- 
чество и производительность земель, численность населен1я, количе- 
ство ежегодно платимаго денежнаго земскаг^ сбора и друпя, по усмо- 
тр-Ьнхю земскихъ учрежденШ, м-Ьстныя соображен1я; при чемъ при- 
пвоаинБШъ аъ участку се41еи1амъ предоставлввфса усзфав^ать в 
содвржаоъ его личнымъ трудомъ, въ свободрое отъ нолевых^ работъ 
время, во нарядамъ ш ожередямь, устанавливаемшиъ ввутреннимъ 
рас11оряждН1емФ каждаго общества, или же посредотеомъ найма яжт 
подряда, добровольно и ло собственному усмотр^^н1Ю общесюъ за- 
ключаемаго, съ оставледммЪ; однако, от0]Ьтствешз[ос!№ за «сврав- 
иое выпрлнеше работъ на обществе, несущемъ повидаоотъ. Отвускъ 
л'Ьса, веобходимаго для исправления земскихъ дорогъ я находящихся 
на нвхъ сооруясенШ, производится землевлад'Ьльцами соразм^Ьрно 
кодвчеству состоящихъ въ ихъ вФд'Ьн1и земель. При невозможности 
отпускать лЪсъ въ натур'Ё, землевлад^Ьльцы, въ томъ числ^^ кэзен* 
ное и удельное в-Ьдомства, обязываются вносить за причитающееся 
съ нихъ количество л^са деньги по ц^^намъ, устадовленнымъ под- 
лежащими земскими учрежден1ями иди Губернси1ми Распорядитель* 
ными Еомит/етами. Кром'Ё того, земсшя собрархя могутъ, если най- 
дутъ бол'Ёе удобнымъ, вовсе освобождать частныхъ аемлевлад^^ь- 
цевъ отъ выполнения натуральной дорожной повинности, съ урав- 
внтельнымъ за то возвышешемъ для нихъ разм'Ёра денежнаго 
земсваго сбора. Что касается способа выполнен1я повинности по 
рубк* и доставк* д'Ьсныхъ матер1адовъ, то опред-блеше его и урав- 
нительная раскладка этой повинности между землевлад'Ёльцами и 
сельскими обывателями предоставляются земскимъ учрежденГямъ и 
Губернскимъ Распорядительнымъ Комитетамъ, по соображенхю съ 
местными УСЛ0В1ЯМИ и степенью отягощен1я различиыхъ классовъ 
земства дорожною и другими повинностями. Наконецъ, натураль- 
ная дорожная повинность можетъ быть полностью переложена въ 
денежную по постановлен1ямъ земскихъ собрашй, утвержденнымъ 
Министромъ Внутреннихъ Д-Ьдъ; обратное же переложеВ1е денежной 
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оовяняоетйг въ натуральную можепл 1Госл'Ьдовать лишь 'ё^ далоио- 
дательномъ порядк* (Уст. о земск. повин., ст. с*. г'бЗ— 2?7б, Й78, 
27», 284, .286, 29Ю— 294; Уст: Пут. ОвобЩ., ст.ст. 719\ 7вб, 766, 
768— 772> 

Тайймъ образомъ в* осной* законогголсйкейй, регулНрулщнх^ь н#ураиуп«л. 
натуральную повяняость, прюгБНя^й^№* къ^ содерясавлю зем:скйХ1& дорояиоШйомнмсш 
дорогь, созераяился сословнйгЯ нриячийъ, какъ ггерелятбк^ стараго шго^иачшш,* 
лрФяостюого строя. При* суш;еетбовай1я крФпоспао* завйсйЛЬсТй вЛа- д^^твующдге ^ 
дФлецъ земля и* его кр4пЬстйыв' крестья*не составляли въ отяоше- "* ®*)- 
НТО повйнйрстей однб неразд-бльйсе ц-блое, одяу хозяйственной) 
«дйни1[^у, поэтому было совершенно въ порядк^б вещей, что ййа:д*^ 
лецъ отпускалъ для й^прйвлен1Я дорогь л^бсъ я* друпе строитвл1^нйе- 
матврхалы, принадлёжавШ1е же ему крестьяне производили натурой 
са:мое их5правлея4е дорогь. Но съ уничтожешемъ кр^постнох^о п1)ава 
яг выд&1етемъ изъ прежних!» пом1^ст1Й земельныхъ над^лоб!» кре- 
стьянъ, сословнйй прияципъ должен^ бвй11», естественяо, у^^тупить 
м*сто принципу имущественному, съ распред*лешёмъ повинностей 
по общей ценности й доходности ямущесТвъ. На этотъ нрйнципъ 
в перешло постепенно наше государственное обложенхе; на немъ 
же основано и обложеше денежными земскими сборами. Лишь при 
отбывати немиоги1^ъ натуральныхъ повинностей (дорожной, под- 
водной, по тушен1ю пожаровъ и др.) сохранило свое зйа^ейе со- 
словное нроисхожден1е лица. Зависящая отъ этого не^равнитель- 
ность натуральной повинности для разлйчныхъ классовъ населетпя 
я составляетъ, по мн*Н1ю многихъ Комитетовъ, одинъ из* основ- 
йыхъ недостатков* д'Ьйствугощаго о не* законодательства (Псков- 
ская, 244; Тамбовская, 55; Уфимская, 229, и др.). 

«Натуральный повинности, — говорится въ одномъ изъ докла- 
дов* въ Трудахъ Комитетов* Курской губерти, — одинъ изъ самыхъ 
8оп1ющих* пережитковъ, тяжелое насл-Ьдае, оставленное крестья- 
намъ крепостным* правомъ. Одна изъ главны1ъ натуральяь)хъ 
повинностей — дорожная « . . Согласно съ указашемъ закона, 
полотно земскихъ грунтовыхъ дорогъ исправляется исключительно 
крестьянами, устройство же мостовъ и гатей, т. е. тбхъ дороАс- 
ныхъ сооруженШ, для которыхъ требуются лесные и друле мате- 
р1алы, земствомъ отнесено на обще-земск1Я средства, въ состаНлеН1и 
коТорыхъ участвуютъ одинаково какъ крестьяне, такъ и частные 
владельцы. Такймъ образомъ, крестьяне отбываю!^ дорожную* по- 
винность вдвойн*, т. е. натурою — личнымъ трудом*, и деньгами — 
участхемъ въ пр1обр*твН1и дорожныхъ матерхаловъ» (Курская, 678). 
Правда, въ томъ уйзд-Ь, о которомъ говорить докладчикъ (Судясан- 
скомъ), земство, находя вышеуказанное положеше вещей неспра- 
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веддивынъ, обложило въ 1897 году земли частныхъ землевлад'Ьль- 
цевъ У^-копеечнымъ сборомъ, доставдяющимъ до 400 рублей, иду- 
щнхъ въ пособ1е крестьянанъ, отбывающимъ натуральную повин- 
ность; но эта незначительная помощь не можетъ итти, конечно^ 
въ сравнеюе съ 6.000 — 10.000 рублей, представляющихъ стоимость 
работъ, отбываемыхъ крестьянами въ натуре (Курская, 641). 

Какъ неравном'брно распред-Ёляется бремя натуральной повин- 
ности между влад&1ьцдми земель различныхъ сословхй, показываютъ 
сл'Ёдующ1Я данныя, приводимый въ Трудахъ м^^тныхъ Комитетовъ. 
Въ Витебской губерн1и, въ Велижскомъ у^^д'6, отбываше дорожной 
повинности обходится крестьянамъ, по перевод^Ь рабочихъ дней на 
деньги, въ 21,7 коп. на десятину находящейся въ ихъ поль- 
аовати земли, а частнымъ землевлад'Ьльцамъ — всего въ 3 коп. 
съ десятины; такой же приблизительно расходъ несетъ за свои 
земельный дачи и казна. Въ Дриссенскомъ уЁзд^^ той же губертв 
эта неравном^Ьрность менФе велика: зд'Ёсь стоимость отбыван1я 
дорожной повинности падаетъ на десятину крестьянской земли 
(18.600 рублей на 93.700 десятинъ) въ разм'Ёр'6 19,8 коп., а 
на десятину помещичьей (16.500 рублей на 144.200 десятинъ) — 
въ разм'Ёр'6 11,4 коп.; но неравномерность эта должна еще увели- 
читься, такъ какъ въ настоящее время съ частныхъ землевлад&ЕЬ- 
цевъ снимается повинность по поставке лесного матерхала для 
гЁхъ мостовъ, которые приняты на средства губернскаго дорожнаго 
капитала (Витебская, 98, 320). Въ Юевскомъ у^зд^ на десятину 
крестьянской земли расходъ по выполнен1ю повинности составляетъ 
отъ 6 до 9 коп.; стоимость же отпущенныхъ частными влад^ль* 
цами л^сныхъ матер1аловъ составляетъ на десятину помещичьей 
земли всего немного более одной копейки (Шевская, 773, 774). 
Въ Минскомъ уезде расходы по выполнен1Ю дорожной повинности 
падаюгь на десятину крестьянской надельной земли въ размере 
8,83 коп., а на десятину частновладельческой — 1,82 коп.; причемъ,. 
какъ заявилъ въ Комитете уездный исправникъ, расходы крестьянъ 
достигаютъ иногда еще более значительныхъ размеровъ, такъ какъ 
нередко имъ приходится работать на дорогахъ въ такую пору^ 
когда одинъ день можетъ стоить по нескольку рублей (Мин- 
ская, 184). 

Подробный данныя о соотношеши расходовъ по отбыван1н> 
натуральной повинности для различныхъ категорхй владельцевъ 
приведены въ Трудахъ Подольскаго Губернскаго Комитета и све- 
дены въ нижеследующей таблице. 
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Еакъ усматривается изъ этихъ данныхъ, расходы по отбыва- 
Н1Ю дорожной повинности падаютъ, въ среднемъ, на одного чело- 
в'^^ка врестьянскаго наседетя въ равнгбр'Ё 10,6 коп., а на десятину 
крестьянской земли въ размФр'Ь 12,9 коп., колеблясь по отдЪль- 
ньшъ уФздамъ отъ 4,7 коп. на душу населеи!я й 5,9 коп. на 
десятину земли — въ Литинскомъ убад*, и 24,5 коп. на одного 
челов'Ёка и до 21,4 коп. на десятину, въ Балтскомъ уЬзд^. На 
десятину частновладельческой и казенной земли соотв*тствующ1е 
расходы составляли, въ среднемъ, 0,8 коп., отъ 0,2 коп. въ 
Балтскомъ у']^Д'Ь до 1,9 коп. въ Могилевскомъ у'Ёзд']^. Между 
т^мъ.^ при равном^рномъ расцред'Ьлен1и общей суммы дорожныхъ 
расходовъ на все количество крестьянской и частновладельческой 
земли, обложеше составило бы не бол-Ье 6,7 коп., въ среднемъ, 
по губерши и лишь въ одномъ уйзд* — Балтскомъ — поднялось бы 
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до. 10,А коп.; зато в1> "четырехъ другихъ у^здахъ выеота обло- 
жен1я быая бы ншке 6 коп. на десятпну, въ Яитикскомъ же 
у^зд^ составила бы всего 2,9 коп. съ десятины (Подольская, 
67—82). 

О крайне неравнхш'Ьр&^юь распред'блеши бремаии натуральной 
повинвости между землевдАд^Ьльцами и крестьдяскит обществами 
сообщается въ Трудахъ и многихъ другихъ Комитетовъ, главнымъ 
обра9оиъ губернШ неземскихъ и затЬмъ с^верныхъ и с^веро- 
восто^шыхъ л'Ёсныхъ губертЯ. (сПрим-Ьнеше натуральнаго способа 
соде9жан1я дорогъ, — говорится въ Т]рудахъ Олонецкаго Губернскаго 
Комитета^ — вызываетъ чрезвыяаДно нвравном^ршш распредЬлеше 
повинности между отд'Ёльными классами населен1я и ложится тя- 
желымъ бременемъ почти исключительно на крестьянское сослов1е. 
Согласно указанхямъ закона, къ дорожнымъ участкамъ приписы- 
ваются одни сельсшя общества, проч1Я же влад^н1я (частныя и 
казенный) привлекаются лишь къ отпуску потребнаго для исправле- 
шя дорогъ Л'бсного матвр1ада. Въ Олонецкой г}'бершя съ грокад- 
дымл л')$сными пространствами отпускъ л^са, при мадоцЪнности его 
на корню (расходы по вырубк'Ь и доставке л^^а къ м']Ьсту произ- 
водства работъ относятся на земсшй счетъ), представляетъ совер- 
шенно нечувствительную повинность для частныхъ влад'бльцевъ и 
для казны; между т'Ёмъ все, что составляетъ наибольшую тяжесть 
въ дорожномъ строительстве — доставка необходимы хъ матерхаловъ 
и ВС* земляныя работы — падаетъ на долю крестьянъ. Если при 
этомъ принять во виимаше немногочисленность населешя Олонец- 
кой губернш и удаленность на значительное разстоявае сельсвихъ 
поселешй другъ" отъ друга, то легко представить, насколько обре- 
менительно должно быть для сельскихъ обывателей добросовестное 
исполненхе возлагаемой на нихъ дорожной повинности» (Олонец- 
кая, 46). 

Особенно много заявлешй о неуравнитеяьномъ распределен1и 
натуральной дорожной повинности между различными классами 
населен1я сделано было въ Еомитетахъ трехъ Прибалт1йскихъ 
губершй, гд* дорожная повинность, согласно м^стнымь узако- 
ненЫмъ и изданнымъ въ развитхе ихъ инструкщямъ, распред1^- 
ляется въ каждой губершй различно. Въ Курляндской губерн1п 
повинность по содержашю м^стныхъ грунтовыхъ дорогъ трехъ 
разрядовъ, за иоключен1емъ моетовъ, трубъ, плотинъ и перево- 
зовъ, для устройства и содержанхя которыхъ требуются особое 
искусство или крупный денежный затраты, лежитъ, на основан1И 
прим*ч. къ ст. 1006, ч. Ш Свод. м-Ьст. узажон. Губ. Оетзейск., 
на обязанности прилежащихъ къ дорогамъ казенныхъ и частныхъ 
им'Ьн1й. Однако, на практик*, по мфр* перехода отусВльныхъ земель- 
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ныхъ учаотБовъ въ^ вобствевность идш аревдное пвльзоваш^ жрь^ 
втьявгь, пожЬщвкк стали нереводить на иоеыхъ вогад^Ьрьцевъ. лежаь 
1цу1» на вя^ндя дорожную ооввяжовтБ, путекъ вкжюшвю тотЛяг* 
етвз^ющяхъ уелвВ1Д вгь купчю контракта! илв ащащвше д^говерон; 
Порядокъ ЭФОтъ быль. ариг^Ьшъ утверждевъ дорожной инвфруш^й 
ПряСвлтЕйскаро генералъггуберватора отъ 4 анр&ш 1870 года, и 6*8 
настоящее времг дорожная повинность равБер13тв1ваетея шь Еурка№ 
дш такияъ-обравоиъ, что устройетво ш ночннка дорогъ натурою^ 
равно вакъ и подвоев^! вв'Ьхъ В1атер1алю1гь, отяофяхся къ. новвнносФ!^ 
волжтныхъ обществъ, кот01Шя отправляютьтаковукт черввъотд^кяь*^ 
ныхъ двороховяевъ; вом'кощки же отпускаютъ лиа1ь> ытвфяшш^ шсм^ 
требный для устройства и исправлешя дорогъ, моетовъ, пеуевоаовъ 
и пр., и нокрБ1ва19Гь издержки на оплату труда реиесленняковъ, 
гд% онъ оказывается необходимФигь, Такое полк^жеше вещеА пред- 
ставители мелкаго крестьянсваго аемлевяад$н1я призиа:ют%, в'в и^»- 
ломъ ряд'Ь внесенныхъ нии* вгь Комитеты докладовъ и заяз1Ю1вй^ 
не отв'Ёчающтгь закону, несправедливым'ь и обреиевштельивамь щй 
м^^тнаго населешя, такъ какъ поставка ра1бочи1ъ и подводйса ха^ 
терхаловъ, при нын'бшней дороговизн'Ь рабочи^ъ рукъ, не иогут» 
итти ни въ какое сравнешё съ отпускоиъ песку, грав1я и нання 
изъ по11^§щичьихъ им^&т#. Съ своей стороны, представители' пом^^ 
щичьяго эемдевлад'бшя сд&гали возражешя^ указывая въ особ^^ 
ности на то, что неравном'^&рность повинностнаро обложен1я лишь 
кажущаяся, такъ какъ, при переложеши дорожной повинности въ 
той или иной части на крестьянсше участки, вм*ст* съ т1Ь|1ъ был» 
соответственно уменьшена и продажная ц-Ьна участка. Раэд^^ляя 
посл*дтй взглядъ, большинство уЬзднБИъ Комитеговъ Еуряяидсво* 
губериш отвергли необходимость какихъ-либо кореиюихъ извгЁнея^ 
существующаго порядка отбыватя натуральной повинности, во Гу- 
бернсшй Комитеть, большинствомъ голосовъ всФхъ представителей 
мелкаго зем^девлад*шя и членовъ изъ должностныхъ лицъ, {гризналъ 
настоятельную необходимость пересмотра дорожной инструкц1й 
1870 года, въ ц*ляхъ бол4е равном*риаго распред'Ьлен1Я дорожной 
повинности между владельцами помещичьей и крестьянской земли 
(Курляндсаая, 9—15, 20, 24, 37, 45, 51, 67—68, 72, 74—76). 

Въ ЛифляндсБОй губерши, на основан! и м'бстныхъ уэаконешй 
и дорожной инструкщи 1859 года, повинность по содержашю лич- 
ной работой какъ уЬздныхъ (трехъ классовъ), такъ и приходскихъ 
дорогъ (двухъ классовъ) лежитъ лишь на влад'бльцахъ и арендато- 
рахъ одной повинностной или крестьянской земли, между которьиги 
распределяется по «талерамъ», т. е. въ соотв-Ьтствш съ доход- 
ностью культивируемыхъ земель и размерами отд'Ьльныхъ влад*ш», 
при чемъ самый дороги разделены на участки на основан1И спе- 
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щальнаго дорожн|(го кадастра (\^^аг(11ги11к). На вдад'бльцахъ же иыа- 
ной, т. е. помещичьей земли лежитъ обязанность по отпуску ма- 
тер1алоБъ и оплате мастера для исправлешя мостовъ. Въ Комите- 
тахъ этой губернш также было указано на неравномерность рас- 
лред^летя дорожной повинности между представителями крупнаго 
и мелкаго землевлад6н1я, но въ виду предстоящей въ ближайшемъ 
времени новой переоценки недвижимыхъ имуществъ на основати 
закона 4 1юня 1901 года признано было предпочтительнымъ отло- 
жить до завершетя этой переоценки и разрешете вопроса о при- 
влеченш къ несен1Ю натуральной повинности въ полномъ объеме 
владельцевъ мызной земли (Лифляндская, 3, 23, 160, 166, 171, 
178, 197, 202, 227—228). 

Наконецъ, въ Эстляндской губернхи земск1я повинности, въ 
томъ числе и дорожная (по содержашю дорогъ первыхъ 3-хъ раз- 
рядовъ, кроме проселочныхъ), распределяются между всеми вла- 
дельцами земель, по количеству гакеновъ, т. е. по доходности и 
размерамъ владетй* Но на практике и здесь встречаются случаи 
переложешя всей или части повинности на крестьянъ-арецдаторовъ 
земель, повинность же очистки дорогъ отъ снега раскладывается 
по душамъ, отчего поместья оказываются менее отягощенными 
повинностью, чемъ крестьянсшя земли. На необходимость устране- 
Н1Я 8Т0Й неравномерности и новой переоценки земли и указали 
МН0Г1Я сельскохозяйственный общества и частныя чипд, предста- 
ВИВШ1Я свои доклады въ Эстляндсшй Губернсшй Комвтетъ (Эстдянд- 
екая, 54—56, 141, 146, 150, 152, 157). 
обреиенительнооть Въ ПРОТИВОПОЛОЖНОСТЬ изложеннымъ сужден1ямъ, Себсжсшй 

цюъ Гмравном^р- Комитетъ Витебской губернш находилъ, что цены на дорожно- 
ду"н1111м"*1и^^^^ строительные матер1ады за последнее время сильно поднялись, 
по поставке дорож- исполнеше же повинности по починке дорогъ въ уезде, вследств1е 

но - строительиыхъ ^ ^ ^ ^ у ^ 

иатор1адовъ 8^). уменьшен1я гужевого движен1я после открыт1я железной дороги, 
облегчилось, такъ что равновес1е между повинностью крестьянъ и 
частныхъ владельцевъ нарушилось. По сведешямъ Комитета, въ 
Себежскомъ уезде у крестьянъ удобной земли 132.323 десятины^ 
почти все — пахота и покосы, а у частныхъ владельцевъ 146.089 де- 
сятинъ, въ томъ числе пахоты и покосовъ только 58.589 десятинъ,^ 
остальное — леса, большею частью вырубленные и не приносяпце 
правильнаго дохода; между тЬиъ стоимость отпускаемыхъ частными 
владельцами дорожныхъ матер1аловъ составляетъ 9.206 рублей или 
по 6,3 коп. на десятину обш;ей площади принадлежащихъ имъ па- 
хотныхъ и лесныхъ земель, тогда какъ работа крестьянъ оцени- 
вается всего въ 6.937 рублей 50 коп. или по 5,2 коп. на 
десятину крестьянской земли. На основанш этихъ данныхъ, Коми- 
тетъ призналъ необхоцимымъ произвести переоценку дорожной по- 
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винности и ивбавить частныхъ влад'Ьльцевъ отъ поставки л'бса 
и фашинъ, Еакъ слишкомъ для нихъ обременительной (Витеб- 
ская, 510). 

Въ другйхъ Еомитетахъ отмолчалась не столько обременитель- 
ность, сколько неравномО^рность распред&кенхя между ном'Ёщиками 
потребныхъ для исаравлен1я дорогъ строительныхъ матер1аловъ. Не 
говоря уже о томъ, что ц'Ьнность повинности будетъ всегда раз- 
лична для лицъ, влад'Ёющихъ и не владбющихъ л'Ёсами (Подоль- 
ская, 67, 76, 514), самое распред-Ьденхе между землевдадйиьцами 
дорожныхъ участковъ приводить иногда къ тому, что часть вла- 
дО^ьцевъ вовсе освобождается отъ повинности — за нолнымъ отсут- 
ств1емъ, наприм^^ръ, мостовъ въ ихъ участкахъ, между тЬиъ какъ 
другимъ влад'Ёльцамъ приходится на своихъ участкахъ нести повин- 
ность въ усиленномъ размер* (Подольская, 78, 890), Кром* того, 
съ переходомъ многихъ пом^щичьихъ им'Ёшй въ крестьянсшя руки, 
повинность по отпуску дорожныхъ матер1аловъ съ этихъ им'ЁН1й 
снимается и ложится новою дополнительною тягостью на земли, 
остающгяся еще за старыми влад&1ьцами (Гродненская, 84, 231; 
Орловская, 649). Наконецъ, по мн^шю Еомитетовъ западныхъ гу- 
берн1й, нельзя не считаться и съ т^ъ фактомъ, что раскладка 
между помещиками повинности по поставк'Ь л'Ьсныхъ матерхаловъ 
составляется чинами полищи, нередко малограмотными урядниками 
и совершенно неграмотными волостными старшинами, по ихъ сооб- 
ражешю, вследств1е чего предъявляемыя требовашя оказываются 
весьма часто сильно преувеличенными (Волынская, 209). Съ дру- 
гой же стороны, наблюдаются случаи прямого уклонешя землевла- 
Д'1и1ьцевъ отъ возложенной на нихъ повинности (Подольская, 233), 
или безконечные проволочки и споры, въ особенности, если влад'6- 
лецъ не им^етъ л^а и вынужденъ уплачивать причитающуюся 
за него сумму деньгами (Кхевская, 501, 882; Минская, 408; Мо- 
гилевская, 97). 

Что касается вырубки и доставки л-Ьса къ м4стамъ дорожныхъ Рааяпиыв по^^* 

- ^ , ки вырулит н до- 

работъ, то въ ЭТ0МТ1 отношенш въ разныхъ губерншхъ установи- стамн поа къ ме- 
лись самые разнообразные порядки. Въ однихъ уЬздахъ вырубка р]["^ вв)!'*^^''**'*^ 
и доставка л'бса лежатъ на влад'&1ьцахъ, отпускающихъ матерхалы 
(Витебская, 54, 97), въ другйхъ м']Ьстностяхъ влад'Ёльцы земель 
уплачиваютъ крестьянамъ за эти работы изв'бстное вознаграждеше 
(казна и уд1Ьлы въ Архангельской губерши — Архангельская, 53); 
иногда вырубка и вывозка л^са относятся на счетъ земскихъ 
средствъ (Олонецкая, 46), въ большинстве же, повидимому, у^здовъ 
и эта повинность возлагается ц'Ёликомъ на крестьянъ (Витебская, 
54; Гродненская^ 81 — 82; Подольская, 569), при чемъ доставка л*са 
нзъ отдаленныхъ дачъ обходится едва ли не дороже самой стой- 
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мости )1а'ге1па;ловъ (Мш1юкая, 408). Ядивтещ, 0'ПгЬча!етед даже 
слумй въ Могияавскомъ у^'Ь Подо:аъскх>й: губерши, ]Г01Ай кре- 
стьянамъ приходилось покупать л^^сной иатерхалъ для ис11р8влея1Я 
дорога въ кааеввы-гь л'ЬенБИРЬ дмахъ, -какъ об«ябШ1е11Сй Мъ Тру- 
даз№ Комитета, вгь виду слиошомъ слошио# процедуре Мсьмен- 
ныхъ снопгетй пелящи съ адмияистрафей каавниой дачя (Подоль- 
ская, 75', 890); поставка же крес1!ьявамм за свой счеогь я%х*ь 
практикуется во многнхъ у^^дахъ (Ка^^ужскаЯ) 252; Подольская, 
' 75, и др.). 

Н|»а1М11 норато- Санымъ крупиымъ, однако, недостатком!» современной нату* 

мльиость р"^^^^ ральной дорожнюй повиижост прявнмтся Комитетами неопред^^ен* 

I лел натуральной восФЬ правилъ, установленяыхъ йъ вакоя^^ для раскладки это* по- 

I ««му нрестмисни- винности между ирйдБЕваем«ми къ дорожнымъ ра15отамъ крестьян* 

ми о1№1аствами ^7). 

сними обще(^твами. Законъ говорить о равд'блети дорогь на участки, 

о необходимости; уравнительнаго распредЁлен1я втихъ у^астковъ 

I между селешями, даже объ облетченш селетй, обремененныхъ 

натуральною повинностью, сбавкою съ нихъ деиеаКнагЧ) сбора, но 
не устанавливаетъ, какъ, именно, это должно быть сд']^лано. Н'Ьтъ 
ничего удивительнаго, что при такихъ услов1яхъ о'Гбываше нату- 
ральной дорожной повинности приняло на практяГк'Ь самыя разно- 
образный формы, и что ц^^ымъ рядомв Комитетовъ отм^Ьчается 
факть крайней неуравнитедьност1Г этой повинности для населешя, 
при самой широкой возможности проявлетя усмотр^^нхя во стороны 
нязшихъ полицейскихъ и крестьяискихъ властей (Бессарабская, 370; 
Виленская, 147; Витебская, 3^96, 406; Волынская^ 129—130; Грод- 
ненская, 286, 489; Шевская, 468, 560, 635, 995, 1014; Оленен- 
ка», 46; Подольская, 67, 72 — 75, 514, 807^ 1024; Шковская, 263, 

и ДР:). 

Вотъ какъ характеризуется отбыванхе этой повинности въ 
зааиск1& одного крестьянина, представленной в1> СуджадскШ Коми- 
теть Курской губернш. «Исполнеше дорожной повинности сопро- 
вождается большими для крестьянъ непр1ятностями. Обыццовенно 
полицейсюе чины выгоняютъ на исправлеите дорогь ц&1ую улицу, 
заставляя итти изъ каждой хаты но одному работнику, такь что 
дома остаются большею частью безпомощныя д'Ьти, старики и жен- 
щины. При этомъ справедливость и хозяйственный интересь кре- 
стьянъ совершенно игнорируются: никакой очереди вь отбыванш 
повинности не ведется, гонять на исправлеше дорогь безъ всякаго 
разбора, и зачастую въ страдную пору отрывается отъ полевых^ 
работь единственный работникь семьи, въ ущербъ своему и* безь 
того скудному хозяйству. Нельзя также не упомянуть о нехозяй- 
ственныхъ требовашяхъ, предъявляемыхь нередко кь крестьянамъ: 
наприм-Ьрь, заставляютъ иногда исправлять дороги передъ ярмаркой, 
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90 вызванный ею усидеяный IIро^&здъ снова портить дороги, и 
крестьяназсъ приходится аат^иъ вновь додравлять дхъ; заставдяшгь 
крестьяв'Ь обсаживать дороги деревьями, вопреки ясному закону 
2 мая 1895 года, согласно которому посадка до дорогамъ деревье^въ 
не можеть быть предиетомь натуральной повинности; между 
тЁмъ посадки никакой практической пользы не приносятъ, за носа* 
женными деревьями никто не наблюдаетъ, и они скоро пропадаютъ« 
Законъ о дорожной повинности, не нормируя точно, какое число 
дней крестьянина долженъ посвятить дорожнымъ работамъ, этимъ 
самымъ даеть шцрок1й цросторъ произволу и усматр'Ёшю властей» 
(Курскад, 678—679). 

Неравном^^рность распред^летя натуральной повинности между 
крестьянскими обществами объясняется така;е т^^мъ, что въ рас* 
кладку входятъ лишь участки земскихъ дорогъ, въ виду чего, хотя 
величина участковъ, приписываемыхъ къ одному или н^сколькимъ 
селешямъ, и сообразуется до некоторой степени съ количествомъ 
населен1я и трудностью работы, но д-Ьлается это, ~ даже въ уЬз- 
дахъ, наибол'Ёе заботящихся о равном'Ёрности повинности, — ^лишь 
очень приблизительно — настолько, насколько вообще это возможно 
сд-Ёлать, не призывая для отбывашя повинности отдаленный села. 
Всл*дств1е этого въ Суджанскомъ у*зд* Курской губерти, напри- 
м^ръ, на одинъ крестьянсшй дворъ приходится отъ 4,5 до 83 по- 
гонныхъ саженъ земскихъ дорогъ, но зато разстоянхе отъ м'Ьста 
жительства призываемыхъ до участковъ не превосходитъ 1 1 верстъ 
(Курская, ^639). Въ другихъ губершяхъ количество саженъ дороги, 
приходящихся нк одно селете, бол-Ье соотвФтствуетъ размерам* 
влад'Ьемой земли, но зато мало принимаются во внимаше трудность 
работъ на отд'Ьльныхъ участкахъ и степень удаленности нхъ отъ 
селеюй (Виленская, 30; К1евская, 772; Могилевская, 97). 

Вообще основашя, принятыя для раскладки повинности, весьма 
разнообразятся не только по губерн1ямъ, но и по отд^^льнымъ 
уЁадамъ одной и той же губерн1И. Въ Подольской губерти, на- 
прим^Ьръ, при распред'кгеши дорожныхъ участковъ между селен1ями 
въ одномъ у^зд'Ё (Могилевскомъ) принимается во внимян1е лишь 
протяжен1е участковъ, въ другихъ же уЁздахъ учитывается также 
и трудность работъ. При этомъ въ 8 уЬздахъ установлено и со- 
отношен1е раздичныхъ рабо1*ь по степени лхъ трудности, а именно: 
1. сажень работъ по выв'Ьшивашю, уравнешю насыпи, срытию горъ, 
приразнивается 3 саженямъ простой дорожной работы, въ Проску- 
ровскомъ же у*зд* — 6 саженямъ; I сажень болотистой дороги 
приравнивается 5 саженямъ, а въ Проскуровскомъ уЬзд* — 15 са- 
женямъ; 1 сажень мостовыхъ работъ (по устройству мостовъ на 
]^адяхъ), а такясе 1 сажень работъ по насыпк'б пдотинъ и гатей 
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приравнивается въ Летичевскомъ уЁзд'Ё 8 саженямъ обыкновенной 
работы, въ другихъ уЬздахъ — 15 саженямъ, а въ Проскуров- 
скомъ — 30 саженямъ; наконецъ, 1 сажень моста на сваяхъ при- 
равнивается 30 саженямъ, а въ Летичевскомъ у^зд^^ — 45 саже- 
нямъ обыкновенной дорожной работы (Подольская, 73, 891). 

Раскладка повинности внутри селешй производится также раз- 
личными способами: или по числу дворовъ, иди по числу надич- 
ныхъ душъ рабочаго возраста, или по количеству земли. Посл^дшй 
видъ раскладки признается самымъ удобнымъ и правильнымъ, такъ 
какъ не даетъ основанШ для уклонетя отъ повинности. Если при 
этомъ происходитъ поурочная раскладка, то за единицу принимается 
тягловый над'Ьлъ, за 7^ — п'Ьш1Й и за V* — огородный. Впрочемъ, 
въ двухъ уЬздахъ Подольской губеряш (въ Гайсинскомъ и Ушиц- 
комъ) не принимается во внимаше при раскладк'Ё ни оданъ изъ 
вышеуказанныхъ признаковъ, и раскладка совершается безъ ка- 
кихъ-либо опред'Ьленныхъ основашй (Подольская, 67, 72 — 74). За- 
тбмъ, въ н^оторыхъ у^^здахъ къ отбыван1ю дорожныхъ работъ 
привлекаются одни мужчины, въ другихъ же, наравн'Ь съ ними, 
участвуютъ въ работахъ и женщины; въ н*которыхъ у^здахъ ра- 
боту выполняюпь даже преимущественно одни женщины, подростки 
и старики (Ехевская, 772; Могилевская, 97; Подольская, 74, 232). 
Встр1}чаются указашя и на прямыя несправедливости при нарядахъ 
крестьянъ на работы; наприм^^ръ, сельсшя власти нер'Ёдко мирво- 
лить богатЁямъ и посылаютъ на работы однихъ б'бдняковъ (Волын- 
ская, 15 — 16; Подольская, 571, 814; Харьковская, 388; Херсон- 
ская, 44). 

Бром'Ь крестьянски хъ обществъ, въ н'бкоторыхъ западныхъ 
губертяхъ привлекаются къ дорожнымъ работамъ и жители м-Ьсте- 
чекъ — главнымъ образомъ евреи, отбывающхе свою долю повин- 
ности наймомъ за счетъ суммъ коробочныхъ сборовъ (Гроднен- 
ская, 429, 518; К1евская, 999; Подольская, 568). Въ Велижскомъ 
у-бзд* Витебской губерши небольшой расходъ (517 рублей) несетъ 
на исправлен1е 18 верстъ дорогъ и городъ Велижъ (Витебская, 
96, 142—143). 
При1гьнеи1е нату- Что касается самыхъ работъ, исподняемыхъ населешемъ при 

{МШЫЮЙ повмииооти ^ . „ 

«ъ разнообразнымъ отбыванш натуральной повинности, то состоять он'Ё преимуще- 
Аорогъ"?Аорошы^^ ственно ВЪ починк* существующихъ дорогъ: выравниваши дорож- 
сооружемй и нъ про- д^го полотна, прорыт1И И прочистк* канавъ, установке в*хъ, 

ложешю новыхъ до- » *- г- г у ^ 1 

рогъ 88), устройств* огражден1й по оврагамъ, постройк* небольшихъ мостовъ 

и проч., при чемъ крестьяне выходить на работу съ собственными 
просгЬйшими оруд1ями — топоромъ, лопатой, а иногда даже съ 
плугомъ и бороной (Шевская, 773, 994; Ковенская, 115; Кур- 
ская, 173, 639; Могилевская, 97; Подольская, 75, и др.). Встр*- 
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чаются, впрочеиъ, случаи, отм'бченные въ Трудахъ Комитетовъ По- 
дольской губерши, когда на обязанность крестьянъ возлагаются и 
так1я работы, для производства которыхъ требуются нЁкоторыя 
техническ1Я оознашя или спещальная выучка, всд^дствхе чего 
крестьяне бываютъ вынуждены нанииать мастеровъ-спещалистовъ 
(Подольская, 67, 75, 77, 233). Изъ той же Подольской губернш 
имеются, наконецъ, указан1я о арии'бнети натуральной повинности 
къ проложешю новыхъ дорогъ, именно посредствомъ натуральной 
повинности было сооружено 278 версты новой дороги въ Проску- 
ровскомъ у*зд4 и переустроено въ Летичевскомъ у*зд* 38 верстъ 
проселочной дороги въ военно-транспортную дорогу (Подоль- 
ская, 71, 790), 

Относительно времени призыва населешя на работы и числа призывы иаоомиь 
дней, занимаемыхъ от5ыван1емъ натуральной повинности, въ Тру- 5^232|^^«н11оо™ 
дахъ Комитетовъ приводятся св*д*шя, указывающ1я на крайнее '"^ р"*^*!^ ■?«" •• 
разнообраз1е существуюпщхъ въ этомъ отношеши въ различныхъ ом дна, эаиииа^- 

^ иыхъ работой на до- 

губершяхъ порядковъ, не всегда согласныхъ притомъ и съ зако- рогахъ, въ раалич- 

номъ. По ст. 772 Устава Путей Сообщешя, исправлен1е дорогъ в")* "*®^'^"*^ 
натуральною повинностью должно производиться въ свободное отъ 
полевыхъ работъ время: осенью — по уборк* хл'Ьба, и весною — 
посл^ пос']&ва ярового, но прежде сЁнокоса; и лишь въ случаяхъ 
чрезвычайныхъ, не терпящихъ отлагательства, дабы не подвергнуть 
про^жающихъ опасностямъ пути и даже вовсе не прекратить со- 
общен1й, предоставляется м'Ёстнымъ начальствамъ, для исправлешя 
такихъ важныхъ повреждешй, наряжать людей и во время поле- 
выхъ работъ, но ВСЯК1Й разъ съ донесен1емъ о томъ Министерству 
Внутреннихъ Д'Ёлъ. Между т^мъ, многими Комитетами указываются 
нер^&дк1е случаи неоднократнаго призыва населен1я къ дорожнымъ 
работамъ въ л'кгше м'бсяцы, составляющ1е самую страдную пору 
въ жизни крестьянина (Шевская, 347, 635; Курская, 716; Мин- 
ская, 156, 277; Подольская, 75, 365, 794). Какъ поясняется въ 
одномъ изъ докладовъ по Кхевской губерти, потребность въ рабо- 
тахъ именно въ указанный промежутокъ времени вызывается какъ 
тЬмъ, что дороги и дорожныя сооружеюя приходить больше всего 
въ негодность отъ порчи ихъ весенними водами и дождями, такъ 
и гЬмъ, что въ эти м'Ьсяцы происходить передвижете зойскъ и 
совершаются служебный по'Ьздки высокопоставленныхъ лицъ духов- 
наго и гражданскаго в^^домства. Посл'Ёдняя причина отм'бчается 
также въ н^которыхъ докладахъ и по другимъ губершямъ (Юев- 
ская, 773; Подольская, 822; Рязанская, 488). Въ Гайсинскомъ 
у*зд4 Подольской губерши, наприм-Ьръ, изъ 75.932 дней, потра- 
ченныхъ крестьянами въ течеше года на выполнеюе натуральной 



дорожной цсшинностя, оа д4§;тв1е ]гЬаяцы лфиходилоеь 12.580 двей 
иди 16% общего числа рабозихъ дней (Подольская, 571). 

Чясао дней, посвящаекыхъ отдфлишош крестьянами офбышшш 
назураль&ой повинности, оказывается различцыиъ не Фольве въ 
оэ;д^Ьльвшя> губершяхъ и уЬздахъ, но и аъ рааныхъ оеле&1яжъ 
одного и того же у*Ёзда. Такъ, напрнм^Ьръ, въ Себежскомъ у^здб, 
Витебской губернхи, васелеше затрачиваетъ на дорожиыя р«б9та1 
отъ 2 до 4 дней весной, передъ и посл^ ^весеннихъ полвшиъ ра- 
бота, V по 2 дня осенью, по окончан1и уборки. Въ густо населен-* 
ноиъ Шевскокъ у^вдЁ на каждую душу мужского рабочаго иаюе- 
41ешя приходится, въ среди^мъ, 0,з дня, въ дМствитедьиосш же 
въ селахъ, удаленныхъ отъ Кхева, на рабочаго падаетъ 0,2- дня, 
въ селахъ же, ближайшихъ къ Ехеву, 0,6 — 0,8 дня. Но особенно 
колеблется число рабочихъ дней, приходящихся на душу рабочаго 
населен1я въ 6 у^Ьадахъ Подольской губерши, гд'Ь оно составляло: 

въ Проскуровскомъ у*8дЬ 
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Въ прочихъ уЁздахъ той же губерши значитедьныхъ кол^башД 

не наблюдалось» (Витебская, 508; Шевская, 773; Подольская, 75). 

Дальность раз- Ером^ времени, непосредственно аатраченнаго на нсправлеше 

стояиМ дорожиыхъ 

участковъ отъ при- дорогъ, крестьянскому населен1Ю приходится еще обычно терять 
в1|он1кГ"нЛ"^^^^ ^тъ одного до н*сколысихъ дней въ пуия къ м*С17 дорожныхъ 
^^>' работь, такъ какъ разстояшя дорожныхъ участковъ отъ м'Ьста жи- 

тельства призываемыхъ нер^^ко достигаютъ н^Ьсколькихъ десятковъ 
и даже сотенъ верстъ. Объясняется этотъ фа&тъ, какъ уже было 
указано, т^ъ обстоятельствомъ, что по н'&которБШъ волостямъ со- 
всбмъ почти не проходитъ земскихъ грунтовыхъ дорогъ (иочтф- 
выхъ, торговыхъ и военныхъ) или дороги эти пролегають лишь 
на незначительномъ лротяженш, всл'Ёдствхе чего, при распред'Ьленш 
дорожныхъ участковъ, приходится назначать таковые въ чужихъ 
волостяхъ, а иногда даже и въ другихъ уЁздахъ. Такъ, наприм^ьръ^ 
въ Витебской губерши населеше нер'бдко призывается къ дорож- 
нымъ работамъ на разстоян1яхъ до 25 и 30 верстъ, крестьяне же 
Городокскаго у^^зда выполняютъ натуральную повинность въ со- 
сЬднихъ у^^дахъ Велижскомъ и Витебскоиъ, при чемъ разстоятя 
дорожныхъ участковъ отъ селеюй доходятъ до 100 версгь. Осо- 
бенно велики указанный разстояшя въ р^дко населенныхъ сЬ- 
верныхъ и восточныхъ губершяхъ; въ Архангельской губернш 
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участки зеыскихъ дорогъ отстоять отъ призываемых^ къ ихъ по- 
чинк']^ селен1Й на 300 и бол'Ёе верстъ, при макснмальномъ раз- 
СТ0ЯВ1И въ 612 верстъ. Немалый, впрочемъ, путь къ мФсту произ- 
водства работъ приходится д^Ьлать крестьянамъ даже въ такой 
плотно населенной губерши, какъ Подольская: по св^д']&н1ямъ 
м'Ьстныхъ Комитетовъ, и въ этой губерн1и разстояшя выхода на 
работы достигаютъ въ отд^шьныхъ случаяхъ 50 и даже 60 верстъ 
(въ Гайсинскомъ у^зд-Ь); между т^мъ, на проходъ 60 верстъ въ 
'тсаждуго сторону, т. е. всего 100 верстъ, требуется около 4 дней 
пути, что значительно превышаетъ въ этой губерн1и самое время 
исполнешя дорожныхъ работъ. Жалуются на дальность участковъ 
также изъ Прибалт1йскихъ губершй, а въ Минской и Подольской 
губершяхъ отмечается фак1*ь, что при существующемъ порядк* 
отбыватя натуральной повинности крестьяне зачастую привле- 
каются къ исправлен1Ю дорожныхъ участковъ на разстояшя въ 
несколько десятковъ верстъ, между тЬмъ какъ тутъ же, возл* ихъ 
деревни, дороги исправляются другими чужими людьми (Архан- 
гельская, 53, 163—164; Витебская, 160, 201, 320, 508; Курлянд- 
ская, И; Курская, 284; Лифляндская, 158; Минская, 88, 156, 277; 
Подольская, 67, 514, 570, 571, 681, 807, и др.). 

При такой отдаленности дорожныхъ участковъ мнопе крестьяне Заи^на отбывай!* 

„ . ^ V ^ • повинности иайиоиъ 

И цълыя сельсюя общества естественно замъняютъ отбывате по- рабочихъ или сдачею 
винности въ натур* наймомъ за себя рабочихъ, вступая для этого ;!1й!1^'*^да^^ 
въ соглашен1е съ лежащими вблизи дорогъ селетями или сдавая'®')- 
работы особымъ подрядчикамъ. Насколько это оказывается иногда 
выгоднымъ для населен1я, можно судить по даннымъ, приведеннымъ 
въ Трудахъ Вптебскаго Губернскаго Комитета, согласно которымъ 
исправлеше 1 версты дороги обходится въ Велижскомъ у^зд* при 
найм* — въ 56 руб., а при работ* натурою — 151 руб. 50 коп. 
«Обычно говорить, — добавляетъ авторъ доклада (Велижск1й пред- 
водитель дворянства), — что при зам-Ьн* натуральной повинности 
наймомъ дороги бываютъ хуже, но, по моему мн*шго, дорожные 
участки, исправляемые натурою, не выделяются своею доброкаче- 
ственностью изъ участковъ, содерлсимыхъ наймомъ» (Витебская, 97). 
Кром* дальности разстоян1й, къ зам*н* личнаго отбыван1я повин- 
ности наймомъ побуждаютъ 1срестьянъ и мнопя друпя обстоя- 
тельства. Иногда причиной найма служить уходъ на заработки, 
нередко приб*гаютъ къ найму бол*е состоятельные крестьяне, 
иногда же обращаются къ н^му и б*дняки — въ случа*, наприм*ръ, 
какихъ-либо сп*шныхъ работъ по дому; въ одной изъ волостей 
Архангельскаго уЬзда передача дорожныхъ работъ подрядчику вы- 
текала, по свид-Ьтельству м*стнаго исправника, изъ стремлетя 
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— 130 — 

крестьянъ къ бол']Ье равном'Ьрному распред1)лешю повинности между 
населетемъ. О вынужденномъ найм'Ё мастеровъ для производства 
бол'Ёе сложныхъ работъ уже было сказано выше (Архангельская, 
53, 164; Витебская, 97, 160, 436; Курская, 679; Подольская, 
67, 77, и др.). 
Отрицательные ре- ПОМИМО Крайней неуравнительности и значительной обремени- 

зультаты прим^ненIя ^ • » « 

натуральней дорож- тельности ДЛЯ населешя многяхъ губершй НЫН'ЬШНИХЪ П0рЯДК0В1| 

технической^с^^^ отбыван1я натуральной дорожной повинности, повинность эта, иъ 
®^) современной ея организац'ш, по мн'Ёнхю большого числа Еомите- 

товъ, оказывается въ сущности малолригоднымъ средствомъ и для 
дорожнаго д^^ла. Нося въ глазахъ населен]я характеръ дарового, а 
вм'ЁсгЬ съ т^мъ принудительнаго труда, главное лее — выполняемая 
почти безъ всякаго присмотра и наблюдев1я съ технической стороны, 
натуральная повинность отбывается населен1емъ зачастую небрежно, 
кое-какъ, для вида; равнымъ образомъ пом^Ьщики отпускаю1ъ не- 
Р'Ёдко самые непрочные и плох1е л'бсные матерхалы, результатомъ 
чего являются непро'Ёзжхя дороги и полугнилые мосты (Вилен- 
екая, 105, ПО, 190; Гродненская, 431; Калужская, 159; Новго- 
родская, 546 — 547, и др.). (сПричину плохого состояшя дорогъ 
въ настоящее время сл-Ьдуетъ отнести къ нынешнему способу ихъ 
ремонта натуральною повинностью, — говорится въ Трудахъ Подоц- 
каго Комитета, Витебской губершй. Время этого ремонта падаегь 
на самую невыгодную для крестьянъ пору года — на весну. Необхо- 
димость производства сельскохозяйственныхъ работъ, недостатокъ 
рабочихъ рукъ въ виду того, что мнопе сп^Ьшатъ до наступлев1я 
л'Ётней страды сходить на сплавъ л'бса, наконецъ, изнуренность 
рабочихъ лошадей посл'ё зимы — ^все это отзывается на качеств'Ь 
работъ по исправлешю дорогъ. Во многихъ м-Ьстахъ дороги тре- 
буютъ настилки большаго или меньшаго количества балласта, подъ 
рукой его н^^тъ, а возить издалека представляется затруднитель- 
нымъ для крестьянина; большой расчетъ для него представдяетъ 
и по'Ёздка въ казенный л^^съ за настоящими фашинами, и въ ре- 
зультат* вся работа сводится кътому, что рабочхе, положи въ, гд* 
нужно, плохой фашинникъ, засыпаютъ образовавш1яся промоины, 
выбоины и колеи просто землей, взятой тутъ же изъ придорожной 
канавы, сверху забрасываютъ кусками дерна, — ^и дорога въ сухую 
погоду кажется исправленной, но съ насту плен1емъ нервы хъ 
дождей все это принпмаетъ свой прежшй видъ, а св'Ёженабросан- 
пая земля, подчасъ глинистая, д'блаетъ дорогу еще бол'Ье непро^д- 
ной, ч^мъ прежде» (Витебская, 405). Въ подобныхъ же выраже- 
шяхъ характеризуютъ производимый въ настоящее время натураль- 
ною повинностью работы и мнопе друпе Комитеты. «Грустно 
смотр'Ьть весною, — зам'Ьчаетъ авторъ одного изъ докладовъ по По- 



— 131 — 

дольской губерши, — во время исправлен1Я дорогъ на массу коаошаща- 
гося народа, въ большинств'6 случаевъ женщинъ и подростковъ, 
работающихъ за своихъ мужей и отцовъ, зная, что первый хорошШ 
дождь и работа ихъ, по крайней ^рЬ на половину, пропала. На- 
блюдете надъ работами, въ лучшемъ случа*, им-Ьетъ полицейсюй 
Зфядникъ, а чаще всего сельск1я должностныя лица; но даже 
минимума необходимаго техническаго руководительства эти власти 
дать не могутъ, и въ результат* масса челов-Ьческаго труда и не- 
мало матерааловъ тратится почти безъ всякой пользы» (Подоль- 
ская, 793). 

Въ виду указанныхъ недостатковъ натуральной дорожной по- 
винности большинство земствъ посп']Ьшило отказаться отъ нея 
вскоре же по введенш земскихъ учреждешй, и въ настоящее время 
натуральная повинность по содержашю земскихъ дорогъ сохрани- 
лась главнымъ образомъ въ губершяхъ, не им'&ющихъ земскихъ 
учрея«ден1й, а изъ губерн1й земскихъ — ^всего въ 99 у*здахъ изъ 
359 у*здовъ этихъ губерн1й, но и во многихъ изъ тЬхъ земскихъ 
у^здовъ, гд'6 она еще окончательно не зам'бнена денежной, 
населен1е отбываетъ ее посредствомъ найма или же зам'Ьняетъ 
взносомъ соответствующей суммы въ земскую кассу (въ Псковской, 
Смоленской и другихъ губерн1яхъ) *). 



Второй ВИДЪ натуральной дорожной повинности СОСТОИТЪ въ Содвржан1в про- 

еелочныхъ дорогъ 

содержанш проселочныхъ и полевыхъ дорогъ и лежитъ на селе- сомиЬии и вмд^ль- 



Н1яхъ и влад^льцахъ, чрезъ дачи коихъ названный дороги проле- юторыхъ ати дороги 
гаютъ, при чемъ, согласно закону, дороги эти должны быть испра- пр^^вгалть. 
вляемы лишь въ мЬрб совершенной необходимости (Уставъ о 
земск. повин., ст. 295; Уставъ Пут. Сообщ., ст. 802). Однако, дал4е 
въ закон^^ содержатся указан]я, что начальники губерн1й должны 
обращать особенное вниман1е на тЬ проселочный дороги, который 
яъЛъйть либо военное, либо торговое значеше, и вообще на тЪ дороги, 
который, кром'Ь взаимнаго сношен1я сос^днихъ селетй между 
собою, служатъ сообщешемъ и лежащихъ въ отдаленности м%С1*ь, 
но какимъ-либо особеннымъ къ тому причинамъ. ЗатЬиъ указы- 
вается обязанность ялад^льцевъ устраивать на проселочныхъ до- 



*) Натуральная повинность прим-Ьняется къ содержан1ю земскихъ дорогъ: въ 
7 у-Ьздахъ Бессарабской губерн1и, 3 -Вологодской, в — Воронежской, 3 — Вятской, 8 — 
Екатеринославской, б— Казанской, 4 — Калужской, 2 — Костромской, 7 — Курской, 1 — 
Новгородской» 3— Олонецкой, 7— Орловской, 1 — Пермской, 4~«Полтавской, 2 — Псков- 
ской, 4-Рязавс|^й, 3— С.-Петербургской, 5— Смоленской, 4— Таврической, 1 —Тамбов- 
ской, в— Тульской, 5— Уфимской, 5 — Харьковской, и 2 — Херсонской, а всего въ 99 
уЬздахъ 24 земскихъ губерн1й. Примпчаше составителя. 
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рогахъ, гд* сл-Ьдуеть, мосты, перевозы и гати, и обязанность 
м*стнаго начальства заботиться, чтобы проселочный дороги такъ же, 
какъ и больш1я, были исправны и безопасны; наконецъ, упоминается 
объ Ьтв']^тственности влад&1Бцевъ дорогъ за состояше таковыхъ въ 
гражданскомъ порядк-Ё — передъ про'Ьзжаюпщии и въ уголовномъ — 
передъ властями (Уставъ Путей Сообщен1я, ст. ст. 804 — 806, 
894, 895). 
Причины плохого Къ какимъ результатамъ приводить прим'6нев1е указанныхъ 

еостояжя проселоч- -^ ^ .V 

ныхъ дорогъ. законоположешй на прзБтик'б, и въ какомъ состоянш, по свидъ- 

тельстеу м'Ьстныхъ Комитетовъ, находятся проселочный дороги, 
уже было изложено въ I глав^ настояп^аго Свода (стр. 8 — 13). 
Одной изъ причинъ ужаснаго состоян1я этихъ дорогъ является 
отсутствхе правильно поставленнаго надзора за выполнен1емъ подле- 
жащими учрежден!ями и лицами лежащихъ на нихъ по содержа- 
шю названныхъ дорогъ обязанностей (см. выше, глава III, 
стр. 74—76). Другая, не менФе, если не бол-Ье, важная причина 
заключается въ крайней неравном'Ьрности распред'Ьлешя бремени 
по содержатю проселочныхъ дорогъ между отд^^ьнъши селениями 
и влад^Ьльцами, при чемъ для многихъ изъ нихъ это бремя оказы- 
вается нер'Ёдко совершенно непосильнымъ. 
Неравномерное «Проселочныя дороги ВЪ Яросдавской губерши, — говорится въ 

распределеше между 

владельцами земель Трудахъ Ярославскаго Губернскаго Комитета, — содержатся и исправ- 
жаи1ю про"смотмъ ляются ВЪ форм'1Ь натуральной повинности крестьянскими обп^е- 
дорогъ 93). ствами и частными владельцами, чрезп "йемли которыхъ проходить, 

и надзоръ 'за исправлен1емъ ихъ находится въ в'6д']^ши полищи, во- 
лостной и сельской администрац1и. Эти наибол'Ье важный для дере- 
венской жизни, а сл'Ёдовательно — и народнаго хозяйства, дороги на- 
ходятся въ самомъ печальномъ состоян1и. Повинность по содержа- 
шю ихъ, при отсутств1И правильной организащи отбыван]я ея и при 
крайней неравном^^рности распред'блешя между населешемъ, не 
столько достигаетъ ц*ли — исправнаго состоян1я дорогъ, сколько 
стЁсняетъ влад'Ьльцевъ земель... При неодинаковой ценности земли, 
при разйообраз1и грунта, при разнице въ площади участковъ и въ 
величин'Ь и ценности мостовыхъ сооружешй получаются на прак- 
тик1^ разительные прим'Ьры неравном^Ьрности. Въ одномъ м^т^^ у 
влад&1ьца или селев1я 50 десятинъ въ квадратной полосе, и дорога 
идетъ по этой земл'б на разстояти только 50 саженъ, а въ дру- 
гомъ м-Ьст* то же количество влад*емой земли тянется узкой по- 
лосой, и дорога идетъ на разстояши версты. Въ одномъ м-ЬстЬ грунпь 
земли песчаный, не скоро портящхйся отъ пройда и дождей и лег- 
К1Й для ремонта, въ другомъ участк^^ тяжелая глина, скоро портя- 
щаяся отъ атмосферическихъ влхянШ и про'Ьзда, и потому дорога 
ремонтируется съ трудомъ. Наконецъ, нер'Ьдко бойкШ проселокъ, 
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дорого стоя11(1в ПО исправлея11о, пролегаетъ на большовгь разстоя- 
нш по крестьянской или частновлад'Ьльческой зеил'б^ и ремонтъ его 
тяжелымъ бреиенемъ лежитъ на влад'Ьльцахъ; между т^мъ рядомъ, 
не прилегая къ этой земл^Ь, находится крупное фабричное или тор- 
говое, или промышленное заведен1е, или же крупная эконом1я, ноль- 
зующ1яся этой дорогой, портящхя ее и никакого участ1я въ ремонте 
ея не принимающ1я. Еще больше разнообраз1я и несправедливости 
получается съ мостовыми сооружен1ями, такъ какъ въ одномъ 
участк* мостъ стоить всего н*Ьсколько рублей, а въ другомъ — нЬ- 
сколько сотъ рублей!) (Ярославская, 14, 15). На отв'&гственномъ со- 
держаши, наприм^Ьръ, одного нзъ сельскихъ обществъ Еотельниче- 
схсаго у^^да, Вятской губернш, находится 9 7^ верстъ большой про- 
селочной дороги, служащей почтовымъ трактомъ, при чемъ на этомъ 
щ)отяжен1и встречается 21 дорожное сооружеше, часть которыхъ 
уже пришла въ окончательную ветхость и . требуетъ М']&стами пере* 
стройки заново, но у сельскаго общества не им'Ёется для этого ни- 
какихъ средствъ (Вятская, 299, 300). По свидетельству Кологрив- 
скаго Комитета, Костромской губерн1и, мелкхе владельцы нередко 
бываютъ вынуждены затрачивать на починку своихъ проселочныхъ 
дорогъ суммы, приближаюпцяся къ доходаости ихъ им^шй, и были 
даже случаи предъявлен1я къ нимъ требовашй починки дорогъ на 
суммы, превышающ1я стоимость всего им^ноя; между т^мъ вла- 
дельцы крулныхъ площадей несутъ поразительно ничтожную повин- 
ность, такъ какъ больш1я дачи, по причине ихъ малонаселенности, 
пересекпются обыкновенно незначительнымъ количествомъ дорогъ 
(Костромская, 398). Въ несколькпхъ Комитетахъ отмечается край- 
няя обременительность для владел ьцевъ содержан1я дорогъ, прохо- 
дящихъ по низменнымъ, сырымъ местамъ или пересекающихъ речки, 
ручьи и овраги (Костромская, 511; Тверская, 239; Черниговская, 
202, и др.)« Въ такомъ же смысле высказываются о крайней не- 
уравнительностя повинности по содержашю проселочныхъ дорогъ и 
мнопе друпе Комитеты. Пыталось приходить въ такихъ случаяхъ 
на помощь владельцамъ земель и селен1й земство, или принимая на 
себя отдельный сооружен1я, или субсидируя крестьянсюя общества; 
но то и другое оказывалось малодействительнымъ, за отсутств1емъ 
исполвительныхъ органовъ земства на местахъ для выполнен1я ра- 
ботъ за счетъ земства или для контроля за правильнымъ расходо- 
вашемъ субсид1й; главное же — вследств1е недостаточности земскихъ 
средствъ и существующей напряженности земскаго обложешя (Орлов- 
ская, 648). 

Несправедливость возложешя бремени по содержан1ю проселоч- 
ныхъ дорогъ на однихъ владельцевъ прилегающихъ къ этимъ до- 
рогамъ земель явственно обнаруживается при сопоставлеши поло- 
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жен1я уиомянутыхъ влад'Ьльцевъ съ положетеиъ собственниковъ 
земель, расподоженныхъ у зеисЕихъ дорогъ, или, такъ навываемыхъ, 
большавовъ: въ то вреня, какъ иервые, кром'Ь содержашя просе- 
лочныхъ дорогъ, призываются также къ выполненхю натуральной 
повинности по ремонту зеискихъ дорогъ, вторые несутъ только 
посл']&днюю обязанность, а ъы^сЛ съ т}(иъ пользуются трактами, 
приведенными бол'бе или мен^Ье въ порядокъ за счетъ общихъ зем- 
скихъ ресурсовъ; влад'Ьдьцамъ же земель у проселочныхъ дорогь, 
песущимъ двойныя издержки, приходи1Х^я нер'Ьдко сд^^ать не одинъ 
десятокъ верстъ по этимъ неблагоустроеннымъ путямъ, прежде чЬиъ 
добраться до земскаго тракта (Вологодская, 137; Новгородская, 550). 
соАвржаи1в ире- Во многихъ Комитетахъ было указано, что натуральною по- 

стьянсимии обще- 
ствами проселочныхъ влнностью крестьянскихъ обществъ не только содержатгш просе- 
дорогь въ пред'к- 

лахъ чужвхъ влад^- лочныя дороги, пролегающш ПО ихъ землямъ, НО также и ЧуЖ1Я 
'*''* ^^)' дороги въ лред'Ёлахъ постороннихъ влад'Ьнгй. Такъ, крестьяне чи- 

нятъ дороги на церковныхъ и монастырскихъ земляхъ. Въ силу 
прим'Ёчан1Я къ стать'Ь 755 Устава Путей Сообщен1я свяшенно*и 
церковно-служители обязаны исправлять повинность по содержашю 
дорогь на тФхъ церковныхъ земляхъ, кои, не составляя уд&ювъ, 
закономъ для церквей назначенныхъ, сз'ть особыя дачи, заключаю* 
1Ц1Я церковную собственность; и лишь на земляхъ, къ церквамъ 
отмежеванныхъ (т. е. церковныхъ уд^ахъ), исправлете дорогь, 
мостовъ и гатей лежитъ на прихожанахъ. Меакду тЬмъ указанная 
статья закона толкуется на практик'Ь распространительно, и кре- 
стьянъ привлекаютъ нер^^дко къ починк'Ь дорогь на всЬхъ церков- 
ныхъ и монастырскихъ земляхъ, а церкви — эти крупные аемлевла- 
д1;льцы во многихъ у^Ьздахъ — вовсе освобождаются отъ дорожной 
1ЮВИНН0СТИ (Витебская, 150; Вятская, 299, 300; Новгородская, 
157). ЗатЪмъ, приводится н'Ёсколько случаевъ, когда крестьяне 
были вызываемы на работы для починки проселочныхъ дорогь, про- 
легающихъ чрезъ казенный л^^ныя дачи, при чемъ, какъ свид'Ьтель- 
ствуетъ ЯренскШ Комитетъ, Вологодской губерши, крестьянамъ 
приходилось не только затрачивать трудъ, но и уплачивать еще 
стоимость необходимаго для исправлен1Я этихъ дорогь матер1ала 
(Вологодская, 334; Новгородская, 140). О значительности труда и 
расходовъ, оказавшихся необходимыми для выполнешя этого тре- 
бовашя, можно судить по приведеннымъ въ предыдущихъ главахъ 
настоящаго Свода отзывамъ Комитетовъ о состоян1и дорогь на ка- 
зенныхъ земляхъ (стр. 10, 74 — 75). Наконецъ, ц&1Е1Мъ рядомъ 
Комитетовъ удостовЬряется фактъ, что крестьянскимъ трудомъ при- 
нудительно содержатся и мнопе десятки верстъ проселочныхъ до- 
рогь въ пред'блахъ пом1(щичьихъ земель, при чемъ въ однихъ у^№- 
дахъ пом'Ьщики отпускаютъ хотя л'Ьсной матерхалъ, необходимый 
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для починки дорогъ и мостовъ (Кхевская, 970; Курская, 678; Мин- 
ская, 233), въ другихъ же уЬздахъ не д-Ьдають, повидимому, и 
этого (Бессарабская, 39; Шевская, 634, 974; Орловская, 738; По- 
дольская, 569, 680— 681, и др.). 

Въ Т'ЬСНОЙ связи еъ ВОПрОСОМЪ Объ обременительности для ВЛа- Отсутств1в въ аа- 
^ кон% постаиовленШ 

дъльцевъ земель содержанш проселочныхъ дорогъ находится также о вометныхъ доро- 
указаше Комитетовъ на важный проб'Ьлъ д-Ьйствующаго дорожнаго нм?ьвся*а"ст^^^ 
законодательства, заключающ1йся въ отсутств1и постановлен1й о ™ пр"нятм бол^е 
волостныхъ дорогахъ, т. е. дорогахъ, обслуживающихъ населенхе ныхъ дорогъ на срвд- 

^, . ства ц-клаго волост- 

ц-Блой волости И потому подлежащихъ содержан1ю на средства всего кого общества ^б). 

волостного общества. Въ существоваши подобяаго рода дорогъ не 

можетъ быть сомн'ЁнШ, между т4мъ ни въ Устав* Путей Сооб- 

щеюя, ни въ Устав* о земскихъ повинностяхъ о такихъ дорогахъ 

ничего не упоминается, р'Ьшешемъ же Правительствующаго Сената 

(р'Ьшен1е Перваго Общаго Собран1я Правительствующаго Сената 

25 ноября 1894 года и 26 апреля 1896 года № 87) разъяснено, 

что, если бы волостные сходы даже сами желали принять таю я 

дороги на счетъ своихъ волостей, то они не им^югь права ни разсу- 

ждать, ни постановлять приговоровъ объ этомъ (Вятская, 299; 

Пермская, 329). 

Что же касается, наконецъ, перевода проселочныхъ дорогъ въ затруднительность 
земск1я, то, хотя соответствующее право и предоставлено Земскимъ 1111^'д^^гъ*въ*8^^ 
Ообрашямъ и Губернскимъ Распорядительнымъ Комитетамъ (Полож. *"*"• 
о земск. учрежд. ст. 62 и Уставъ о земск. повинн. ст. 295), но 
осуществлен1е его на практик* происходитъ лишь въ сравнительно 
р*дкихъ случаяхъ, въ виду, главнымъ образомъ, отсутств1Я въ|настоя- 
щее время въ распоряжен1И земскихъ учрежден1й достаточныхъ 
средствъ для содержа Н1я огромнаго протяжешя проселочныхъ до- 
рогъ, — о чемъ уже упомянуто было выше. 

Таковы указашя Комитетовъ относительно недостатковъ обоихъ Рази^ръ бремени, 

шш шш ^ возлагаеиаго отбы- 

ВИДОВЪ натуральной дорожной повинности, главнымъ образомъ — о ван1емъ натуральной 

крайней неуравнительности распред-блешл ея между сельскимъ пасе- "®'!"""?,"" Л^^^' 

держвжю земснихъ 

лешемъ. Между тЬмъ разм*ръ бремени, налагаемаго этою новин- н проселочныхъ до- 

^ . V V рогънавлад-Ьльцевъ 

ностью на землевлад'Ьльцевъ и крестьянъ, оказывается, по свъдб- земель и крестьяи- 
Н1ямъ м'Ьстныхъ Комитетовъ, далеко немалымъ, при чемъ прибли- *^ " «д«ства ). 
зительная стоимость выполнешя повинности, по перевод'Ё ея на 
деньги, превышаетъ даже всю совокупность денежныхъ затратъ на 
м*стныа пути сообщен1Я. Для сужден1я о размер* этого бремени 
могутъ сл}'жить приведенный въ Трудахъ н*которыхъ Комитетовъ 
св']Ьд'1Ьн1я о протяжен1и дорогъ, содержимыхъ за счетъ денежныхъ 
земскихъ средствъ, и дорогъ, исправляемыхъ натуральною повин- 
ностью, и цифровыя данный о числ* дней и стоимости работъ и 
матер1аловъ, затрачиваемыхъ населетемъ на ремонтъ посл'Ьднихъ. 
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По даннымъ Архангедьскаго Губернскаго Комитета, изъ 
2.628 верстъ земскихъ дорогъ губерши только 237 верстъ ремон- 
тируются за счетъ денежныхъ земскихъ средствъ. Остадьныя 
2.391 верста содержатся натуральною повинностью населешя, на 
обязанности котораго лежитъ и исправлеше проселковъ (3.500 верстъ), 
кром^Ь т'Ёхъ, кои пролегаю!^ уд'кньными дачами. Отправлеше нату- 
ральной дорожной повинности ложится главною тяжестью на однихъ 
крестьянъ, при чемъ повинность распред'Ёляется крайне неравно* 
м'Ёрно въ зависимости отъ количества дорогъ, степени ихъ благо- 
устройства и разстоян1я дорожныхъ участковъ отъ приаываемыхъ 
къ ихъ исправлешю сельскихъ обществъ. По расчету на одну ревиз- 
скую душу отбыван1е этой повинности составило въ 1901 году для 
различныхъ селешй губерши расходъ отъ 24^ ёоп. до 1 рубля 
76^ коп. Въ Архангедьскомъ же уйзд*, въ частности, стоимость 
отбыван1я натуральной повинности была еще выше — отъ 54 коп. 
до 2 руб. 89 кои. на ревизскую душу, при чемъ самая повинность, 
въ виду крайней удаленности участковъ отъ обязанныхъ къ ихъ 
исправлешю селен1й, была отбыта, бол'Ёе ч^мъ на половину, посред- 
ствомъ найма или сдачи дорожныхъ работъ за счетъ мхрскихъ сбо« 
ровъ подрядчикамъ. Въ Трудахъ Шенкурскаго У-Ьзднаго Комитета 
той же губерн1И приведены данный, позволяющхя судить о разм'бр'6 
затратЪ; падаюш,ихъ на версту пути: исправлен1е 343 верстъ зем- 
скихъ трактовъ обошлось зд'Ьсь крестьянамъ, не считая стоимости 
л']^сныхъ матергаловъ, отпущенныхъ казною и уд'Ёльнымъ в'Ёдом- 
ствомъ, въ 23.130 рублей или по 68 рублей на версту; исправлеше 
же 880 верстъ проселочныхъ дорогъ потребовало работы, оц^Ьненной 
въ 13.922 рубля, или почти въ 16 рублей на версту пути (Архан- 
гельская, 53, 164, 245). 

По св^д'Ьшямъ, сообп;еннымъ въ Трудахъ Губернскаго и Велиж- 
скаго У-Ёзднаго Комитетовъ Витебской губерши, въ Велижскомъ 
у-бзд-Ь имеется 313)4 верстъ земскихъ и 2.267 верстъ проселоч- 
ныхъ дорогъ. Изъ числа земскихъ дорогъ 81 верста содержится 
натурой, 157 верстъ исправляются крестьянами посредствомъ найма 
и черезъ подрядчиковъ гакъ же, какъ и 18 верстъ, падающихъ по 
разверстк* на обывателей города Велижа; загЬмъ еще 57}^ верстъ 
содержатся за счетъ крестьянъ сосЬдняго Городокскаго уЬзда. Общая 
стоимость ремонта земскихъ дорогъ составила 33.561 руб. 74 коп., 
при чемъ натуральныхъ работъ было отбыто крестьянами Велиж- 
• скаго уЬзда — конныхъ и п-Ьшихъ дней (считая стоимость коннаго 
отъ 60 до 80 коп. и п-Ьшаго дня оть 40 до 50 коп.) — на сунну 
11.825 рублей 40 коп.; подрядчикамъ за исправлеше дорогъ упла- 
чено гЬми же крестьянами 9.655 рублей 56 коп., а всего отбы- 
ваше повинности обошлось крестьянскимъ обществамъ уЁзда въ 
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21.480 рублей 96 коп.; зат^мъ крестьянами Городокскаго у^^зда 
было исполнено работь въ натур^Ь на 382 рубля и сдано съ под- 
ряда на 4.556 рублей 23 коп.; за счетъ города было произве- 
дено работь на 517 рублей и, наконецъ, поставка л'Ёсныхъ мате- 
рхаловъ обошлась частныиъ влад'Ьльцамъ въ 6.550 руб. 90 коп. 
и казн'Ь — въ 74 рубля 65 коп. На одну версту пути общая 
сумма затрать составила, въ среднемъ, 107 рублей, въ действитель- 
ности же стоимость содержашя значительно разнилась, въ зависи- 
мости не только отъ характера дорожныхъ работъ, но и отъ 
способа выполнен1я повинности, при чемъ содержаше одной версты 
дороги, не считая стоимости л^Ьсныхъ матер1аловъ, поставляемыхъ 
землевладельцами, обходилось крестьянскому населешю: при исправ- 
деши дорогъ натурою въ 151 рубль 50 коп., а при сдач* до- 
рожныхъ работъ съ подряда — въ 56 рублей. Что касается просе- 
лочныхъ дорогъ^ то он* ремонтируются въ Велижскомъ у^зд* вла- 
дельцами земель, по которымъ пролегаютъ, и содержаше ихъ обо- 
шлось казне при 2Ъ)^ верстахъ ремонтируемаго пути — 394 рубля 
или по 15 рублей 45 коп. на версту пути; частнымъ землевла- 
дельцамъ при 591^ версты — 6.235 рублей 75 коп., иди по 10 руб. 
50 коп. на версту, и крестьянамъ, при 1.649^ версты исправляе- 
мыхъ дорогъ — 14.473 руб. 50 коп., или по 8 руб. 75 коп. на 
версту, и, кроме того, на содержаше речныхъ перевозовъ затра- 
чено было изъ М1рскихъ средствъ сельскихъ обществъ 887 рублей, 
а всего проселочный дороги Велижскаго уезда потребовали для 
своего содержашя труда и средствъ на сумму 21.990 руб. 25 коп., 
или, въ среднемъ, 9 рублей 70 коп, на версту (Витебская, 96 — 
99, 135—145). 

Более подробный данныя, выясняюпця значеше натуральной 
повинности въ ряду другихъ источниковъ содержан1я дорогъ, при- 
ведены въ Трудахъ Юевскаго Уезднаго Комитета. Въ Шевскомъ 
уезде земскихъ дорогъ 67572 верстъ и проселочныхъ дорогъ 
4.590 верстъ. Изъ общаго протяжешя земскихъ дорогъ 137^ вер. 
иредставляють собою разнаго рода больш1Я дорожныя сооружен1я: 
мосты, гати, шоссе и т. п., и потому содерлсатся денежною по- 
винностью, при чемъ за последшя 5 деть сумма ежегоднаго дей- 
ствительнаго расхода земствъ на дорожное дело составила, въ 
среднемъ, въ годъ: за счетъ дорожнаго капитала по 20.552 руб. 
н изъ другихъ денежныхъ земскихъ источниковъ — 13.101 рубля, 
а всего 33.656 руб. Ремонтъ остальныхъ 662 вер. земскихъ до- 
рогъ потребовалъ 15.880 рабочихъ дней, оцениваемыхъвъ 13.228 р.; 
кроме того, частными владельцами уезда отпускается для дорож- 
ныхъ сооружешй лесного матерхала ежегодно на сз'мму, въ сред- 
немъ, 3.152 руб.; всего же содержаше земскихъ дорогъ нату- 
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ральною повинностью обходится въ 16.380 руб. — по 24 руб. 75 к. 
на версту пути. Наконецъ, исправлен1е 4,590 вер. проселочныхъ 
дорогъ поглощаетъ ежегодно, въ среднемъ, по приблизительнымъ 
даннымъ, до 5.000 конныхъ и около 14.000 п-Ьшихъ рабочихъ дней, 
что — при ц-Ьн* конной подводы въ 1 рубль 20 коп. въ день и 
п*шаго рабочего въ 40 коп. — составитъ 11.600 руб., а со вклю- 
чешемъ, примерно, до 3.000 руб., представляющпхъ ценность по- 
требныхъ для исправлен1я дорогъ матерхаловъ, общая стоимость 
повинности населешя по исправлен1ю проселочныхъ дорогъ выра- 
зится въ 14.600 р., или въ 3,18 руб. на версту пути. Такимъ обра- 
зомъ, общая сумма затратъ на дорожное д'бло составляетъ по 
К1евскому уЬзду — 64.636 руб., почти половину каковой суммы 
(30.980 руб.) образуетъ стоимость выполнен1Я натуральной дорож- 
ной повинности по содержашю земскихъ и проселочныхъ дорогъ; 
при чемъ количество отбытыхъ натурою работъ, въ особенности 
ДЛЯ проселочныхъ дорогъ, показано, очевидно, въ преуменьшенномъ 
размер* — всего въ 3,18 руб. на персту пути, между т*мъ какъ въ 
Сквирскомъ уЬзд* той же Шевской губерши, по св'Ьд*н1Ямъ У*зд- 
наго Комитета, повинность по содержашю проселочныхъ дорогъ 
оценена значительно выше, а именно по 14 р. на версту (Юев- 
екая, 772—775, 994—995). 

Еще полнее св*д'Ьн1я по Подольской губеря1и. Въ губершп 
этой на ответственности земства состоитъ 4.252 вер. и считается 
проселочныхъ дорогъ 16.222 вер. Изъ общаго протяжешя земскихъ 
трактовъ на денежные земсюе сборы содержится 201 верста, на 
счетъ частнаго владельца — 27 верстъ и за счетъ Юго-Западныхъ жел. 
дорогъ — 22 вер., а всего — 250 в. и натуральною дорожною повинностью 
исправляются — 4.002 вер. Приблизительная стоимость отбытыхъ 
крестьянами для исправлешя дорогъ конныхъ и п*шихъ рабочихъ 
дней составляетъ 222.745 руб., землевладельцами же отпущено 
матер1аловъ на 13.785 руб., а всего натуральная повинность оце- 
нивается въ 236.530 руб., или по 59 руб. на версту пути. 

За1^>мъ содержаше проселочныхъ дорогъ исчисляется, не счи- 
тая затратъ на матерхалы, въ 177.950 р., или по 1 1 р. на одну 
версту. Такимъ образомъ, содержан1е земскихъ и проселочныхъ 
дорогъ натуральною повинностью обошлось населен1Ю Подольской 
губерши свыше 414.480 р., между гЬмъ какъ вся сумма денеж- 
ныхъ расходовъ на дорожное дело изъ земскихъ средствъ, включая 
и затраты изъ дорожнаго капитала, составила за пятиле^пе 1897 — 
1901 Г.Г.: а) за счетъ земскихъ сборовъ — 280.093 р., и б) за счетъ 
дорожнаго капитала — 1.194.187 руб., а всего 1.474.280 руб. или, 
въ средпемъ, еясегодно по 294.855 р. (Подольская, 68 — 70, 79 — 
82, 232 — 234, 514, 568—573). По отдельнымъ уездамъ протя- 
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лсеше дорогь и стоимость шъ содержашя распред^^ляются сд'Ь- 
дующимъ образомъ (Подольская, 69 — 82). 
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Въ земсБихъ губбрн1яхъ, кзБЪ уже было указано, натуральная 
иовинность нрим-Ёняется, главвымъ образомъ, лишь къ содержан1хо 
проселочныхъ дорогь. О стоимости населен]ю отбывашя этой по- 
винности можно судить по сл^Ьдующимъ даннымъ. Въ Котельни- 
чесвомъ у1^зд^& Вятской губерши, въ 7 участкахъ земсквхъ началь- 
никовъ, проходить 1.730 версть проселочныхъ дорогь, на коихъ 
находится 313 мостовъ, 128 гатей и 7 перевозовь; на ислравлеше 
этихь дорогь крестьяне ежегодно тратять 4.763 руб. деньгами и 
98,330 дней работою, что^ при ц'бн^ рабочаго дня въ 30 коп., 
составить въ общей сумм'Ё затрату въ 34.262 р., или около 20 р. 
на версту. Несмотря на столь значительные расходы, проселочный 



*) Въ томъ числ'Ь устроено и содержится на счетъ частнаго владельца 27 верстъ мо- 
щеной дороги. 

**) Содержатся за счетъ Юго-Занадннхъ жел'Ьзннхъ дорогь. 
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дороги въ у^^д'Ь находятся въ весьма неудовдетворительномъ со- 
стоян1||, особенно — мосты и гати (Вятская, 300). 

Въ Кунгурскомъ уЬ&кЬ Пермской губершиим'Ьетсятрактовыхъ 
дорогъ 253^4 вер., который содержатся удовлетворительно при 
ежегодной затрате со стороны земства, въ среднемъ по пятил^^т- 
ней сложности, до 24.000 р., или по 94 р. 45 к. на версту. Про- 
селочныхъ дорогъ въ у'бзд'б 1.600 вер. и ремонтъ ихъ натуральною 
повинностью обходится сельскимъ обществамъ до 32.000 р. или по 
23 р. 75 к., въ среднемъ, на версту пути, при чемъ въ н*кото- 
рыхъ волостяхъ повинность по содержатю дорогъ обходится всего 
до 3 р. и даже до 1 р. 25 к. на версту. Зато и проселочный до- 
роги въ у^^зд^Ь признаются плохими до невозможности (Перм- 
ская, 337). 

БЛИ8К1Я къ приведеннымъ данный сообщаются и по Мещов- 
скому уЬзду Калужской губерн1и. На ответственности уЬзднаго 
земства состоитъ зд'Ьсь 254 вер., а проселочныхъ дорогъ проле- 
гаетъ до 2.500 верстъ. На земскихъ дорогахъ натуральная повин- 
ность выражается лишь въ обстановк1^ ихъ вехами въ зимнее время, 
что обходится м'Ёстному населешю, примерно, въ 480 р. шикдую 
зиму. На самое же содержаше земскихъ трактовъ затрачивается, 
по даннымъ за посл'Ёдн1я пять л-Ьтъ, ежегодно 12.900 р. за счетъ 
дорожнаго капитала и по 5.000 р. за счегь общихъ земскихъ сбо- 
ровъ, а всего содержаше 254 вер. земскихъ дорогъ обходится въ 
18.380 р., или по 72 р. 40 к. на версту. 

Проселочный дороги содержатся исключительно на средства 
влад-Ьльцевъ земель, по которымъ он* пролегаютъ, при чемъ кре- 
стьянское населен1е исправляетъ свои дороги натурой, въ р-Ьдкихъ 
только случаяхъ прибегая къ подрядному способу. При оцЬнк* 
рабочаго дня въ 40 к., стоимость содержашя проселочныхъ дорогъ 
обходится населешю уЬзда около 9.000 — 10.000 руб. ежегодно, 
т. е. до 4 р. на версту каждаго проселка (Калужская, 252). 

Наконеп;ъ, весьма полныя св*д'Ьн1я сообщаются въ Трудахъ 
Грайворонскаго и Суджанскаго Комитетовъ Курской губерн1И. Въ 
Грайворонскомъ уЬзд* на ответственности земства находятся 10 
дорогъ общимъ протяжен1емъ въ 247 верстъ, съ 69 мостами. 
До 1883 года дороги эти содержались см-Ьгаанною повинностью: 
земство строило дорол;ныя сооружен1я (мосты, гати и проч.), а на- 
селен1е обязано было приводить въ порядокъ полотно дорогъ, но 
съ января месяца 1883 года, по постановленш Земскаго Собрашя, 
натуральная дорожная повинность была заменена денежной, въ 
видахъ уравнешя тягости дорожнаго бремени. За посл'Ьдн1Я пять 
л^тъ расходы земства на дорожное Д'Ьло, т. е. на устройство мо- 
стовъ, гатей и проч. и ремонтъ пути, составили: за счетъ губерн- 
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скаго и уЬзднаго эбмскихъ сборовъ 21.179 рублей или, въ сред- 
неиъ, по 4.235 рублей 80 коп. въ годъ и за счетъ дор9жнаго 
капитала 37.326 рублей или въ годъ по 7.465 рублей, а всего 
тратилось ежегодно около 1 1 .700 рублей, что на версту пути пред- 
ставляетъ расходъ въ 47 рублей 40 коп., при чемъ годовая 
затрата земства собственно на ремонтъ полотна дорогъ составляетъ 
около 2.500 рублей или по 10 рублей на версту. Проселочныхъ 
дорогъ въ Грайворонскомъ уЬзд* насчитывается 170, общивгь про- 
тяжен1емъ въ 934 версты. ВсЬ эти дороги сооружаются и испра- 
вляются собственнымъ трудомъ и средствами населеюя, при чемъ 
необходимые строительные матер1алы ирхобр-Ьтаются въ большияств* 
случаевъ крестьянами на мзрской счетъ. Когда же проселочныя 
дороги пролегаютъ черезъ земли н'Ьсколькихъ обществъ и частныхъ 
влад'Ьльцевъ или по землямъ общаго влад^&н]я, ремонтъ такихъ до- 
рогъ производится съ обоюднаго соглас1я крестьянъ и влад'&льцевъ 
въ каждомъ отд&тьномъ случа']^. Ерупные землевлад'&оьцы уЬщп, 
принимаютъ при этомъ на свою долю значительные расходы на 
цочинку дорогъ, мелте же влад^ьцы земель стараются всякими 
способами отстранить себя отъ расходовъ по дорожной повинности; 
на помощь крестьянамъ пришло зато земство, ассигновавъ имъ де- 
нежныя пособ1я на содержаше проселочныхъ дорогъ въ общей 
сумм4; на 300 рублей; но, съ другой стороны, крестьяне за свой 
счетъ проязводятъ ремонтъ тЬхъ участковъ земскихъ дорогъ, кото- 
рые пролегають въ предЬлахъ ихъ селетй. По св-ЬдФшямъ воло- 
стныхъ правлешй, крестьянское яаселен1е ежегодно посвящаетъ 
на исправлеи1е проселочныхъ дорогъ до 6.000 п'^шихъ и 2.000 
конныхъ дней, что, при м^^стныхъ ц^Ьнахъ на трудъ 1ГЁшаго рабо- 
чаго въ 60 коп. за день и коинаго въ 1 рубль, составить до 
5.000 рублей; кромЬ того, расходъ на матер1алы и друпя затраты 
для дорогъ обходится сельскимъ обществамъ въ 3.885 рублей, упла- 
чиваемыхъ изъ м1рскихъ суммъ. Бели не считать не поддающихся 
учету расходовъ частныхъ землевлад*льцевъ, то общая совокупность 
пожертвованШ населен1Я на проселочныя дороги трудомъ и день- 
гами выразится въ сумм'6 9.185 рублей или около 10 рублей на 
версту проселка. 

Суджансшй у^Ьздъ Курской губерши принадлежитъ къ числу 
тЬхъ немногихъ у'Ьвдовъ земскихъ губершй, въ которыхъ натураль^ 
ная дорожная повинность прим^^няется до сихъ поръ къ содержан1Ю 
не только проселочныхъ, но и земскихъ дорогъ. Этихъ трактовыхъ 
дорогъ, вменуемыхъ на М'ЬстЬ транспортными, находится въ на* 
стоящее время на ответственности земства 216 верстъ, изъ коихъ 
замощено до 10 верстъ, около версты (450 саж.) занимаютъ де- 
ревянный мостовыя со<фужетя и до 4 верстъ находится подъ 
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гатями и водоотводными трубами, при цемъ содержаше вс&съ этихъ 
искусственныхъ сооружен1й производится за счетъ денежныхъ зем- 
скихъ средствъ. За посд^Ьднее пятил^Ьтве иа дорожвыя сооружешя 
было израсходовано: 

Изъ суммъ: въ1897г. 1898 г, 1899 г. 1900 г. 1901г. Всего 

рубли. 

Дорожнаго капитала . . — 10.741 3.241 4.355 4.779 23.116 
Губернскаго земск. сбора 4.055 5.119 2.153 830 3.006 15.163 
У-Ьзднаго земскаго сбора. 468 288 1.746 3.054 2.260 7.816 

Итого . . 4.523 16.148 7.140 8.239 10.045 46.095 

Всего за пятил'&т1е было, такимъ образомъ, издержано изъ 
земскихъ средствъ 46.095 руб., или, въ среднемъ, по 9.219 руб. 
ежегодно. Остальныя 201 верста земскихъ дорогъ представляютъ 
грунтовое полотно, содержимое натуральною повинностью населеи1я. 
Стоимость отбыван1я этой повинности установить точно невозможно, 
такъ какъ разм1^ры труда, потребнаго на исправлен1е дорогъ, ко- 
леблются изъ года въ годъ, въ зависимости отъ состояшя весенней 
и л^ггней погоды; по св'Ьд'Ьн1ЯМЪ же за 1897 годъ, стоимость отбы- 
тыхъ крестьянами рабитъ, при оц1^нк'Ь рабочаго дня мужчинъ 
въ 25 коп., женщинъ въ 20 коп., подростковъ въ 15 коп. 
и коннаго рабочаго въ 50 коп., опред'Ьлена, только за три м^^ 
сяца, въ 5.788 рублей или въ 28,8 рубля на версту дороги. Но 
сумму эту, по мн^&н1ю автора разсматриваемаго доклада, необходимо 
увеличить, такъ какъ, во-1-хъ, рабоч1й день оц^^ненъ слишкомъ 
дешево, особенно для конныхъ рабочихъ, и во-2-хъ, помимо по- 
чинки дорогъ въ весенше м^^сяцы, исправлеше ихъ производилось 
и въ другое время года, такъ что годовую оценку натуральной 
повинности сл'^^дуетъ принять въ сумм^^ отъ 6 до 10 тысячъ руб. 
или въ 30 — 50 рублей на версту ремонтируемаго пути. Что ка- 
сается, наконецъ, проселочныхъ дорогъ, то протяжеше ихъ, опре- 
д'Ьленное приблизительно по трехверстной каргЬ Генеральнаго Штаба, 
составляетъ въ Суджанскомъ уФзд'Ь отъ 2 тысячъ до 27^ тысячъ 
верстъ, при чемъ полотно ихъ на крестьянскихъ земляхъ исирав- 
лается собственными трудами населешя, а на земляхъ частныхъ 
влад'Ьльцевъ ремонтируется или за плату, или за матердалъ, выда- 
ваемый крестьянамъ на ихъ мосты; самую же постройку и ремоятъ 
мостовъ сдаютъ нер^Ёдко съ подряда и крестьянсшя общества. 
Стоимости содержан1я проселочныхъ дорогъ авторъ доклада не опре- 
дЬляетъ; если же прим-Ьнить къ Суджанскому у1^8ду цифру расхода 
на версту пути, выведенную для Грайворонскаго у^да (10 руб.), 
то общая сумма затрать на проселочный дороги выразится для 
у*ада въ 20.000—25.000 рублей. Такимъ образомъ, общая сумма 
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расходовъ деньгами и личнымъ трудомъ населенхя на дорожное 
д4ло опред-Ьдяется по Суджанскому уЬзду отъ 35.620 рублей до 
44.619 рублей, при чемъ денежныя затраты составляю!^ всего 
9.619 рублей, а остальные 26.000 — 35.000 рублей представляютъ 
стоимость отбываемой населекхемъ на вемскихъ и лроселочныхъ 
дорогахъ натуральной дорожной повинности (Курская, 117 — 123, 
635—642). 

ТаЕимъ образомъ, по приведеннымъ даннымъ, стоимость содер- ^ Прмблизитвльиая 

' ' общая стоимость от- 

ЖаШЯ натуральною повинностью одной версты ЗеМСКИХЪ ДОрОГЪ бываи1я натуральной 

^ V дорожной повинности 

обходится местному, преимущественно крестьянскому населенно, и отношоые ея къ 
оть 24 рублей 75 коп. и 30 — 50 рублей въ Шевской и Кур- Ж^^Х*^^^^^^ 
ской губертяхъ (въ К1евскомъ и Оуджанскомъ у^здахъ) до 68 руб. Р«и«ов а*л«- 
и даже 107 рублей въ губерн1яхъ крайняго сЬвера и сЬверо-запад- 
ныхъ (въ Шенкурскомъ у^зд* Архангельской губерн1И и Велилс- 
скомъ уйзд* Витебской губерн1и), а, въ среднемъ, составляетъ 56 
рублей 70 коп., — цифру, весьма близкую къ сообщенной въ 
наибол'Ье подробныхъ св'&д'Ёшяхъ, представленныхъ по Комитетамъ 
Подольской губерши, гд* содержанхе одной версты земскихъ дорогъ 
обходилось, въ среднемъ, въ 59 рублей. Что цифры эти не пред- 
ставляю1'ся преувеличенными, можно видеть изъ сопоставлен1я ихъ 
съ суммами затратъ, производившихся на содержан1е земскихъ 
трактовъ въ гЬхъ у*здахъ, въ которыхъ натуральная повинность 
зам-бнена денежною, и гд'6 на версту земскихъ дорогъ падаетъ въ 
годъ денежнаго расхода отъ 47 рублей 40 коп., по Курской 
губерв1и (Грайворонск1й уЬздъ), до 72 рублей 40 коп., по Ка- 
лужской губерши (Мещовсшй у*здъ), и 94 рублей 45 коп., по 
Пермской губерши (КунгурскхЯ уЬздъ). 

Стоимость содержашя проселочныхъ дорогъ значительно ниже, 
такъ какъ эти дороги во много разъ ^же земскихъ: пред-Ёльная ширина 
ихъ, по закону (Уст. Пут. Сообщ., ст. 531), составляетъ всего 3 
сажени, а въ л'Ёсныхъ м'Ьстностяхъ 5 саженъ, въ дМствительно- 
сти же дороги эти еще уже, какъ на это было указано въ I глав* 
настоящаго Свода (стр. 1 0). Кром* того, и требован1я, предъявляе- 
мый къ влад^^ьцамъ земель относительно степени исправности этихъ 
дорогъ, не могутъ быть высоки, такъ какъ по закону (Уст. Пут. 
Сообщ., ст. 802) дороги эти исправляются лишь по м'Ьр'Ь совер- 
шенной необходимости; на ирактик'Ь же, какъ было уже отм'Ёчено 
въ III глав* настоящаго Свода (стр. 74 — 76), всл-Ьдствхе отсут- 
ств1я правильно поставленнаго надзора за проселочными дорогами, 
пути эти находятся въ весьма неудовлетворительномъ состояши и 
нер^Ьдко вовсе не починяются влад'&льцами прилегающихъ земель, 
въ особенности же земель казенныхъ и частновлад&1ьческихъ. Т^мъ 
не мен'Ёе и въ пред'Ьлахъ такихъ минимальны хъ расходовъ. 
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содержав! е проселочныхъ дорогъ обходится, по вышеприведен- 
нымъ св'Ьд*н1ямъ о затратахъ труда на ихъ исправлен1е кре- 
стьянскими обществами, отъ 3 рублей 18 коп, на одну версту 
дороги, по Ехевской губерн1и (ЮевскШ у*здъ), и 4 рублей, по 
Калужской губерн1и (Мещовсюй у*здъ), до 16 рублей, по Архан- 
гельской губершй (Шенкурск1Й у*здъ), 20 рублей, по Вятской 
губернш (Котельничесюй уЬздъ), и 23 рублей 76 коп., по 
Пермской губерн1и (Кунгурскхй 5'*ЗДъ). Въ среднемъ, расходъ по 
содержанхю одной версты проселочныхъ дорогъ можетъ быть при- 
нять въ 11 — 12 рублей на версту, въ каковой сумм* онъ опре- 
д'бленъ и въ подробныхъ данныхъ, сообщенныхъ Комитетами Подоль- 
ской губерн1И. 

Итакъ, на версту пути стоимость отбыван1Я натуральной 
повинности составляетъ около 57 рублей для земскихъ дорогъ и 
около 11 — 12 рублей для проселочныхъ, а для вс*хъ дорогъ, содер- 
жимыхъ натуральною повинностью въ 49 губерн1яхъ Европейской 
Россш (119.800 верстъ земскихъ дорогъ и 1.006.500 верстъ про- 
селочныхъ дорогъ), общая сумма затрать землевлад']Ьльцевъ и кре- 
стьянскаго населешя по отбыван1Ю этой повинности представдяетъ 
крупную цифру въ 6,8 милл10новъ рублей для земскихъ дорогъ и 
въ 1 1 ,8 милл. руб. для проселочныхъ путей, а всего свыше 1 8 мил- 
Л10Новъ рублей. Между тЬмъ вся совокупность денежныхъ затратт» 
^ земствъ на дорожное д1}ло, включая и ежегодный отчислешя на 

образовате дорожныхъ капиталовъ, не превытаетъ 12,7 милл10- 
новъ рублей, а съ присоедииен1емъ выдаваемаго изъ казны пособ]я 
на содержаше переданныхъ въ зав'Ъдываше земствъ казенныхъ 
шоссе, составлявшаго къ 1903 году 1,38 милл. рублей, — ^дости- 
гаетъ всего 14 милл10новъ рублей. Такъ какъ, однако, главное 
бремя земскаго обложен1я падаетъ также на влад'Ьльцевъ вемель, 
то въ д-Ьйствительпости оказывается, что содержате м^Ьстныхъ 
дорогъ ложится главною своею тяжестью на однихъ влад'Ьльцевъ 
земель, а среди нихъ, въ особенности, на крестьянсшя общества, 
ВЫН0СЯЩ1Я на своихъ плечахъ основное бремя натуральной дорож- 
ной повинности по исправлен1ю дорогъ личнымъ трудомъ. 
р^Ак1е случаи м- Хотя, ВЪ видахъ облегчен1я дорожной и другихъ нату- 

винностУ'^пр^^ ральныхъ повинностей, законъ (Уст. о земск. повин., ст. ст. 

мадн^ денежныхъ 275, 290) предписываетъ при раскладк* повинностей принимать 
во вниман1е не только населенность, количество и производитель- 
ность земель, но и размеры ежегодно платимаго денежнаго зем- 
скаго сбора и, вообще, производить эту раскладку съ возможной 
уравнительностью, т. е., между прочимъ, и въ соотв*тств1и съ денеж- 
нымъ обложен1емъ, — однако, на практике разм^Ьры натуральноАповин- 
ности при раскладк'Ё денежныхъ земскихъ сборовъ въ соображеше 
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почти не принимаются, —по объяснешю, наприм'Ьръ, Подольскаго Гу- 
бернскаго Комитета, всл'Ьдствхе того обстоятельства, что распред'Ьле- 
ше дорогъ на участки, содержимые натуральною повинностью, произ- 
водится У'Ьздными Распорядительными Комитетами, не имеющими 
никакого касательства къ раскладк* денелсныхъ земскихъ сборовъ; 
Губернсшй же Распорядительный Комптетъ ограничивается лишь 
отпускомъ, по отд^льнымъ ходатайствамъ крестьянскихъ обществъ, 
пособ1Й въ т^хъ случаяхъ, когда на эти общества возлагается обя- 
занность по постройк'Ь соорул{:ен1й, требующихъ значительныхъ мате- 
рзальныхъ затратъ или техническихъ познашй (Подольская, 71 — 72; 
Шевская, 772). Единичнымъ, невидимому, явленхемъ представляется, 
поэтому, фактъ, приводимый Вытегорскимъ У'Ьздны'мъ Комитетомъ 
Олонецкой губерши, что въ названномъ уйзд*, въ видахъ уравни- 
тельнаго отбыван1Я земскихъ повинностей, крестьянсшя земли вто- 
рого по доходности разряда, въ Возм1Ьп1;ен1е за отбыван1е насел е- 
Н1емъ натуральныхъ повинностей, облагаются на 75% ни лее вла- 
д-Ьльческихъ (Олонецкая, 143). 

ПрП ТаКИХЪ уСЛ0В1ЯХЪ, НЫН-ЬШИХЙ ПОрЯДОКЪ С0ДерЛСаН1Я ДОрОШэ несправедливость 

натуральною повинностью признается огромнымъ большинствомъ „„„^^•Т'^орядиГ 
Комитетовъ неправильнымъ и несправедливымъ: неправильнымъ, содержажя зеискмхъ 

и проселочныхъ до- 

такъ какъ повинность эта распред'бляется весьма неравном'Ьрно, и рогь натуральною 

^ . лоэинностью. 

несправедливымъ, такъ какъ къ отбыпан1Ю ея не привлекаются 

вовсе торговый и промышленный предпр1ЯТ1я и различный друпя 
категор1и лицъ, пользующихся •дорогами. «Въ район* Сквирскаго 
уЬзда, — говорится, наприм*ръ, въ Трудахъ Шевской губерн1и, — 
имеется 6 свеклосахарныхъ заводовъ, 6 випокуренныхъ заводовъ 
и бол*е 40 крупныхъ мельницъ, а таюке много другихъ значи- 
тельныхъ торговыхъ предпр1ят1й. По количеству груза, привози- 
маго и увозимаго изъ этихъ заведентй, а также экспорта къ же- 
л'Ьзнодорожнымъ станц1ямъ муки, грунтовый дороги у'Ьзда им^ютъ 
валсное значеше для развит1Я торговли и промыгиленности; а мелсду 
т-Ьмъ нат5фальная повинность по исправлешю этихъ дорогъ всею 
своею тяясестью несправедливо ложится исключительно на земле- 
д*льческ1Й классъ населешя» (Юевская, 995). Подобный же мн*н1Я 
высказаны и весьма многими другими Комитетами, при чемъ въ 
губерн1яхъ неземскихъ указывается, главнымъ образомъ, на непра- 
вильность исправлеп1Я натуральною повинностью болъшихъ тракто- 
выхъ дорогъ, состоящихъ на попечеши земства; въ губернзяхъ лее съ 
земскймъ самоуправлен1емъ преимущественно отмечаются тягость и 
перавном'Ьрность повинности по содерлсан1Ю проселочныхъ дорогъ. 
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Желательность На основаы1и издоженныхъ соображен1й огромное большинство 

участ1'я казны въ Д'Ь- у -г^ ^ 

л^ улучшежя и^ст- мъстныхъ Еомитетовъ^ обсуждавшихъ вопросы объ источникахъ 
ныхъ дорогъ. средствъ на дорожное д'Ьло, пришло къ выводамъ о совершенной 

недостаточности денежныхъ средствъ, им^^гощихся нын'6 на этотъ 
предметъ въ распоряжеши вемскихъ учреждешй, и крайней неупо- 
рядоченности натуральной дорожной повинности. Въ виду этого 
мног1е Комитеты признавали желательнымъ, чтобы часть расходовъ 
по улучшен1ю м^^стныхъ дорогъ была взята на себя Государствен- 
нымъ Казна чействомъ. При этомъ, по мн^шю однихъ Комитетовъ, 
помощь изъ казны дорожному д1и1у должна выразиться въ назна- 
ченш земствамъ для усилешя дорожныхъ средствъ ежегодиыхъ и 
единовременныхъ пособ1й, а также въ принятш на счетъ казны 
н'Бкоторыхъ расходовъ обще-государственнаго характера, покрывав- 
шихся до сихъ поръ изъ земскихъ средствъ, съ т'Ёмъ, чтобы осво- 
бождающ1яся у земствъ суммы были обращены на дорожные расходы; 
по мн'Ён110 же другихъ Комитетовъ, участ1е Государственнаго Казна- 
чейства въ дорожномъ д'Ёл^Ь должно состоять въ принятш на средства 
казны устройства и содержан1я бол'бе важныхъ гужевыхъ трактовъ 
съ тЁм'в, чтобы, въ свой чередъ, земства употребили освобождаюпцяся 
. у нихъ всл^^дств1е этой М'Ёры средства на упорядочеше мен^^е зна- 
чительныхъ мъстныхъ путей сообщешя. 
Желательность вы- Изъ числа Комитетовъ, высказавшихся за выдачу изъ казны 

дачи изъ казны по- 

соб1й на нужды до- пособхй на нужды дорожнаго строительства, одни предусматривали 
ства*98).*^'*^"^**^ возможность оказан1я такихъ пособсй лишь земскимъ учреждев1ямъ, 
друпе же Комитеты допускали выдачу изъ казны пособ1й также 
проектированной мелкой земской организацш и даже непосредственно 
сельскимъ обществамъ. Многими Комитетами указаны при этомъ и 
предметы назначенхя пособхй: на устройство и содержаще шоссей- 
ныхъ дорогъ, большихъ земскихъ трактовъ, проселочныхъ дорогъ, 
на дорожныя сооружешя, на усилете губернскихъ дорожныхъ 
капиталовъ и образоваше капиталовъ у^дныхъ и др.; встр'Ёчаются 
также указан1я и на самые разм^^ры пособхй, при чемъ, по мн'Ьнш 
сд'Ёлавшихъ эти указан1я Комитетовъ, таковыя пособ1Я должны 
составлять отъ Уз ДО 7» и даже ^/ь затрать на дорожное д-Ьло изъ 
земскихъ средствъ (Вологодская, 183; Волыдская, 103 — 104; Калуж- 
ская, 9, 306; Черниговская, 130, 315, и др.). 
Желательность Частью Комитетовъ выражены дал^е пожелан1Я о принят1и на 

освобожден1язенствъ V ^ » 

отъ н^которыхъ рас- средства казны нъкоторыхъ обязательныхъ нынФ для земствъ раехо- 
дарстмннаго^ха^^ представляющихъ затраты обще-государственнаго характера, 

тера,съобращен1е11ъсъ т*мъ, чтобы расходуемыя на ЭТОТЪ продмотъ зсмствами суммы 

освобождающихся / «: г^ г *-» ^ 

суммъ на дорожное были обращены на удовлетвореше дорожныхъ потребностей. Въ 
числ^ таковыхъ затратъ Комитетами указываются расходы по 
квартирной и подводной повинностямъ, въ частности — по разъ^^амъ 
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чниовъ подищи и судебныхъ сл^^доватедей; по предоставлешю 
пом'Ьщенхя для засЬданхй У-Ьвдныхъ Оь-бздовь и Окружныхъ Судовъ; 
по содержатю арестныхъ домовъ и найму этапныхъ пон'Ьщешй; 
по сбору оподчешя; наконецъ^ по субсидировашю среднихъ учебныхъ 
заведенШ и мивистерскихъ образцовыхъ училищъ. 

Исходя изъ той же мысли о крайней недостаточности для необходимость 

уПОрЯДОЧеШЯ М'ЬСТНЫХЪ ДОрОГЪ ИМ'ЁЮЩИХСЯ НЫН'Ё ВЪ раСПОрЯЖеШИ ммя дорогъ на раз- 
ряды въ ц-Ъляхъео- 
ЗеМСТВЪ ИСТОЧНИКОВЪ СреДСТВЪ, большинство КоМИТеТОВЪ пришло отв^тственнаго рас- 

къ 8аключен1ю о предпочтительности, вм-Ьсто оказаюя пособ1Й, 11^*ихГсодвХ"**^^ 
бол'Ье планом^Ьрнаго распред&кенхя бремени по содержан1Ю гужевыхъ ^^)- 
дорогъ между казною, земствами, влад^ьцами земель и другихъ 
имуществъ. При этомъ одни Комитеты нам-Ьтили лишь въ обш;ихъ 
чертахъ тк основашя, по которымъ должно быть произведено упомя- 
нутое разд']^ен1е дорогъ, а именно: значен1е дорогъ для государствен- 
иыхъ и М'Ёстныхъ интересовъ, разм'бры грузового движешя по доро- 
гамъ, характеръ дорожнаго полотна; друпе же Комитеты — каковыхъ 
оказалось значительное большинство — выразились бол^е опред']Ьленио 
и указали точно, содержаше какихъ дорогъ должно быть отнесено 
на средства казны, губернскихъ и уЬздныхъ земствъ, мелкой зем- 
ской или волостной единицы, влад'Ёльцевъ придорожныхъ земель, 
бол^&е заинтересованны хъ въ дорогахъ у чреждешй и лицъ и, наконецъ, 
жед'Ьзныхъ дорогъ и пароходныхъ предпр1ЯТ1й, хотя отд']^льные 
Комитеты пришли при этомъ не только къ разнообразнымъ, но и 
прямо къ противоподожнымъ выводамъ, какъ это усматривается 
изъ приводимой ниже группировки мн^^шй Комитетовъ по шести 
вышеуказаннымъ категор1ямъ учрежден1й и лицъ, между которыми 
должны быть раслред'Ьдены устройство и содержа Н1е гужевыхъ 
дорогъ. 

По мн']&н1ю значительнаго числа Комитетовъ, при распред'Ёлеши желательность 

бремени ДОрОЖНЫХЪ раСХОДОВЪ между различными учреЖДеШЯМИ и стеГ'казны* расхо" 

лицами, на средства Государственнаго Казначейства должны быть, а®*^ в" жанио***"- 
прежде всего, отнесены устройство и содерясанхе главнМшихъ гу- ныхъ дорогъ: 
жевыхъ трактовъ, им-Ьющихъ обще-государственное или широкое товъ,'им"|ощ^^ 
м-Ьстное значеше. Къ числу таковыхъ дорогъ одни Комитеты при- те -государственное 

•^ г^ г г» '^ или широкое м-Ьст- 

числяютъ больш1е транзитные тракты, соединяющ1е гдавнМшхе мое значен1е 101). 
пункты Импер1и (Архангельская, 54; Шевская, 324), друпе Коми- 
теты — дороги, соединяюпця сос'Ьдн1Я губерн1и и вообще пред- 
ставляюпця интересъ для н^к^кодькихъ губерн1й (Нижегородская, 
388; Орловская, 47), некоторые же Комитеты — дороги, им'Ьющ1Я 
обще-губернское значеше (Костромская, 104, 178, 414, 418). Какъ 
на мотивъ къ отнесен1Ю содержан1Я этихъ дорогъ на средства 
казны, помимо недостаточности земскихъ средствъ. Костромской 
Губернски Комитетъ указываетъ, между прочимъ, сл'Ьдующ1Я со- 
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ображешя. Правительство затрачиваетъ громадный средства на по- 
стройку жел'Ьзныхъ дорогъ, и железнодорожная сЬть быстро раз- 
вивается. Однако, это железнодорожное строительство, изрезавшее 
хорошими путями центральную и южную Росс1Ю, распространив- 
шееся даже на Сибирь и Маньчжурхю, до сигъ поръ обходило сЬ- 
верныя губерн1и. Долгь справедливости по отношешю къ этимъ 
губерн1ямъ — улучшить хотя бы грунтовыя дороги, въ виду чего 
государство должно принять участхе въ расхода хъ по ихъ содер- 
жан1Ю (Костромская, 178). 
б) Стратегиче- Зат^мъ, н^которые Комитсты высказываются за отнесен1е на 

скихъ или военно- ' ^ 

коммунинац1онныхъ Государственное Казначейство, полностью или частью, расходовъ 

дорогъ ^02). 

по содержан1ю стратегическихъ или военно-коммуникацюнныхъ до- 

в) почтовыхъ до- рогъ, какъ путсй сообщен1я обще-государственнаго значенхя. Далее, 
^^^^ ^' указывается на необходимость возложешя на казну содержан1я 

почтовыхъ дорогъ. ((Подобно тому, — говорится въ Трудахъ Соли- 

галичскаго Комитета Костромской губернии, какъ земство не 

участвуетъ въ содержати государственной почты, оно должно быть 
освобоясдено и отъ содерзкатя почтовыхъ дорогъ, чтобы иметь 
возмояшость направить освобождающ1яся средства на улучшен1е 
своихъ мествыхъ дорогъ» (Костромская, 498). Некоторые Коми- 
теты при этомъ добавляю'Л|, что если почтовый трактъ имеетъ 
также местное торговое значен1е, то въ содерлсаши его должны 
участвовать и земсшя средства; высказываются также пожелан1я 
объ отнесен1и на казну, хотя бы только части расходовъ по содер- 
жание почтовыхъ дорогъ, безотносительно къ значешю ихъ для 
торговыхъ сношешй. 

г) подъ1;здныхъ Въ ВИДУ крупнаго значен1Я подъездныхъ путей къ железнодо- 

путей къ жел'Ьзно- 

дорожнымъ стан- рояснымъ станцшмъ И затруднительности поддерясан1я ихъ въ 

ШЯМЪ 1®*). V 

исправномъ С0СТ0ЯН1И, вследств1е усиленнаго на нихъ грузового 
движен1Я во всякое время года, несколькими Комитетами была 
указана настоятельная необходимость шоссирован1я этихъ путей и 
вообще капитальнаго ихъ улучшешя за счетъ Государственнаго 
А) Дорогъ съ Казначейства или при широкомъ его пособ1и. Далее, по мнешю 

иснусствсннымъ по- гп 7 

лотномъ (шоссей- 20 Комитетовъ, желательно отнесеню на средства казны устройства 

ныхъ и ношбныхъ) 

105). и содержан1Я всехъ вообще шоссей ныхъ и мощеныхъ дорогъ или 

хотя бы расходовъ по первоначальному устройству шоссе, въ виду 
полной непосильности затрагь па покрытхе дорогъ каменной 
оделсдой для земскихъ средствъ. Высказаны были также поже- 
лан1я объ устройстве за счетъ казны широкой сети шоссейныхъ 
дорогъ, равномерно обслуживающихъ всю территор1Ю государства 
(Смоленская II, 296; Тверская, 415). 
е) Торговыхъ трак- Затемъ, И Комитетовъ высказались за отнесете на средства 

товъ съ большииъ ^ ^ 

грузовымъ движе- казны содсржашя большихъ торговыхъ трактовъ съ значительнымъ 

Н1емъ 106). 
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грузовымъ движен1емъ. Двенадцать же Комитетовъ признали лее- ж) 111*стныхъ до- 

рогъ общаго ПОЛЬ* 

лательнымъ отнести на казенныя средства, полностью или частью, зовамя 10?). 

расходы по отчуждеюю земли, первоначальному устройству и со- 

держашю М"Ьстньтхъ дорогъ общаго подьзовашя вообще, не исключая 

и проселочныхъ путей, или хотя бы бол*е значительныхъ дорогъ 

изъ числа этихъ путей. Наконецъ, 3 Комитета считали необходи- з) Большихъ мо- 

„ ^ V стовыхъ и другихъ 

МЫМЪ возложить на казну расходы по устройству бОЛ'Ье КруПНЫХЪ дорожныхъ соору- 

мостовыхъ и другихъ дорожныхъ сооружен1й. "*®*"* "^^* 

На ряду со средствами Государствен наго Казначейства, по желательность 

, . ^ тг< V ^ отнесен1я на эе11ск1я 

мнъшю огромнаго большинства Комитетовъ, ва^кнМшимъ источни- средства расходовъ 
комъ для устройства и содержан1я м'Ьстныхъ дорогъ должны слу- дЦ?„^ю ^7жввыхъ 
лсить земск1я средства (денежные сборы и натуральная дорожная лорот 

\ ^ * 1 • , -^ /ч ^ а) и-Ьстныхъ до- 

повинность) и образованные на основанш закона 1 шня 1895 г. рогъ вообще юэ). 

губернсше дорожные капиталы. На указанные источники, уси- „ воеХ-ио11Гун^^^^^^ 
ленные какъ пособхями изъ казны, такъ и путемъ предоставлен1Я •а»о"»"х'ь "О). 

'' '^ в) почтовыхъ до- 

земствамъ новыхъ видовъ обложешя, о которыхъ будетъ отчасти рогъ ш). 

^ г) подъ-кздныхъ 

упомянуто ниже, должны быть устраиваемы и СОДерЖИМЫ, по путей иъ жел%зно- 

мн'Ьн1Ю многихъ Комитетовъ, вс* м-Ьстнын гужевыя дороги общаго ц^^^ъ""?^^^^ "*"' 
подьзовашя, не исключая проселочныхъ путей. Друпе Комитеты, а) дорогъ съ ис- 

^ ^ "^ ' кусственнымъ полот- 

однако, признавали возможнымъ отнесен1е на земсшя средства номъ (шоссейныхъ и 

^ V V мощеныхъ) "3). 

лишь болъе важныхъ м'Ьстныхъ дорогъ: стратеги ческихъ и военно- в) дорогъ торго- 

КОММуНИКаЦЮННЫХЪ дорогъ, большихъ почтовыхъ и ТраНЗИТЯЫХЪ ^"*^ съ^большХъ 

земскихъ трактовъ (большаковъ), подъ'Ьздныхъ путей къ железно- грузовымъ движе- 
дорожнымъ станц1ямъ и пароходнымъ пристанямъ, шоссейныхъ и ж) большяхъ про- 

^ ^ селочныхъ дорогъ, 

МОЩеНЫХЪ дорогъ, ТОРГОВЫХЪ трактовъ и вообще дорогъ съ боль- им1>ющихъ обще- 

шимъ грузовымъ движенхемъ (наприм'Ьръ, по опред^лентю одного ^*\Т^просемч^^^^^ 

изъ Комитетовъ, ВСЬХЪ дорогъ, по КОТОрЫМЪ ПрОХОДИТЪ ВЪ ба- дорогъ вообще "6). 

зарные дни не мен-Ье 75 подводъ въ каждую сторону— Ко вен- 
ская, 115); наконецъ, большихъ проселочныхъ дорогъ, получивших'!, 
съ течешемъ времени, кромФ чисто м-Ьстнаго, еще и обще-у*здное 
значеше, а въ частности — дорогъ, соединяющихъ волостныя 
правлен1я и друпе местные административные центры, или веду- 
щихъ отъ большихъ селъ къ городамъ, торговымъ центрамъ и 
церквамъ, и вообще наибол'Ёе бойкихъ и важныхъ въ экономиче- 
скомъ отношеши проселочныхъ дорогъ. 

Но и мнопе изъ т%хъ Комитетовъ, по мн'Ьн1Ю которыхъ при- желательность 

отнесен1я на зеиск1я 

нят1е на земскш средства содержанш всЬхъ проселочныхъ дорогъ средства расходовъ 
не представляется возможнымъ по недостаточности этихъ средствъ, держм^ю б^^^^ 
признаютъ тЬмъ не мен4е необходимымъ отнести на счетъ земства чительныхъ мосто- 

' ^ выхъ и другихъ до- 

устройство И С0ДерЖаН1е бОЛ-Ье КрупНЫХЪ МОСТОВЫХЪ и другихъ до- рожныхъ сооруже- 

рожныхъ сооружешй — плотинъ, гатей, паромовъ, водоотводныхъ " 
устройствъ и т. п., въ виду какъ значительной стоимости этихъ 
сооружен1й, такъ и необходимости при устройств* ихъ наблюдешя 
и руководства со стороны техническаго персонала. 
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Желательность Друпе Комитбты признаютъ желательной выдачу изъ зем- 

сюос^^редствъ'и^ скихъ средствъ пособ1й мвлкой дорожной единиц*, частнымъ земле- 
ной* ^мм? ** * «№^ и сельскимъ обществамъ па устройство и содер- 



зеиловлад^ль- ясан1е бол^Ье трудныхъ въ техническомъ отношенш и бол-Ье. доро- 

1и1мъ и сельсиимъ 

обществамъ на уст- гихъ ДЛЯ ремонта участковъ дорогъ, состоящихъ на отв*тствен- 
жаЫв"^бол*в *^труд- ности этихъ организащй, влад'Ьльцевъ и обществъ. При зтомъ болъ- 
ныхъ участковъ до- щднство Комитетовъ указываетъ, въ общихъ чертахъ, на жела- 
сооруженм, вызы- тельность принят1Я на зеиск1Я средства бол-Ье сложны хъ и доро- 

вающихъ значитель- 
ные расходы щ. ГИХЪ дорожныхъ сооружешй^ ИЛИ на выдачу пособЁй для ихъ 

устройства; н^колько же Комитетовъ опред'Ьляетъ бол-Ье точно т* 
случаи, когда участхе земства въ означенныхъ расходахъ должно обя- 
зательно дм^Ьть м'Ёсто, наприм'Ьръ при сооружеши мостовъ свыше 3, | 
4 или 5 саженъ (Витебская, 509; Гродненская, 474; Ковенская, 
136, и др.), гатей длинн-Ье 50 саженъ, водоотводныхъ канавъ длиннее 
100 саженъ и т. д. (Псковская, 101). 
Желательность ЗатЁмъ, ВЪ видахъ достижен1Я большей равном'&рности въ рас- 

отнесен1я на сред- V. • ^ ^ л. 

ства мелкой земской пред^Ьлеши бремепи ПО содержан1ю проселочныхъ дорогъ и болъе 
мноГмелкоГдорв^^^ хозяйственнаго производства расходовъ, значительное число Коми- 
ной организацы рас- тетовъ лризнавало желательнымъ отнести устройство и содержан1е 

ходовъ по устрой- 
ству и содержаи1ю: проселочныхъ дорогъ на средства мелкой земской единицы, все- 

а) важи^йшихъ сословной ВОЛОСТИ ИЛИ ИНОЙ молкой дорожной организащи, съ 
проселочныхъ до- 
рогъ, ии^ющихъ привлечен1емъ къ содержан1Ю дорогъ всЬхъ жителей опред'Ьленной 
обще-волостное зна- ^ 

чеи1е 119). округи, ВЪ зависимости отъ ихъ налогоспособности и степени 

дорогъ"вообш заинтересованности въ м'бстныхъ дорогахъ. Въ частности, на 

в) второстепен- средства волостей Кунгурсшй Комитетъ Пермской губерши пред- 
ныхъ и малопро^з- 
жихъ проселочныхъ полагалъ отнести содержаше бол^^е важныхъ проселочныхъ до- | 

дорогъ I). рогъ^ им-Ьющихъ обще - волостное значеше, проектируя съ этою | 

ц'блью установлен1е въ законодательномъ порядк* особаго раз- 
ряда волостныхъ дорогъ (Пермская, 300, 329); равнымъ обра- 
зомъ, высказался за желательность сохранен1Я существующаго по- 
рядка содержан1Я коммунальныхъ дорогъ на средства отд-Ьльныхъ 
коммунъ Измаильск1Й Комитетъ, Бессарабской губерши (Бессараб- 
ская, 189 — 190). Три другихъ Комитета предлагали, напротивъ, воз- 
ложить на мелкую дорожную единицу лишь содержан1е второсте- 
пенныхъ и малопро^^здныxъ проселочныхъ дорогъ (Вятская, 657: 
Псковская, 245, Ярославская, 144). Значительное, однако, число 
Комитетовъ, а именно 33 Комитета, высказались за отнесеше на 
средства волостей или мелкихъ единицъ содержан1я всбхъ вообще 
проселочныхъ дорогъ, при пособ1яхъ отъ земствъ или безъ нихъ. 
О предположенныхъ при зтомъ способахъ покрыт1я дорожныхъ расхо- 
довъ и основан1яхъ раскладки натуральной повинности между 
жителями этихъ мелкихъ дорожныхъ единищ» или округъ будетъ 
сказано ниже. 
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НаконецЪу рядъ Комитетовъ призналъ вовсе неосуществимымъ желательность 
иринят1е на общественный средства содержан1я всЬхъ дорогъ общаго Х^содержан?^^ 
пользован1я и высказался за сохраиен1е существующая порядка ^"тст/^'**"* "* *^ 
содержан1я большей части м'Ьстиыхъ дорогъ влад'Ьльцами и сель- А*яьцввъ и сель- 

- скихъ обществъ, по 

СКИИН обществами, по ЗеМЛЯМЪ^ КОТОрЫХЪ эти дороги ПрОЛегаЮТЪ. зеилянъ ноторыхъ 

Особенно затруднительнымъ казалось при этомъ Комитетамъ при- г^^тъ/***^™ "****' 
нят1е на отв^Ьтственность общественныхъ органовъ текущаго ремонта а) м^стныхъ до- 
дорогъ, производство котораго всегда обойдется этимъ органамъ ^^^ "проселоч^^^^^ 
дороже, нежели м'Ьстнцмъ влад-бльцамь. «Самое устройство до- аорогъ 1»). 

В/ второстепеН" 

рогъ, — ^говорится, наприм*ръ, въ доклад-Ь председателя Саратовской ныхъ и малопро^з- 

^-„ „ ^ „ -_ ^ жихь проселочныхъ 

У-Бздной Земской Управы, — не представляетъ большихъ затрудне- дорогъ <24). 

П1Й и какихъ - либо исключительныхъ затратъ, потому что при р^^^ "б)*'"*^ ** 

устройств* дороги всегда молено им^ть непрерывный надзоръ въ 

лиц* техниковъ и контроль въ лиц* представителей т*хъ учрежде- 

Н1Й, въ в*д*н1и коихъ находится сооружаемая дорога; но всл^Ьдъ 

за устройствомъ пути является необходимость въ ремонт*, а вм*ст* 

съ т*мъ и необходимость въ совершенно излишнихъ и непроизво- 

дительныхъ расходахъ со стороны земства. Воть, въ какомъ вид* 

представляется вопросъ о мелочномъ ремонт*. Получается, наприм*ръ, 

сообщен1е, что дождемъ промыло рытвину на 30-й верст* отъсела 

X и испортилась елань въ настил* на мосту 2. Кто-нибудь изъ 

Управы или С0СТ0ЯЩ1Й при Управ* техникъ отправляется для 

осмотра на м*ст*, гонитъ земскихъ лошадей; осмотр*въ поврежде- 

Н1е, *детъ въ ближайшее село или деревню и нанимаешь рабочихъ 

для исправлешя. Часто все исправленхе стоип» всего 2 или 3 рубля, 

а земство израсходовало, если ремонтъ только въ 30 верстахъ, 

сл*дующую сумму: прогоны на пару лошадей и обратно за 60 верстъ — 

3 рубля и суточныхъ командированному лицу — 1 р. 80 к., итого 

4 рубля 80 копеекъ, т. е. необходимая при ремонт* по*здка обхо- 
дится на 60 — 100% дороже самаго ремонта, и въ чьемъ бы в*д*- 
ши ни были дороги, изб*жать этихъ расходовъ нельзя» (Саратов- 
ская, 199, 200; Симбирская, 33). Съ другой стороны, противъ 
перевода проселочныхъ дорогъ на общественный средства выска- 
зывались мнопе изъ членовъ Комитетовъ изъ крестьянъ, особенно 
въ с*верныхъ и с*веро-восточныхъ губерн1яхъ, значительную площадь 
которыхъ занимаю'гь казенный и уд*льныя земли, такъ какъ, по 
мн*шю этихъ лицъ, указанный переводъ означалъ бы лишь уси- 
леше для крестьянъ бремени по отбывашю натуральной дорожной 
повинности, при посредств* которой содержатся до сихъ поръ мнопе 
земск1е тракты въ этихъ губерн1яхъ (Вологодская, 218). 

Что касается самыхъ разрядовъ дорогъ, содержан1е которыхъ 
должно быть, по мн*Н1[о Комитетовъ, отнесено на отв*тственность 



^ 
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придорожныхъ влад'Ьльцевъ земель, то въ этомъ отношеши Комите- 
тами выражены разнообразныя пожелашя. Грайворонск1й Комитетъ, 
Курской губерши, признавалъ лселательнымъ возложить на влад^Ьль- 
цевъ земель обязанность приведен1Я въ про-Ьзжгй видъ даже тран- 
спортныхъ дорогъ въ 1 0-саженной ширин*, съ предоставлешемъ за 
. это влад'Ёльцамъ пользован1я остающимися дорожными обр'Ёзами. За 
отнесен1е ремонта всЬхъ мЬстныхъ грунтовыхъ дорогъ на влад'Ьльцевъ 
придорожныхъ земель высказался также Брацлавск1Й Комитетъ 
Подольской губерши (Курская, 120; Подольская, 176). ЗатЬмъ 
57 Комитетовъ признали необходимымъ оставить на ответствен- 
ности влад'Ьльцевъ всЬ вообще проселочный дороги, 23 Комитета — 
второстепенныя и |!?алопро*зж1я проселочный дороги и, наконецъ, 
12 Комитетовъ — лишь полевыя дороги. Весьма важнымъ пред- 
ставлялось при этомъ отнесенхе къ повинности лсителей насе- 
лениыхъ пунктовъ починки проходящихъ черезъ эти пункты дорогъ- 
улицъ, такъ какъ эти уличные участки и вызываютъ наибол-Ье 
расходовъ: по даннымъ, наприм'Ьръ, Трудовъ Полтавскаго Губерн- 
скаго Комитета, до 80% доромшыхъ средствъ Полтавской губерши 
расходуется на ремонтъ участковъ дорогъ въ пред'Ьлахъ населен- 
ныхъ пунктовъ (Полтавская, 32; Тверская, 336). Дал-Ье, многими 
Комитетами, преимущественно изъ сЬверо-восточныхъ губернШ, ука- 
зывается на настоятельную необходимость бол4е широкаго ассигно- 
ван1я средствъ ведомствами Государственныхъ Имуще(*.твъ и Уд!!- 
ловъ, для устройства и постояннаго содержанхя дорогъ, проходя- 
П1.ихъ по землямъ этихъ в'Ьдомствъ, ибо въ настоящее время, какъ 
было указано уже выше, нередко встр'Ьчаются случаи, когда кре- 
стьянскимъ обществамъ приходится чинить проселки на казенныхъ 
земляхъ (Вологодская, 333, 334; 1^ятская, 16, 165, 530, 657; 
Олонецкая, 37, 144, 180, 207, и др.). Гавнымъ образомъ, несколь- 
кими Комитетами выражены пожелан1я объ освобожден1и крестьянъ 
ои^-ь починки дорогъ на церковныхъ и монастырскихъ земляхъ 
(Витебская, 150; Вятская, 299, 300; Новгородская, 140; Псков- 
ская, 223; Ярославская, 218). ЗатЪмъ, относительно самаго порядка 
содержания дорогъ отмечается лселательность установдешя обяза- 
тельныхъ требован1Й къ владЬльцамь земель (Пермская, 270; Тав- 
рическая, 106) и опред-бленхе услов1Й, при наличности которыхъ 
могли бы быть оказываемы влад'Ьльцамъ пособ1я отъ земствъ или 
выдаваемы на льготныхъ основан1яхъ ссуды (Екатеринославская, 
144; Костромская, 511; Нижегородская, 500; Пензенская, 12; 
Полтавская, 770 — 771; Псковская, 326, и др.). 
Желательность Выше были уясе приведены указашя Комитетовъ на сравни- 

привлечен1я къ рас- тельно незначительное участ1е въ дорожныхъ расходахъ влад-бль- 

ходамъ по устрой- 
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цевъ различнаго рода торгово-промышленныхъ предпр1я'пй, а также ""у " сод«ржаи1ю 

МьСТНЫХЪ Г ужбвыхъ 

городскихъ И м*стечковыхъ обществъ. Между гЬмъ въ хорошемъ дорогъ, иро1гъ земле 

^ ^ ^ ^ влад-Ьльцевъ и седь- 

СОСТОЯЮИ дорогъ бОЛ'Ье,. Ч'ЁИЪ кто-либо, заинтересовано ТОРГОВО- скмхъ обществъ, 

промышленное населен1е, а въ особенности, владельцы заводовъ и ^51^2чвкъ)*влад*ль- 
фабрикъ, грузы которыхъ въ течен1е круглаго года проходятъ еже- «4«въ торговыхъ и 
дневно по нескольку десятковъ верстъ по м'Ьстнымъ гужевымъ пр1ят» и другихъ 

^ . ^ „ V лиц"ь, заннтересо- 

дорогамъ. Сознанш особой заинтересованности въ дорогахъ отд'вль- ванныхъ въ хоро- 
ныхъ влад*льцевъ привело на Запад* къ стремлешямъ соразмерить, |12|^*^дорогъ"г^^^^^ 
при распред^леши между обывателями дорожной повинности, уча- 
ст1е въ издержкахъ съ той пользой, которую дороги приносятъ 
отд']Ьльнымъ общинамъ или промышленнымъ предпр1ят1ямъ. Отсюда 
явилось спец1альное обложеше крупныхъ промышленныхъ предпр1я- 
Т1Й во Франщи и Прусс1и и образованхе спец1ально-дорожныхъ 
союзовъ въ Австрш (Виленская, 63; Тамбовская, 157). Исходя изъ 
того лее принципа, значительное число (87) Комитетовъ призна- 
вало желательнымъ привлечь къ непосредственному учаспю въ 
дорожныхъ расходахъ, на ряду съ землевладельцами и сельскими 
обществами, также города и местечки (Бессарабская, 317; Волын- 
ская, 94; Курляндская, 24; Могилевская, 136, и др.), влад-Ьльцевъ 
фабрикъ и заводовъ (Виленская, 10, 63, 148; Калужская, 201; 
Киевская, 324, 344, 468, 908, 995, и др.) и другихъ представи- 
телей торгово-промышлеянаго класса: л-Ьсо-и торфо-промышленни- 
ковъ (Архангельская, 163; Владим1рская, 151; Минская, 155, 234), 
собственниковъ базарныхъ площадей (Владим1рская, 69), скупщи* 
ковъ хл^ба и разнаго рода иодрядчиковъ (Витебская, 446; Самар** 
екая, 606, 619) и различныя торговый предпр1ЯТ1Я, не исключая 
казенныхъ винныхъ лавокъ и складовъ (Казанская, 73; К1евская, 
344, 382, 1059; Подольская, 514, и др.). 

Относительно способовъ и разм'Ьра участ1я названныхъ пред- 
ЛР1ЯТ1Й въ дорожномъ д'Ьл']^ Комитбтами и отд'Ёльными членами 
таковыхъ выражены разнообразный мн'Ёшя. Встр'Ёчаются указан1Я 
о привлеченш фабрикъ и заводовъ, независимо отъ общаго зем- 
скаго обложен1Я, къ платежу особаго процентнаго сбора съ дохода 
въ дорояшые капиталы (Виленская, 148, 150; Витебская, 55, 202; 
Калужская, 201) или къ платежу сборовъ по ценности имуществъ 
(Калужская, 149, 150); друпе Комитеты высказываются за обло- 
жете торгово-промышленныхъ предпрхятШ соотв-Ётственно разм'Ьрамъ 
ихъ торговаго оборота (Вологодская, 66 — 67), или по максимальной 
доступной для заводовъ норм^Ь переработки продуктовъ (Шевская, 
1059); некоторые Комитеты предлагаютъ облагать предпр1ят1я по 
количеству провезенныхъ пудовъ груза и числу пройденныхъ гру- 
зомъ верстъ пути, какъ показателямъ дМствительнаго пользовашя 
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дорогами, а следовательно — и степени ихъ порчи отдельными пред- 
ПР1ЯТ1ЯМИ (Волынская, 89, 103; Юевская, 344; Подольская, 826). 
Выражаются также пожелашя о привлечен1и промышленныхъ пред- 
ЛР1ЯТ1Й къ натуральной дорожной повинности, съ приравнен1емъ 
изв-Ьстнаго размера ихъ оборотовъ къ определенному числу деся- 
тинъ земли (Псковская, 348; Тамбовская, 210). Наконедъ, неко- 
торые Комитеты высказываются за предоставленхе самимъ Земскимъ 
Собран1ямъ определен1я степени заинтересованности отдЬльныхъ 
лицъ, обществъ и учрежденШ въ дорогахъ, для соответственнаго 
распределен1Я дорожнаго бремени между всемъ населетемъ извест- 
ной округи, тяготеющей къ определенной дороге (Воронежская, 
145, 151; Ковенская, 165, 176; Костромская, 442; Московская. 
9, 182, 185, 434; Новгородская, 230; Рязанская, 191, и др.), иди 
хотя бы установлеше въ законе права владельцевъ промБППлен- 
пыхъ предпр1ят1й производить ремонпь интересующихъ ихъ просе- 
лочныхъ дорогъ, пролегающихъ по чужимъ землямъ (Костром- 
ская, 361). 
Желательность Къ числу владельцевъ И учрежден1й, наиболее заинтересован- 

ныхъТор^^^ *паро- ныхъ ВЪ хорошемъ состоянш гуяссвыхъ дорогъ, относятся, по мне- 
ходныхъ предпр1ят1й д^ю многихъ Комитетовъ, такжс железный дороги и пароходный 

нъ участ1ю въ рас- ' '^ 

ходахъ по устрой- предпр1ят1я, такъ какъ 01'ъ степени исправности подъездиыхъ путей 

ству и содержан1ю 

подъ^здиыxъ путей КЪ станцшмъ И пристанямъ во многомъ зависитъ правильная и 
нымъ*^*аж41амъ^^^ равномерная доставка къ нимъ грузовъ, равно какъ и привлечеяхе 
р^чнымъпристаиянгь. послЬднихъ съ ВОЗМОЖНО болес обширнаго района. Между темъ 
именно ближайшхе къ станщямъ и пристанямъ участки подъезд- 
иыхъ путей более всего разбиваются грузами, скопляющимися къ 
магистральнымъ сообщен1ямъ съ разиыхъ сторонъ, и для содержа- 
Н1я своего въ порядке требуютъ поэтому значительныхъ затрать, 
далеко превосходящихъ размеры обыкновенныхъ расходовъ на про- 
Ч1е гужевые пути. Въ виду приведенныхъ соображешй многими 
Комитетами выражаются пожелашя о привлечеши железныхъ 
доропь, а несколькими Комитетами — также и пароходныхъ пред- 
пр1ят1й — къ участ1Ю въ расходахъ по устройству и содержашю 
подъездиыхъ путей. 
Желательность БОЛЬШИНСТВО означенныхъ Комитетовъ высказывается при 

привлечеи1я жел-Ъз- ^ 

ныхъ дорогъ и паро- этомъ за непосредственное сооружен1е и содержанш подъездпыхъ 
нъ*непосрв^^^^^ путей железными дорогами и пароходными предпр1ят]ями за ихъ 
му сооружежю и со- счетъ (Костромская, 361; Новгородская, 214, Рязанская, 486) или 
ныхъ путей 127). на совместныя сродства железныхъ дорогъ, казны и земства 
(С.-Петербургская, 29; Харьковская, 53; Черниговская, 125, 269); 
отмечается также, что источникомъ средствъ для сооружешя подъезд- 
иыхъ путей могли бы служить суммы сбора въ ^/ь коп. съ пуда, 



— 155 — 

взимаемаго теперь жел'Ьзныни дорогами на устройство складоч- 
ныхъ пом-Ьщен!!! (Гродненская, 85, 474). Въ частности, предла- 
гается обязать жел-Ьзныл дороги къ устройству подъ'Ьздовъ въ 
район* 1, 2, 5, 10, 20, 25 и даже 50-верстнаго рад1уса отъ стан- 
цш (Виленская, 148; Воронелсская, 120; Новгородская, 214; Твер- 
ская, 17, 78, и др.). Указывается даже на желательность привле- 
чен1я жел-Ьзныхъ дорогъ къ сооружешю подъ-Ьзднцхъ шоссейныхъ 
путей къ станщямъ въ числ* верстъ, равномъ длин* самой желез- 
ной дороги на всемъ ея протяжеши вообще или въ иред*лахъ 
каждаго уЬзда въ отдельности (Московская, 635; Псковская, 245). 
Друг1е Комитеты ограничиваютъ бремя жел*зныхъ дорогъ лишь 
обязанностью устройства подъ-Ьздныхъ путей до соединен1Я станщи 
съ ближайшимъ пунктомъ гужевой дороги или съ пунктомъ встречи 
н-Ьсколькихъ, идущихъ въ направлеюи къ станцш дорогъ (Орлов- 
ская, 140; С.-Петербургская, 44; Симбирская, 95; Тульская, 462, 
и др.). Часть же Комитетовъ признавала необходимымъ обязать 
железный дороги лишь содержанхемъ въ исправности подъ'Ьздовъ 
въ пред*лахъ полосы отчулсдешя, а таклсе дорогъ, идущихъ по 
резервамъ жел*знодорожнаго полотна, и пере*здовъ черезъ это 
полотно (Екатеринославская, 242; Рязанская, 324; Ярославская, 
14); въ одномъ случа* была указана желательность отнесен1я на 
средства жел'Ьзныхъ дорогъ отчужденхя земли подъ устройство 
подъ'Ьздныхъ путей (Тамбовская, 325). 

ЗатЬмъ, участ1е жел'Ьзныхъ дорогъ въ расходахъ по устрой- желательность 
ству и содержан1Ю подъ-Ьздныхъ путей могло бы, по мн*н1ю н-Ько- д©!,^^^ 

ТОРЫХЪ Комитетовъ, заключаться въ ПрИВЛечеН1И ЯСеЛ^ЗНОДОрОЖ- пользу земствъ на 

устройство N содер- 
НЫХЪ преДПр1ЯТ1Й къ Сборамъ въ пользу ЗеМСТВЪ, таКЪ КаКЪ глав- жате подъ^здныхъ 

V путей 128). 

ная часть земскихъ затрать на доролсное д-бло производится преяму- ' 
щественно на оборудован1е подъ*здныхъ путей. До сихъ поръ ясел*з- 
ныя дороги, за исключешемъ строен1й съ жилыми пом'Ьщен1ями, 
не привлекались вовсе къ земскому обложен1ю, между гЬмъ, какъ 
ему подлежать друпя имущества казны и публичныхъ учреждешй, 
наприм'Ьръ, казенные земли, л*са и заводы (Полтавская, 648; Самар- 
ская, 308). Въ видахъ предоставлешя земствамъ средствъ на устрой- 
ство подъ'Ьздныхъ путей привлечен1е жел^зяыхъ дорогъ къ зем- 
скимъ сборамъ было бы, поэтому, вполн'Ь справедливымъ. При этомъ 
одни Комитеты высказываются за обложен1е самой площади земли 
подъ полосой жел'Ьзнодорожнаго отчужден1Я (Витебская, 493), дру- 
пе же за обложен1е жел'Ьзнодорожныхъ сооружешй и жел'Ьзно- 
дорожныхъ имуществъ вообще (Рязанская, 18, 482; Саратов- 
ская, 446). Выражаются также пожелашя о привлечен1и желЬз- 
ныхъ дорогъ къ земскимъ сборамъ въ качеств'^ промышленныхъ 
предпр1ят1й" (Самарская, 308), съ установлен1емъ таковыхъ сборовъ 
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въ изв-Ьстномь процентномъ отношен1и къ доходу жел']Ьзныхъ дорогъ 

(Московская, 9, 616; Черниговская, 19, 415), или пропорцюнально 

размеру грузооборота станщй (К1евская, 1059; Харьковская, 353). 

Желательность Наконецъ, участ1е жел*зныхъ дорогъ въ устройств* подъ-бад- 

перевоэии жел-кэны- „ у • г» 

ми дорогами по по- ныхъ путей можетъ, ПО мн*н1ю Комитетовъ, выразиться въ без- 
камнГ щебия^^п'е^^^ платной перевозк* камня, щебня, песку и другихъ дорожно-строи- 
идругихъстроитель- т^льныхъ матер1аловъ или въ перевозк'Ь этихъ матер1аловъ по пони- 

ныхъ матер1аловъ, г г шг 

потребныхъ для со- лсенному противъ существующаго тарифу, применяемому притомъ 

оружеи1я подъ'кэд- ^ - . V 

ныхъ путей 129). на болъе широкихъ основаншхъ, нежели это делается въ настоя- 
щее время *) (Херсонская, 45, 46, 363; Ярославская, 12, 14); 
равнымъ образомъ, могъ бы быть предоставленъ жел'Ёзными доро- 
гами безплатный про-Ьздъ всЬмъ состоящимъ на служб* въ зем- 
ствахъ лицамъ при по*здкахъ ихъ по д*ламъ, касающимся зав*- 
дывашя гужевыми дорогами (Ярославская, 13). . 

Источники зем- Такова схема распред'Ьлен1я дорожныхъ расходовъ, предполо- 

снихъ средствъ на ^ „ . V « 

дорожное д*ло. женная мзстными Комитетами въ видахъ достиженш дъйствитель- 
наго улучшения гужевыхъ дорогъ на всемъ ихъ огромномъ протя- 
жеши. Главное бремя расходовъ по этой схем*, по мн'Ьн1ю боль- 
шинства Комитетовъ, должно лечь на земск1я средства, какъ и 
бремя расходовъ по удовлетворешю многихъ другихъ нуждъ м-Ьст- 
наго населен1я. Указанхе м-Ьръ къ усилен1ю земскихъ средствъ и 
изыскан1е необходимыхъ для того источниковъ составили, поэтому, 
одну изъ главныхъ задачъ въ работахъ сельскохозяйственныхъ 
Комитетовъ. Сулсдеяхямъ Комитетовъ объ источникахъ земскихъ 
средствъ посвящены особые отделы другихъ Сводовъ Трудовъ м-Ьст- 
ныхъ Комитетовъ («Земельное обложеше», «Косвенные налоги», 
«Финансовая политика», «Кредитъ»), въ настоящемъ же СводЬ 
приводятся въ дальней шемъ мн-Ьяхн и заключешя Комитетовъ лишь 
о такихъ источникахъ средствъ, которые им4ю'гь ближайшее отно- 
шен1е къ дорожному хозяйству или представляютъ собою выраже- 
ше принципа самооплаты въ дорожномъ д'Ьл'Ь. 
Желательность Въ числ'Ь ИСТОЧНИКОВЪ средствъ ДЛЯ сооружен1я и капиталь- 

расширен1я и облег- « • « 

четя пользованы кре- наго улучшешя гужевыхъ дорогъ, всл-Ьдствш крупныхъ разм^ронъ 
л™"г«5«^11^'*?«" вызываемыхъ дорожнымъ строительствомъ затрать, помимо безвоз- 

ства гужевых о до~ 

Р»''ь- вратныхъ пособ1й изъ казны, видное мЬсто, по мн-Ьтю Комите- 

товъ, должно занять правильное пользованхе кредитомъ. Выше 
были уже отм'Ьчены недостаточность и неудовлетворительность 
нын-Ьшняго кредитования земствъ подъ обезпечеше Дорониными 
капиталами, по правиламъ закона 8 февраля 1899 года. Пересмотръ 

*) Сообриженхя о иримЬиегпи льготиаго Д()рожно-ст1юител1»наго тарифа изло- 
жены также въ СводЬ «ЛСелЬзныя дороги и тарифы». 

Пр и. юъ ч. соспмвителя* 
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, дтихъ правилъ въ ц^ляхъ большей льготности и доступности кредито- 
вашя изъ кавны, а равно открыт1е новыхъ формъ кредита для доролс- 
наго д*ла должны, поэтому, быть поставлены на ближайшую очередь. 

При уПОМЯНутОМЪ пересмотр*, по МН'ЬШЮ 1 8 КоМИТе ТОВЪ, основ- а) Посредствомъ 
» V о выдачи на льготныхъ 

НОЙ формой доролснаго кредита должна, однако, попрежнему оста- основажяхъ ссудъ 
ваться выдача ссудъ непосредственно изъ казны, но ссуды эти "^* "^^''^ ^^^^' 
должны выдаваться на самыхъ льготныхъ услов1яхъ, а по мн'6н1Ю 
н15Сколькихъ Комитетовъ, должны быть даже безпроцевтными 
(МосковЬкая, 383; Могилевская, 98; Тульская, 384) и притомъ 
выдаваться на продолжительные сроки. Дал']^е, выражаются ноже- 
-лашя о выдач'Ь ссудъ подъ обезпеченхе не только дорожными капи- 
талами, но также и поступлешями отъ заставныхъ и попудныхъ 
сборовъ и спещальнаго дорожнаго налога (Ковенская, 117; Москов- 
ская, 383; Херсонская, 363; Ярославская, 16, 109, 127); а равно 
о предоставлеши пользовая1я дорожными ссудами изъ казны, кром'Ё 
земскихъ учреждешй, также частнымъ влад'Ёльцамъ и сельски&1ъ 
обществамъ (Екатеринославская, 144; Московская, 209); встр*- 
чается еще указаше на учренсдеше, для выдачи дорожныхъ ссудъ, 
особаго дорожнаго государственнаго фонда (Тверская, 160). 

Дал*еу 5 Комитетовъ обратили вниманхе на сложность самой про- б) посредствонъ 
цедуры получешя ссудъ и, въ соотв-Ьтствхи съ этимъ, выразили поже- ^^5"°"!!'" ^* ^***^^^ 

Нлзны въ распорЯ' 

лан1я объ образованш за счетъ казны, въ распоряжен1е губерн- *«"*« губернскихъ 

^ ^ земствъ особыхъ 

СКИХЪ земствъ, особыхъ фОНДОВЪ, изъ СреДСГВЪ КОТОрЫХЪ могли бы фондовъ, для выда- 

ул;е выдаваться ссуды на доролсное д'Ьло уЬзднымъ земствамъ; 1ш%1ботТщ^Швг- 
вм-ЬсгЬ съ т-Ьмъ упомянутые Комитеты признали также лселатель- ^*"^" . крвднтоважя 

•• "^ ^ въ частныхъ оан- 

нымъ предоставлен1е земствамъ права кредитоваться для дорол^ныхъ «а»'* ^^^)- 

надобностей въ частныхъ рукаХЪ и въ ИПОТечнЫХЪ банкахъ (Орлов- ") Посредствомъ 

^ выпуска государ- 

ская, 46, 47, 586; Херсонская, 299). Наконецъ, 5 Комитетами ственныхъмгаранти- 
было указано на желательность выпуска облигащонныхъ займовъ ?вльство1Х м*ст- 
для дорожныхъ надобностей, главнымъ образомъ для устройства "аймо^в^ъ" «^^^ 
шоссе, и 3 Комитетами — на включенхе капитальнаго пере- р) посредствомъ 
устройства сельскихъ дорогъ въ число т*хъ работъ, на производ- р1[ц"ПеХратм^^ 
етво которыхъ распространяются операцш мелюративнаго кредита «рвдита на пере- 
(Вятская, 18; Калужская, 43; Юевскал, 1 134; Псковская, 341, и др.). сиихъ дорогъ "З), 

Зат^^МЪ, въ Ц']ЬЛЯХЪ увеЛИЧеН1Я собственно земскихъ Затра^а^Ъ на Желательность 

дорожное Д'Ьло, въ .виду крайней стеснительности установленной на до"рожнов''^А*ло 
закономъ 12 1юня 1900 года 3% нормы повышешя земскихъ ^][^|*^^^У^^*"^^^^^ 
см^тъ, о чемъ уже было изложено выше, — несколькими Комите- ^^оо г. предельной 

' '^ нормы повышежязек- 

тами выражено пожеланхе объ изъятш изъ указанной нормы, въ скихъ см^тъ 134). 
числ^ другихъ, также и дорожныхъ расходовъ (Калужская, 286; 
Полтавская, 568; Смоленская, I, 84) или хотя бы того прироста 
земскихъ см'Ьтъ, который происходитъ всл'Ьдств1е установлен1Я спе- 
Ц1альныхъ сборовъ для погашен1я дорол;ныхъ займовъ или для за- 
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м'З&ны натуральной дорожной повинности (Московская, 383; Черни- 
говская, .429). 

Желательность СтЁСНИТбЛЬНЫМИ, ПО МН'6Н1Ю КоИИТеТОВЪ, ЯВЛЯЮТСЯ И Д^ЙСТВуЮ- 

пе^сво^одааго рас- Щ^^ правила расходован1я дорожныхъ капиталовъ. Согласно закону 
по|М1жеи1я земскими ^ \юия 1895 года И изданнымъ въ развитхе его правидамъ и рас- 

дорожиыми капита- г^ п 

лаии и расходован!» поряжен1ямъ, сумиы дорожныхъ капиталовъ расходуются на улуч- 

ихъ камъ на устрой- ^^ ^ • 

ство и капитальное шен1е сущбствующихъ путбй сообщенш И сооруженш и содержаню 
соГвржан1в^*"м*с"^^ шоссейныхъ и грунтовыхъ дорогъ, им*ющихъ звачеше для 1йст- 
ныхъ дорогъ 136). дыхъ сельскохозяйственныхъ промышленныхъ и коммерческихъ инте- 
ресовъ (прилож. къ ст. 33 прик. 2 Уст. о зеиск. повин.), при чемъ 
было разъяснено, что подъ содержашемъ дорогъ не сл']Ьдуетъ пони- 
мать обыкновеннаго ихъ ремонта; равнымъ образокъ постановлено, 
чтобы расходы изъ дорожныхъ капиталовъ производились не иначе^ 
какъ на основанш ежегодныхъ си^ть^ а въ случя'б выполнен1я ра- 
ботъ уЬздныни земствами — не иначе, какъ подъ услов1емъ предва- 
рительнаго составлетя необходииыхъ плановъ и техническихъ исчи- 
слеши по улучшешю дорожной части (Инстр. земск. учрежд. 6 
ноября 1895 года объ о6разован1И, хранеши и расходоваши дорож- 
ныхъ капиталовъ); по правиламъ же о дорожныхъ капиталахъ, из- 
данныхъ для девяти западныхъ губершй, предположенный къ про- 
изводству за счетъ этихъ капиталовъ работы должны быть опре- 
д-блены въ каждой губершй на три года впередъ особыми опера- 
щонными планами дорожнаго хозяйства, при чемъ планы эти подле- 
жатъ утверждешю Министровъ Внутреннихъ Д'блъ и финансовъ 
(Прилож. къ ст. 124 прим. 2 Уст. о земск. нов.). Такая сложная 
регламентащя не можетъ, по мн'Ьнхю Комитетовъ, не тормозить раз- 
ВИТ1Я дорожнаго д^^ла. Поэтому сл'Ьдутъ предоставить органамъ до- 
рожнаго управлешя бол'Ье свободное распоряжеше земскими дорож- 
ными капиталами, съ правомъ расходовашя ихъ на разнообразный 
потребности дорожнаго хозяйства, въ зависимости отъ м^тныхъ 
интересовъ, и притомъ безъ обязательнаго составлен1Я техническихъ 
см'Ётъ и представлен1я таковыхъ на утвержденхе губернскихъ тех- 
ническихъ бюро (Лифляндская, 204, 228; Новгородская, 422; Ря- 
занская, 339; Черниговская, 440, и др.). 
Желательность Съ ТОЮ же ц&1ью предоставлен1я уЬзднымъ органамъ большей 

у*лдныгь'" ^до^юж^ свободы д4йств1й ВЪ области дорожнаго д&1а, въ особенности въ 
ГвАствомъ*выд^^ случа* отмены натуральной дорожной повинности и перевода со- 
н1я части суммъ гу- держан1я всЬхъ ИЛИ ХОТЯ главн'Ёйшихъ дорогъ въ уЬзд* на денеж- 

бернсиаго дорожнаго ^ '^ . -г.. - •-« 

капитала и за счетъ ныя средства, мнопе Комитеты предлагаютъ образовать особые 
136). у^дные дорожные капиталы. На составлен1е этихъ капиталовъ мо- 

гуть быть выделены части суммъ губернскихъ дорожныхъ капита- 
ловъ, взимаемый по уЁзднымъ см^Ьтамъ (Виленская, 84; Калужская, 
42, 207; Минская, 234, и др.), или поступлешя отъ особыхъ до- 
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рожныхъ сборовъ съ фабрикъ и заводовъ (Виленская, 148, 150), а 
также — сборовъ, установленныхъ взам'Ьнъ натуральной дорожной по- 
винности (Шевская. 1126; Подольская, 788, 793; Черниговская, 
269, и др.), иди, наконецъ, оба эти источника вм'бст^, усиленные 
еще пособ1Я]1и изъ казны (Шевская, 364, 388, 859, 1059; Перм- 
ская, 174; Тульская, И, и др.). 

Кром']^ обсуждешя вопросовъ о бод'Ёе свободнонъ пользованхи 
существующими земскими дорожными средствами и иномъ распре- 
д&1ен1и таковыхъ въ отношенхи зав']Ьдыван1Я, рядъ Комитетовъ ука- 
залъ также на некоторые снещальные источники средствъ для по- 
крыт1Я затрать на дорожное д'&ю. О сборахъ съ влад'бльцевъ про- 
мышленныхъ предпр1ят1й было упомянуто уже выше, при разсмо- 
тр'Ёши вопроса о привлечен1в къ участ110 въ дорожныхъ расходахъ 
наибод^^е заинтересованныхъ въ дорогахъ м^^стныхъ влад'бльцевъ; о 
сборахъ взам'Ьнъ натуральной повинности будетъ сказано ниже. За- 
т^мъ остаются еще такъ называемые попудные сборы и сборы за- 
ставные. 

ВзИМаНХе ПОПУДНЫХЪ сборовъ, т. е. сборовъ съ ПрИВОЗИМЫХЪ и желательность 

отвозимыхъ по жел'Ьзнымъ дорогамъ товаровъ, разр'Ьшаемо было до ныхъ"сборт 
сихъ поръ городскимъ управлешямъ для замощешя ведущихъ къ 5*^"*;«адем^!^^^^ 

ВОКЗалаМЪ ГОРОДСКИХЪ УДИЦЪ и ПОДЪ'бЗДОВЪ *). По примеру ГОРО- станцЫхъ жел*з- 

^-> по ^ г гч шг ^^^^ дорогъ и паро- 

довъ, несколькими Комитетами предлагается установлеше попудныхъ ходныхълрнстаияхъ, 

л ^ дм устройства и со- 

СборОВЪ и въ пользу ЗеМСТВЪ и ПрИТОМЪ не только съ ЖеЛ'ЬзНОДО- держаны подъезд 

рожныхъ грузовъ, но И съ грузовъ провозимыхъ по воднымъ пу- ""*^ "^•* ^^^^• 
тямъ, со взимашемъ сборовъ на пароходныхъ пристаняхъ (Влади- 
м1рская, С9; Симбирская, 464). Указываются и разм^ёры этихъ сбо- 
ровъ въ 7^0, 7^6, У^о^ 7б» 7*> 7» и даже въ 1 коп. съ пуда гру- 
зовъ и въ 3 — 5 коп. съ каждой головы мелкаго и крупнаго скота 
(Калужская, 223; Симбирская, 464; Херсонская, 363; Ярославская, 
13); при этомъ выражаются иожедан1я о выдач'6 изъ казны ссудъ 
подъ обезпечеше попудными сборами, для скорбйшаго устройства 
подъ^дныхъ путей (Херсонская, 363, Ярославская, 16, 112). От- 
мечается также желательность обращен1я на сооружен1е подъ-бзд- 
ныхъ путей поступдешй отъ сборовъ въ 7^ к^°- ^'ь пуда, взимав- 
мыхъ нын'Ь на устройство скдадочныхъ пом^Ьщен1Й (Гродненская, 
85, 474). 

Оправдан1е къ устаиовлен1ю попудныхъ сборовъ заключается 
въ томъ, что съ устройствомъ покрытыхъ каменной, одеждой подъ^ 



*) ВысочАйшв утвержденныиъ 8 мая 1895 года мн'Ьн1е1<ъ Государственнаго Со- 
в-Ьта взимай1е попуднаго сбора въ Ц\^ коп. разр'Ьшено па станщи Воейково, Сызрано* 
Вяземской жел-Ьзной дороги, для возм'Ьщвп1Я казн'Ь расхода по устройству шоссе 
отъ названной станц1и до с. Каменки Пензенской губерп1и. 

П^^мгьчанхе составителя. 
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"Ёздныхъ путей и при исправномъ ихъ содержаши^ всЁстное аасе- 
лен1е и, въ особенности, торгово-промышленный предпрхятая полу- 
чаютъ больш1я выгоды, какъ отъ уменьшен1я расходовъ по пере- 
возк'б грузовъ, такъ и отъ возможности при бол4е благопрхятныхъ 
услов1яхъ расширить торговые обороты. Всл'Ьдствхе этого за уста- 
новлеше попудныхъ сборовъ высказываются сами торговцы и про- 
мышленники, какъ объ этомъ свид*тельствуетъ въ своемъ доклад* 
Ярославская Губернская Земская Управа (Ярославская, 14). При- 
водимый въ Трудахъ Комитетовъ возражешя протпвъ попудныхъ 
сборовъ сводятся къ тому, что уплачивать эти сборы въ конечномъ 
сче1^Ь придется тому же сельскому хозяину, на котораго они и ля- 
гутъ всецело новою тяжестью (Курская, 434, 850). 
вопросъ объ уста- Бол*е отрицательное отношен1е обнаружилось въ суждешяхъ 

новлен}и шоссейиыхъ ^ Т1* ^ 

или заставныхъ сбо- н'Ькоторыхъ членовъ Комитетовъ къ заставнымъ или шоссейнымъ 
м^стньшъ'^Аор^^^ сборамъ. По высказаннымъ мн'Ьн1ЯМъ, сборы эти не достигаютъ ни 
'^®)- равномерности, ни ц*ли, несмотря на свою высоту, доходящую, 

наприм*ръ, въ Московской губерн1И до 1 коп. съ версты и лошади 
всл*дств1е того, что ВС* коротюе переезды считаются за десять 
верстъ, при чемъ каждая застава полуаае1'ъ за два переезда — пред- 
п1ествующ,1Й и посл*дующ1й, хотя бы д'Ьйствит'ельный про^адъ по 
шоссе составлялъ только одну-дв* версты; въ то л;в время всЬ пе- 
реезды по шоссе въ промежуткахъ между заставами не оплачи- 
ваются вовсе. Весьма сгЬсиительны также задержки и остановки 
проезжающихъ, причиняемый взыскан1емъ сборовъ; крестьянъ лее, 
не обладающихъ иногда совершенно наличными деньгами, устрой- 
ство заставъ приводить порою въ прямо безвыходное положен1е. 
Трудно изб-Ьжать и многочисленяыхъ обходовъ и злоупотреблеп1й 
съ шоссейными сборами; самое лее главное — оборы эти оказываются 
весьма непродуктивными, такъ какъ издержки ихъ взиман1я погло- 
щаютъ значительную часть поступлен1й: по св'Ьд'Ьшямъ, приводп- 
мымъ, наприм'Ьръ, въ Трудахъ Комитетовъ Ярославской губернш — 
до 25 — 30%, а въ большинстве случаевъ далее до 70 — 80%, 
если не даютъ убытка (Московская, 483 — 484, 077 — С78; Ярослав- 
ская, 127). 
Желательность Въ виду указанныхъ недостатковъ засгавныхъ сборовъ, были 

замены заставныхъ _^ • * * ^ ^ . 

сборовъ особыиъ сдъланы предлоя^ешя о замЕНБ ихъ особымъ облол;ешемъ лошадей. 

обложежеиъ лоша- ^^^ ^^^^ ставки обложен1я (отъ 50 КОП. ДО 3 — 5 руб. ВЪ годъ) 
должны устанавливаться въ соотв*тств1И съ назначен1емъ лошадей: 
въ низшемъ размер* для крестьянскихъ и рабочихъ лошадей въ 
сельскомъ хозяйств*, въ среднемъ— для усадебныхъ и вы'ёздныхъ 
лошадей и легкихъ запрялсекъ и въ высшемъ разм-Ьр-Ь — для про- 
мысловыхъ и заводскихъ лошадей, идущихъ съ тяжелою кладью. 
((Окажутъ, — добавляетъ одинъ изъ докладчиковъ, сд^лавшпхъ при- 
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веденное предложеше, — ^что будетъ затруднительно усл*дить за пра- 
вильностью поступлен1я этого сбора; на это можно возразить, что 
даже въ городахъ, тд% гораздо больше подвижности въ обладашн 
лошадьми, и тамъ не представляется особой трудности во взимати 
налога на лошадей. Въ деревн^Ь же пом'Ьщикъ и фабрикантъ всегда 
на м'Ёст^ и почти не изм^няютъ своихъ запряжекъ, а крестьянинъ, 
который им'Ёетъ лошадь, держится за нее до последней крайности, 
такъ что всяшй староста безошибочно отв'бтитъ на вопросъ, 
сколько въ деревн!^ лошадей. Наконецъ, прекрасный матерхалъ для 
опред&1ен1я обложетя могутъ дать военно-консшя переписи» (Мо- 
сковская, 484, 678, 679). Предложешя эти не были приняты раз- 
сматривавшими ихъ Комитетами, по заявлешю Серпуховскаго Ко- 
митета, — въ виду слишкомъ спещальнаго характера затронутаго 
вопроса. Установлеше же въ пользу земскихъ средствъ сборовъ за 
про^здъ по шоссейнымъ дорогамъ и пользованхе бол'Ёе ц^^нными 
дорожными сооружен1ЯМй было признано желательнымъ 12 Ко- 
митетами. 

Наконецъ, 17 Комитетовъ выразили пожелан1я о привлечеши желательность 
къ устройству и содержан1Ю улучшенныхъ дорогъ и дорожныхъ 11К**им1^«^ 
сооружешй ^астной иниц1ативы и предпр1имчивости, съ предоста- 222^^"* " *^^*•^*■ 
влешемъ устраввающимъ дороги лицамъ взимашя т^хъ же застав- рожиыхъ сооруже- 

^ -гг л т» НМ, ОЪ ПрАВОМЪ В8И- 

ныхъ И мостовыхъ сборовъ. При этомъ, однако, 4 Комитета отнес- иаи1я «аставиыхъ 
лись отрицательно къ устройству частными лицами платныхъ ^^^р*"'^ '^^^• 
паромовъ и переправъ (Витебская, 106, 150; Волынская, 186; 
Лифляндская, 180). 



Таковы суждешя и пожелашя Комитетовъ относительно рас- непосильмостьдля 
предФлёшя бремени расходовъ по устройству и содержатю гуже- 2^|]1а**^натуральн^^ 
выхъ дорогъ и источниковъ денежныхъ средствъ на дорожное д*ло. а«р<>«"»* повши^^ти 
Какъ бы ни были велики эти средства, ихъ не можетъ хватить, 
по мн^Ьшю весьма значительнаго числа Комитетовъ, для содержа- 
нш въ исправномъ состояши всего громаднаго протяжен1я м'бст- 
ныхъ дорогъ, въ особенности дорогъ проселочныхъ; полное же 
оереложеше нынешней натуральной повинности въ денежную по- 
влечетъ за собою совершенно непосильное отягощен1е земской 
см^ы. Такъ, напримЪръ, цифра необходимыхъ денежныхъ расхо- 
довъ на содержаше лишь земскихъ дорогъ въ Виленской губерши 
исчислена въ 500.000 рублей; переводъ же на денежный средства 
содержашя вс^хъ проселочныхъ дорогъ потребовалъ бы въ одномъ 
Мещовскомъ у'Ьзд'б Калужской губернш ежегодной добавочной за- 
траты въ 175.000 рублей, между т^мъ какъ насел ешемъ у^^зда 
вс^хъ казенныхъ, сословныхъ в земскихъ сборовъ уплачивается 

286 11 
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юкодо 350.000 рублей, такъ что новый дорожный налогъ соста- 
видъ бы увеличеше облождН1Я на 50%; въ Полтавской губернш 
для той же ц'Ьли потребовалось бы увеличеше земскаго сбора на 
5 коп. съ десятины (Витебская, 53; Калужская, 252 — 253; Пол- 
тавская, 32 — 33). Обременительность этихъ высокихъ платежей для 
массы сельскаго населетя, съ одной стороны^ и наличность у 
того же населетя въ изв^тныя времена года большаго иди мень- 
шаго досуга побуждаютъ, по мвЪв1Ю многихъ Комитетовъ, къ со- 
хранешю натуральной дорожной повинности. Сами крестьяне р1^и- 
тельно предпочитаютъ натуральную повинность денежной и отбы- 
ваютъ работы натурою, несмотря на то, что нер^^дко приходится 
выходить для этого на очень больпия ра8СТ0ян1я (Витебская, 55; 
Вятская, 726: Минская, 184; Оренбургская, 31, и др.). 
жемтельиость По изложеннымъ соображен1яхъ 101 Комитетъ высказался аа 

иой'^^Гороюно]!'**^^^ сохранен1е натуральной дорожной повинности, признавъ въ то же 
вииносп!, при бол*в время необходимымъ коренную реформу ея, въ ц&шхъ большей 
прбА1и1е1ё11 и упор|- равном'Ёрности распрвд'бленхя повинности и упорядочешя ея отбы- 

дочви1|| м отбыва- 

шя 141). вашя. Въ сихъ видахъ значительное число Комитетовъ признавало 

прежде всего желательнымъ уравнеше въ отношен1и повинности 
разныхъ классовъ наседешя, съ привлечешемъ къ ея отбывашю, 
на одинаковыхъ основашяхъ, лицъ всбхъ сословШ и съ предоста- 
влен1емъ каждому призываемому права зам'Ёнять ее денежными 
взносами по опред']Ьдеы1ю земства (Кхевская, 468; Бурдяндская, 
11 — 12; Лифляндская, 202, 228; Московская, 182, 185; Орлов- 
ская, 587; С.-Петербургская, И, 66; Тамбовская, 192; Ярослав- 
ская, 16, и др.). Сравнительно меньшее число Комитетовъ находило 
предпочтительнымъ привлекать къ отбыватю натуральной повинно- 
сти лишь однихъ крестьянъ, съ установленхемъ, однако, соотв^т- 
ствующихъ денежныхъ сборовъ съ прочихъ вдад'бльцевъ (Бессараб- 
ская, 12; Гродненская, 336, 379; Екатеринославская, 93; Москов- 
ская, 148, 156; Тульская, 138). 

Зат^мъ, мнопе Комитеты указали на необходимость нормиро- 
вагая самыхъ разм'Ёровъ повинности, при чемъ предлагалось устано- 
вить закономъ опред'Ьленное число дней работы, отъ 1 до 2 — 3 и 
даже 6 дней въ году, до образцу французскаго законодательства 
(Бессарабская, 189 — 190; Виленская, 148; Шевская, 352; Ковен- 
ская, 176 — 177; Тамбовская, 158). Точно также признавалось 
желательнымъ установлен1е пред'бдьныхъ разстояшй для вызова 
населен1я на работы, съ ограничешемъ разстоятй опред&юннымъ 
чисдомъ — 5, 10 — верстъ иди пред&1ами волости (Виленская, 97; 
Витебская, 367; Калужская, 223; Курляндская, 42). Указывался 
также Комитетами характеръ дорожныхъ работъ, къ выполнешю 
которыхъ могло бы быть призываемо населеше, при чемъ, по мн'6- 
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шю однихъ Комитетовъ, работы эти иогутъ состоять лишь въ 
доставке и подготовк'Ь строительныхъ натер1аловъ (Бессарабская, 1 83), 
до мн-Ьтю другихъ — въ содвржан1и одного полотна дорогъ (Вят- 
<^кая, 165 — 166), или также и небольшихъ дорожныхъ сооружешй, 
<уь обязательнымъ, однако, принятхеиъ на обще-земсшя средства 
ностовыхъ и другихъ дорожныхъ сооруженШ, требующихъ значи* 
тельныхъ затрать трудоиъ и матерхалаии (Виленская, 31, 97; Виг 
тебская, 237; Владишрская, 100; Калужская, 306, и др.). Различ- 
ный пожелан1я выражены Коиитетаки относительно категор1й дорогъ, 
къ исправлетю которыхъ могла бы прии'бняться натуральная по- 
винность: большинство Комитетовъ признавало возможнымъ допу- 
стить пользоваше этою повинностью лишь для содержашя проселоч- 
яыхъ дорогъ (Вятская, 16; Калужская, 95, 201; Курская, 560) и при- 
томъ лишь при благопр1ЯтнБкъ услов1Яхъ м'Ёстности (Виленская, 190; 
Владим1рская, 69); меньшинство же высказывалось за исправлеше 
этою повинностью всЁхъ м'Ёстныхъ дорогъ, въ томъ числ^^ 
большихъ земскихъ трактовъ (Гродненская, 85; Бкатеринослав- 
ская, 93). 

Распред1и[ен1е повинности, по мн^^шю однихъ Комитетовъ, 
сл']Ьдуетъ производить по ц'Ьнности и доходности имуществъ, при- 
м'Ёнительно къ денежной земской раскладк-Ь, или по талерамъ 
и гакамъ, какъ это принято въ Прибалт1йскихъ губершяхъ (Псков*- 
екая, 244 — 245; Курляндская, 72; Лифляндская, 171; С.-Петер- 
бургская, 86, 87; Эстляндская, 141); по мн-Ьтю другихъ Комите- 
товъ, для распред&хешя натуральной повинности долженъ быть изы- 
сканъ спец1альный масштабъ, при чемъ предлагается, напримбръ, 
принять за единицу обложенхя изв'Ьстное количество десятинъ земли 
и къ нему приравнять соответствующую рабочую и упряжную кон- 
ную силу населешя, расчленивъ на эти дорожныя единицы и про- 
мышленный предпр1ят1я, по величян']^ ихъ оборотовъ (Тамбов- 
ская, 2 1 0), или производить раскладку по образцу Финляндш, т. е. 
съ приравнешемъ промышленяыхъ предпр1ЯТ1й къ земельной соб- 
ственности въ изв-Ьстномь отношеши къ доходу (Калужская, 95), 
Бстр'Ьчаются также указашя на привлечете къ отбыван1Ю повин- 
ности отд'Ёльныхъ влад^Ьльцевъ и обществъ, въ соотв^ств1и со 
степенью ихъ заинтересованности въ м^Ьстныхъ дорогахъ, по опре- 
д1^ешю уЁзднаго земства или мелкой дорожной единицы (Москов- 
ская, 9, 182, 185; Новгородская, 225; Пермская, 262, 376; Псков- 
ская, 35). Дал^е, значительное число Комитетовъ высказывается 
за распредйпеше дорожныхъ участковъ, по образцу Прибалт1йскихъ 
губернШ, не только между частными влад'бльцами и сельскими 
обществами, но и отд'Ьльными крестьянскими дворами, съ приня- 
гпемъ при этомъ въ расчетъ какъ протяженхя участковъ, такъ м 
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степени трудности работъ въ зависимости отъ свойствъ гр]гнта и по- 
ложешя участка (Вцленская, 125; Витебская, 508; Московская, 148, 
156, 565; С.-Петербургская, 66, и др.) и съокааашемъ деиежныхъ 
пособхй бод^ обремененныиъ дворохозяевамъ, въ сдуча'Ь невозмолк- 
ности вполне равном'Ьрнаго раснред^^ётя учдстковъ (Вдадии1р- 
ская, 69; Курдяндская, 55, 59, 62, 67, 68; Рязанская, 18, 58). 
Наконецъ, н^^колько Комитетовъ находило возможныиъ сохранить 
въ гдавныхъ основан1яхъ существующ1й порядокъ отбыванхя насе- 
дешемъ натуральной повинности, отнеся лишь содержание бол1$е 
про^акихъ дорогъ на денежный средства и бод^Ье правильно рас- 
пред^ивъ дорожные участки какъ между седен1ями, для ихъ со- 
держашя, такъ и между частными влад1Ьшями, для доставки я^Ьса и 
другихъ строительныхъ матерхаловъ (Витебская, 508; Ковенская, 8^ 
37, 115, 156; Курдяндская, 45; Курская, 542 — 543; Лифлянд- 
екая, 197; Могилевская, 144; Подольская, 889). 
Желательность Признавая также желательнымъ сохранеше натуральной по* 

сохранены иатураль- ^. ^ ^ - 

ной дорожной повин- винности, часть Комитотовъ высказалась вмъсгв съ тБмъ за вы- 
и1мъ' за^от^^^ отбывающему повинность населен1ю особаго вознаграждешя, 

Н2) "^^"т*****"*" т. е. за установлеше платной повинности. При этомъ предлагалось 
всю сумму годовыхъ дорожныхъ расходовъ разложить на все ко* 
дичество земли въ у^Ьзд'б и причитающуюся сумму платежей съ 
казенныхъ и частновдад'Ьдьческихъ земель обратить на возиаграж- 
деше крестьянъ за отбыван1е повинности въ натур'Ь или въ уплату 
за нихъ казенныхъ и земскихъ налоговъ (Архангельская, 189; Ви- 
тебская, 352, 493; Смоленская, П, 261). 
Желательность ЗатФмъ н'Ьскодько Комитетовъ высказадось за предоставлен1е 

предоотшмня^^р^ р^щ^^^ вопроса О сохранен1и натуральной дорожной повинности 



сохранен1ннатураль- щ|д ^ замЬн* вя денежною усмотрЪтю Зоискихъ Собран1й или 

ноя ДОрОЖНОЯ ПОЯЯИ' 

ности или о зам^н^ мелкихъ дорожныхъ единицъ, такъ какъ единообразное разр%шен1е 

ея денежною усио- V ^ 

трмю земскихъ со- ЭТОГО вопроса въ закон^ не можетъ быть призвано правидьнымъ^ 
?;1оГед7н'яц; ВЪ виду крайняго различ1я естественныхъ, экономическихъ и даже 
^')- бытовыхъ уедов1й нашей страны (Курская, 3; Минская, 4; Москов- 

ская, 278, 299, 328, 434; Псковская, 295; Смоленская, I, 121; 
Тульская. 369; Ярославская, 164). 
Желательность Накоиецъ, значитольное число Комитетовъ признало необхо- 

замены натуральной 

дорожной повинности димымъ вовсо отказаться отъ натуральной дорожной повинности^ 
денежною ). ^^^^ архаическаго пережитка иного времени и строя жизни. Въ 
пользу полнаго передожен1я натуральной повинности въ денежную 
говоритъ, по мнЪв1ю Комитетовъ, уже одна ея неравномерность^ 
неустранимая^ по самому существу дква. Не мен^е важны также 
техничесшя. соображешя, такъ какъ исправденхе дорогъ неподго- 
товленнымъ населен1емъ не можетъ привести къ удовлетворитель- 
нымъ результатамъ, установлеше же за работами техническаго над- 
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зора не осуществило, всл^Ьдствхе одновреиеннаго производства ра- 
ботъ на огромномъ протяженш дорогъ массою деревенсиаго люда 
въ опред-бленные пертоды года. ЗагЁмъ, лишь при содержати до^^ 
рогъ на денежные сборы возможнее плано1гЬрное постепенное ооору- 
жете шоссейныхъ дорогъ и приведете в1ь порядокъ дорогъ грув** 
товыхъ, такъ вакъ капитальный работы требуютъ, очевидно, й под^ 
готовленныхъ рабочихъ, и затраты сразу больших'ь дейежныл'^ 
сумнъ на неболзшомъ протяжеши дорогъ или даже отд'бльныхъ 
участковъ дорогъ. Наконецъ, не вполне правильны и преувеличены 
опасен1я о чрезн'Ёрнонъ обременеши населешя платежами при пе- 
реложенш повинности въ денежную: по даннымъ, выяснившимся, 
наприм^^ръ, въ Подольской губерши, упомянутая зам-Ёна повинности 
сборами повлекла бы за собой увеличенхе обложетя отд'бльныхъ 
крестьянъ-домохозяевъ всего на 6 — 8 — 10 копеекъ въгодъ, на чтЬ 
крестьяне охотно готовы согласиться. Притомъ же собранный съ 
жаселен1я суммы, до изв^^стной степени, вернутся ему обратно въ 
вид^^ заработной платы, главное же — само васелеше освободится 
ютъ безц-Ёльнаго и непрхятнаго труда, а часть новаго налого* 
вого бремени распред&1ится на вс^ предметы земскаго обложен1я^ 
въ томъ числ']^ и на торгово-промышленный предпр1ят1я, въ на- 
стоящее время вовсе не привлекаемый къ натуральной повинности 
(Витебская, 98 — 99; Вологодская, 217; Калужская, 159 — 160; 
Подольская, 570, 682, 793, 867, 888, 892, и др.). 

По приведеннымъ соображен1ямъ 122 Комитета высказались желательность 
за переложеше натуральной повинности въ денежную, при чемъ дороишойпммто^^^ 
€5 Комитетовъ указали на желательность для зам'Ьны ея У^тано- |[*||^|[||{2|2!^*^|^у^*^ 

вдешя спещальнаго дорожнаго сбора какъ съ земельныхъ влад'Ён1й, н^го дорожиаго сбо- 
ра ^*ь). 
такъ и съ торгово - промышленныхъ предпр1ят1Й, о чемъ уже было 

«казане выше. 

Въ заключеше настоящей главы остается еще упомянуть о желательность 

привлечен!* кь до- 

выраженныхъ въ Трудахъ н']§которыхъ Комитетовъ пожелатяхъ, рожнымь работа» 

чтобы къ рабОТаМЪ по устройству и улуЧШеН1ГО дорогъ были при- Глиц^ц мвв1к!^^ 

нудительно привлекаемы, съ одной стороны, — воинсюя команды и „"^„^^^^ ^Танже 

липа, освобождаемый ОТЪ воинской повинности, КрОМ* увОЛЬНЯе- раэлнчныхъ натего- 

^„ лл.. -'ч р1й нарушителе* об- 

мыхъ по физическимъ недостаткамъ (Кхевская, 92 Ь; Орловская, щественнаго поряд- 
€69, 677; Псковская, 255; Рязанская, 494), а съ другой — раздич- "* ^* ^' 
ныя категор1и лицъ, нарушающихъ въ какомъ-либо отношеши 
общественный порядокъ: недоимщики по земскимъ сборамъ изъ 
крестьянъ, съ зачетомъ работъ въ следуемые съ нихъ платежи 
{Вятская, 726), лица, просяпця 'милостыню, съ выдачей имъ со- 
отв^тственнаго вознагражден1я (Тверская, 446), нарушители л^ного 
устава, съ зачетомъ двухъ дней ареста за одинъ день работы (Ни- 
жегородская, 242), и вообще кратко-и средне-срочные арестанты, 
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обб8печен1б воторыхъ правильными работами представдяетъ боль- 
Шую общественную важность (Витебская, 521; Волынская, ИЗ — 
114; Подольская, 623, и др.). 
жвмтвливсть Навонецъ, н'Ьсколько Комнтетовъ признавали устройство в 

1Ю0119В0ДСТМ ДОРОЖ- 

шхгработъддядо- улучшеше дорогъ однимъ И8Ъ доступных:ь и желательныхъ видовъ 
мсмтьо '^ри^ив^ общественныхъ работъ, нредпринимаемыхъ для доставлетя заработка 
ЖГ** " ^^^ населению при неурожа-Ь и другихъ общественныхъ б'Ьдствхяхъ. 



Заключен1я Вонитетовъ. 

На основаши изложенныхъ сужден1й, Комитеты пришли къ 
нижесл^Ьдующимъ заключешямъ. 

А. 

1. Съ образоватемъ дорожныхъ капиталовъ, существующих'ь 
земскихъ средствъ достаточно для поддержашя въ удовлетворитель- 
номъ С0СТ0ЯН1И земскихъ грунтовыхъ дорогъ. 

Вл€1дилгрекая губ.: 1) Гороховецк1й (83). 

Костромская губл 2) Гаднчсх1й (350). 

Олонецкая губ:. 3) Петрозаводскхй (258) — дяя вроввжен1я новыхъ дороп* 

Рязанская губ.: 4) Данковск1й (182, 184). 5) Михайловскхй (224). 

С.'Пет^бургская губл 6) Пвтергофск1й (61). 

Терская губ.: 7) Вышневолоцк1А (236). 

2. Въ виду второстепеннаго значен1я гужевыхъ дорогъ для 
сельскаго населетя, желательно предоставить земствамъ права 
расходовать дорожные капиталы и на друпя м'Ьстныя потребности. 

Воронежская губ:. 1) Губернск1й (3) и 2) Богучарск1й (вв) — жа работ ко ОорьМ 
оъовраганж. 

Тульская губ:. 3) Епифанск1й (222, 254) — на уотройотво бо:анжцъ, школь к т. п» 
Херсонская губ:. 4) ОдесскШ (275) — ка кародкоо обрааовашо. • 

В. 

I. Въ виду недостаточности им'бющихся въ распоряжеши зем- 
скихъ учреждешй средствъ на дорожное Д'Ьло, желательно: 

1 . Установить выдачу нзъ казны пособ1й на нужды дорожнаго 
строительства. 

Бессарабская губ:. 1) Бендерск1й (160, 175) — колкой аокской едкнкц* ка со> 
держато проеолочвыхъ дорогъ. 

Владимгрская губ:. 2) Владим1рск1й У. (69) — вокотву ка содоржаше большкх»^ 
трахтовъ к шоооейкыхъ дорогъ. 3) Ковровск1й (100) — вокотву ка оодержашо носто- 
выхъ к другкхъ круквыхъ сооружошй ка кросодочкыхъ дорогахъ. 

Вологодская губ:. 4) Вельск1й (66—67) — вокспу ка устройопо важкишкхъ 
дорогъ общаго кодьаовашя, оъ крквлочошекъ къ содоржакию кхъ во^хъ ванктороео» 
ваккыхъ влад^Ьдьцовъ к дкцъ. 5) Кадниковсшй (183) — въ оунк*, равкой ватратакъ 
вАотяаго касоловоя ка крооолокныя дорогк. 

Волынская губ:. 6) Заславск1й <103 — 104) — въ ра8кАр4| V» раоходовъ ко устрой- 
ству к еодоржак1ю к^Ьсшыхъ дорогъ общаго кодьаовашя. 
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Варанеоюекая гу^л 7) ВадуйскШ (86) — на обо]17довате глАвнМкшнхъ лод%*8д- 

лутей. 8) Задодск1й (105) — хдн опфнжь аенопу н»ж«б всточняш о(Кжммви1. 
9) ОстрогожскШ (145, 151) — на уонлвше дорожных» жапнтаяовъ. 

Шат^риноелавская губл 10) Павдоградск1й (242) — мнопу на оед»ржан1е нро- 
еодонншп дорог%« 

К(1аанс%ая губ:, 11) ЛаншевскаА (51) — на оодоржашо унуппенннхъ дорог» ва 
е«хъ дорожнаго капитана. 

Калуоюская губ.: 12) Губерцсшй (1, 9) — нъ раонорнжбН1в туборноваго аонотва 
на увоннч«н1о ^редосвъ дорожнаго вашпашц въ раожкр* 660.000 рубной ожогодно. 
13) ЖиздриЕск1й (42) — на обрааовапе угодных» дорожных» кашппновъ дхж уотроД- 
епа к оодоржашьк нрооолнппшх» дорог». 14) КалужскШ У. (73). 15) Мосальск1й (280). 
16) Перемып1льск1й (285)— на новунву важяя я ноотройку шосоо, о» воахожон10Н» на 
внадйды^ов» оонень новннноош но доопвв^к каквн н лоска. 17) ТарусскШ (ЗОв) -— 
в» онрод^донном» 01Н0ВПН1Н В» оонокнн» навнач«в1нн» на дорожноо дйно. 

Кгевская губ.: 18) Губернск1й (16) — на оборудовашо дорог» гоеударотвоннаго 
вяачони. 19) ШевскШ У. (635, 779). 20) Чигиринск1й (1126). 

Костромская губ.: 21) МакарьевскШ (476) — на устройотво почтовых» н торго- 
вых» трактов». 22) НерехтскхД (483) — на уоннони» дорожнаго вапнтаха дня устрой- 
ства ностов» на больших» рАвах» по просодочнын» дороган». 

Курская губ.: 23) Губернсюй (3). 24) Новоосвольск1й (434, 368) — на шосенро- 
вашо н уооворшонотвовашо нод»^ДНЫХ» нутой. 25) Путивдьсшй (542) — на устройотво 
крупных» дорожных» сооружонШ: бодыних» жостов», даиб» и проч., с» отпеоеп1ож» 
сажнх» работ» на натуральную новнннооть кроотьянекнх» обществ». 26) СтароосЕодь- 
ск1й (569, 571) — аехотву на оодержан1о важяМшнх» нросолочных» дорог». 27) Фа- 
тежсюй (784). 

Могилееская губ.: 28) МогидевскШ У. (98) — на шосснровав1е под»4к8дных» 
путей. 

Московская губ.: 29) Губернск!й (9) --на приведете в» порядок» дорог» общаго 
иоль8ован1Л, с» улучшетен» преннущественно отд^Ьльных» нелро!Ь8дных» нАот». 
30) Дмитровск1й (209, 226). 31) Можайск1й (422) — на содержан1е проселочных» дорог» 
в» раан^рФ одннаковон» о» особый» сборов», воинаенын» со всФх» вдад^кльцев» 
аенди. 32) Серпуховскхй (616, 635) — на проведете ж^стных» шоссейных» дорог», 
Н8» сужж», асснгнуеныхъ на постройку жед^кепых» дорог» второстепенпаго 8начен1л. 

Нижегородская губ.: 33) Губернсшй (24) — на содераш11е оежскнх» дорог». 34) Ва- 
сильск1й (237, 242). 35) Горбатовск1й (284) — в» распорляБете сельских» обществ» па 
упорядочеп1е проселочных» дорог». 36) Макарьевск1й (405) — крестьянсквж» обще- 
стваж» на содержая1е проселочных» дорог» общаго польвоватл. 37) СергачскШ (560) — 
на устройство главнейших» дорог». 

Новгородская губ.: 38) Кирилл овск1й (217). 

Олонецкая губ.: 39) Лодейнопольск1й (207) — на исправлете венских» дорог», 
пролегающих» по кааенныж» дачаж». 40) Петрозаводск1й (258) — - посредствон» отпуска 
л^спых» иатерхадов» при устройств! новых» дорог». 41) Пов'бнецшй (275), 

Орловская губ.: 42) Болховск1й (286) — для содержашя угодных» и лрооелоч- 
пых» дорог». 43) БрянскШ (304, 306—307) — па сооружете и оодержате шоссейных», 
почтовых», подъ^адиыхъ и вая сн Ф йшя х» проселочных» дорог». 44) Дмитровсшй (317)— 
па содержаше транспортных» дорог». 45) КарачевскШ (530) — ва содераБан1е дорог» 
обще-государственнаго 8начен1Я. 46) Кромск1й (548) — аежству на содержате шоссей- 
к больших» проселочных» дорог». 47) МценскШ (669). 
Пермская губ.: 48) Екатеринбургск1й (174) — па обрааовате у^адпыхъ дорож 



Полтавская губ.: 49) КобелякскШ (219) — на устройство шоссейных» под»18д- 

и почтовых» дорог». 50) Пирятинск1й (718, 725). 51) ПрилукскШ (760) — на 
устройство шоссе и дорожных» сооружетй, больших» ностов» и др. 52) Роменск1й 
(770 — 771) — на покрыпе хотя бы половины расхода по устройству шоссированных» 
нод»!Ьадных» путей. 

Псковская губ.: 53) Губернсюй (35)— на устройство под»'Ь8дных» путей. 54) Псков- 
СК1Й У. (295)— на содержате шоссейных» дорог», служащих» для военных» ц^дей. 

Рязанская губ.: 55) Бгорьевск1й (191) — на усндете дорожных» капиталов». 
56) Ряжск1й (374)— на дороги стратегическаго 8начеи1я. 57) Сапожковск1й (564). 

Са^трская губ.: 58) Гу6ернск1й (14). 59) Бугурусланск1й (280, 287). 
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С,-Петербургекая губ.: 60) Губернски (12)— векепмшъ, въояушФ нсхаочкмхь- 
жиж% иярмл шл дороп, ■» «•хлпеоккяя уолев1янъ шжл шъ виду еноц1»пя1оп гр^ 
бйвшпй. 61) Лужск1й (Щ'-ытопшал^ т еятчяЛ вввоенллдеФн дш шоп содер9Пш1я 
дорош мь шавнояноош о«» качмпа грут н большего ]1ро«сжвя1< дорогъ. 62) Ново- 
ладожскШ (51)— аенству, наъ орвдетвъ Главнаго Управлвн1я кионной продажи янтоА, 
нуждающагооя въ уху^°в«»нж» дорогахъ для неревопх вкаа. 

Симбирская губ,: 63) Курмышск1й (370). 64) Сызранск1й (507, 536>— дли уевле- 
в1л веножшп ередотв» жа оодер«ан1в прооолочопп» дорогъ. 

Смоленская губ.: 65) Вяземск1й (74)— яа устро йс тво вгоосойяыхъ дороп. 

Тамбовская губл 66) Губервсшй (9, 17) и 67) Кирсановстй (192) — на усклеи1е 
дорожваго хапкгала. 68) Тамбовск1й У. (342) — ва устройство нодъ'Ьвджтъ кутвй. 
69) Усманскай (431)— на еодоржаж1о нрооолочооа» дорогъ. 

Тверская губ.: 70) Новоторжск1й (77^-на жряводон1о Vъ норндок% 80Хокнх% до- 
роп. 71) Старицк1й (415) — на оодоржаМо сйтн шоосойнао» дорок, уетрооняшп ва 
ечот% тооударотвонвап) вайна. 

Тульская губ.: 72) Губернски (И) — на уснлон10 уквдннх» дорояяых» каннта- 
новь. 73) В-Ьлевск1й (123)~вонству, на оодоржаи1о нросодочвых» доровъ. 74) Тудьсшй 
У. (459)— на шнрожоо раавн*1о нодъ^мпсп нугой къ «ол^^внодорожннш отанц1няъ 
н на улучшешо прооелочшшп доро1%. 

Уфимская губ.: 1Ъ) Уфимск1й У. (319, 334) — городу Уф* н Уфяхокоху у^Д- 
ножу аокству на устройство ноотояннаго ноота у города Уфы чорооъ р4ку ВАлу». 

Харьковская губ.: 76) Губернски (32, 53) — оонству для оборудовавши нрооояоч- 
нш» дороп н для содержан1я нод»!Ь8дн1еп вумй къ жол^Ьвнодорожяшп отаяц1ян%. 
77) Ахтырск1й (172) — на оодоржан1о торговых» н ночтовыгь дорогъ. 78) Зм1евск1й 
(224) — на устройство подъ^одныхъ путей къ жол^^анодорожнынъ станц1я]1Ъ. 79) Ку- 
нянск1й (253, 264). 80) Сумск1й (353)- на устройство дорожнвп» оооружон1й но нрооо- 
лочнынъ дороганъ. 

Херсонская губ.: 81) Одесск1й (296) -— па содержашо доро1%, ня^юпснхъ военное 
ялн крупное акононнчеокое вначенхе, а также на шосонрован1е нхъ. 

Черниговская губ.: 82) Борзенск!й (122, 125)— на устройство н содержаше лодъ- 
18ди11хъ путей. 83) Глуховск1й (126, 130—131) — въ равхйр* половины расходовъ по 
устройству капжтальныхъ сооружен1Й на проселочныхъ дорогахъ. 84) Козелецк1й (203). 
85) Черниговск1й У. (440)~-на содержаше понтовыхъ и военно-транопортныхъ дорогъ. 

Ярославская губ.: 86) Рыбипсюй (212). 

2. Освободить земства отъ обязательныхъ расходовъ обще- 
государственнаго характера, съ обращешемъ соотв^тственныхъ 
суммъ на дорожное Д'&ю. 

В.шдимгрская губ.: 1) Владим1рск1й У. (69) — отъ расходовъ но равъ^зданъ чн- 
новъ Н0ЛН1ЦН и судобИБОЕъ сл^доватолой. 

Вятская губ.: 2) Малмыжск1й (334). 3) Нолинск1й (484)— отъ расходовъ по суб- 
снднрованио срединхъ учебныхъ вавсдешй, по рааъ^зданъ правнтельствениыхъ чннов- 
ннковъ, по предоставлен1ю пон4щен1й для 8ас4дан1й у^аднаго съ^вда и окружнаго 
суда, по содержав!» арестныхъ доновъ и по найну втапныхъ покАщешй. 

Калужская губ.: 4) МедынскШ (201). 5) Тарусск1й (306) — отъ расходовъ по но- 
ставкФ подводъ для разъ^одовъ чнновъ полнщн и судебныхъ следователей. 

Костромская губ.: 6) Губер нск1й (88) — отъ расходовъ но подводной и квартир- 
ной повиниостн. 

Курская губ.: 7) Рыльск1й (560)— отъ расходовъ но равъ^дааъ чнновъ нолнц1Я 
н судебнаго ведомства. 

Новгородская губ.: 8) Б-ЬлозерскШ (203). 

Полтавская губ.: 9) Лохвицк1й (567) — отъ расходовъ по содержан1Я> ареотинхъ 
дожовъ н этаиныхъ понАщешй, по рааъ^даиъ правительствонныхъ чиновниковъ, по 
предоставлепш понАщешй для вас^данШ уЪедшго съ!Ь8да л окружнаго суда и по суб- 
сидированш срединхъ учебныхъ ваводошй и ниннеторекихъ обраацовнхъ учнлнщъ. 

Псковская губ.: 10) Порховской (244 — 245) — отъ расходовъ по содержан!» полж- 
цейскихъ учрежден1й и но равъ^данъ чнновъ полнщн н судебныхъ сл^1дователей. 
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Черниговская губл 11) Гдуховск1й (12в, 130) и 12) Кролевецшй (269) о т ъ рмхо- 
ДОВ& ПО еубонднромшш ередннхя утебных» павдвнШ н ннннетереквхъ нарохихШ 
учнаоцъ; оох^рхввЬ» ароопхоп д<ш»в% н вташшх» аож4щен1^ по обору овозпон1ж; 
по рмъАодап» лравп*ельотвепных« чпповппко>Ъ| п др. 

II. Въ ц'Ёляхъ справедливаго распред&Еешя бремени по со- 
держашю гужевыхъ дорогъ между казною, земствами, влад'Ьль» 
цами земеяь и другими заинтересованными учреждешями и яйцами, 
желательно правильное разд&Ееше дорогъ на разряды. 

Архангельская губл 1) Шевкурск1й (245 — 246)— въ оооббнносФЕ рмгранпчеше про- 
оепочшхъ и вонеко-проеохочпыхк дорог%. 

Бессарабская губ.: 2) Хотинск1й (380). 

Витебская губ,: 3) Губервсюй (56). 4) Люцннск1й (351, 352). 

Вологодская губл 5) ВологодскШ У. (124, 149)— ооотв^тотвенпо 8пачеп1ю дорогъ. 

Гродненская губл 6) Губернск1й (86)— по характору дорожнаго полеягаа п общо- 
отвонпону апачепио дорогъ. 7) Волковысск1й (392). 8) Гродненсшй У. (432). 

Кгевская губл 9) Губернски (16). 10) Каневсюй (468). 

Ковенская губл И) Понев'Ьжсшй (117). 12) Шавельсюй (176) — въ вавпопноеМ 
о«ъ равяФровъ грузового двнжов1я. 

Московская губл 13) Богородск1й (136)— въ особенносп точное опред1лоп1о Лро- 
сожочпыхъ дорогъ. 

Минская губл 14) Минск1й У. (185)— оъ облотошенъ перевода дорогъ паъ одйого 
разряда въ другой. 

Олонецкая губл 15) Губернск1й (37, 44)— въ особеппост «очпое опрод^еп1о про- 
солочныхъ дорогъ. 

Полтавская губл 16) Роменск1й (770, 771)— по стоп^пп важноош ооедппяеннхъ 
дорогакп пупктовъ и по равнАранъ грувового двнжвк1я. 

Псковская губл 17) Губернск1й (35)— въ вавпопнооп отъ 8начок1я дорогъ. 

Самарская губл 18) Бугурусланск1й (236, 280)— сооУвАтотвояяо вавчон!» дорогъ. 

С, -Петербургская губл 19) Царскосельсшй (172)->въ оообепяоотж мчпоо опредк- 
лоп1о прооолочпыхъ дорогъ. 

Тверская губл 20) Губернски (15, 76). 

Тульская губл 21) 1^бернск1й (11). 22) КрапивенскШ (355). 23) Тульск1й У. (462). 

Харьковская губл 24) Харьковск1й У. (422>— по раввгкраиъ грузового двяжоп1я. 

Ярославская губл 25) Губернски (15, 16)— по зяачоя!» и отопонп пообходшоотп 
дорогъ для нйетпаго наоодо|Ия. 

Ш. При раснред'Ёлеши бремени по содержан1Ю гужевыхъ дорогъ 
между казной, земствами, мелкой земской или волостной единицей, 
влад^ьцами земель и наибол'Ёе заинтересованными въ дорогахъ 
учреждешями и лицами, желательно: 

1, Отнести на средства Государственнаго Казначейства расходы 
по капитальному . улучшешю и содержашю гужевыхъ дорогъ и 
дорожныхъ сооружешй: 

а) Главныхъ трактовъ, им'Ёющихъ обще-государственное иди 
широкое м1?стное значеше. 

Архангельская губл I) Губернск1й (54)~€.-Потербургежаго п Моеховекаго отохпч- 
хыхъ трактовъ. 

Бессарабская губл 2) Измаидьск1й (189, 190)-нм1хранпвъ.уотаповлоппооотарыпъ 
ружнпокпхъ захопонъ обложешо воАхъ обывателей, бозъ равлп1я ооолов1я, ожогод- 
яынъ палогонъ въ 4 рубля 60 коп. оъ души па уетройетво гоеударотвенныхъ дррогъ. 
3) Хотинск1й (380). 

Вятская губл 4) Малмыжсюй (336). 5) Сарапульск1й (591). 
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Казанская губл в) Лаишевск^й (51) — бох&шжхъ итятжжл деро1%. 7) Чнетополъ- 
ешй (167). 

Кгевская губл 8) БердичевскШ (324) — дорог», ео^днхжющш» тввнв жрваш 
Хмдорш. 

Еовенская губ.: 9) Шавельскхй (165, 176). 

Костромская губ,: 10) Губернсюй (104, 178) и 11) Костромской У. (414, 418)— 
дорог%, няАющкх» общо-губорнокоо пшчон!оу е% оетошмн1ож% нхъ ж% твДднвааш 
мшяшп учрощдояШ. 

Курская губ:. 12) Щигровск1й (851, 860) — дороп, ооода^яющжх» ооо^^дви ту- 
ббрнЬ|. 

Могилмекая губ:. 13) МогвлевсвШ У. (98)— дороп, коойходшнш% д«с жЛвшажь- 
жях» г7Феря1Д нлн для н^екольхнх» уходов» оножннхъ губершй, оъ ]1рнвжочон1вн» 
к% ушотио въ расходах» х оооп^мпувшраъ оонспъ. 14) Оршанск1й (113). 

Нижегородская губ:. 15) КнягннивсшА (388)— дорог», дрохегающкх» хо дхун» к 
божке губерх1ах%. 

Орловская губ:. 16) Губернск1й (47>-дороп, хроходяпщх» хо террктор1Х одпй 
губоркхх, хо хх^ющххъ охачех1е дхя хаоолох1Х другой. 

Подольская губ:. 17) Ольгопольск1й (946) ^ трахахпшх» дорог», о» уепшовхе- 
в1ех» дхя XX» оодораишоя особаго дорожхаго обора о» вяад^хвцев» векехь, городожхх» 
хедвххБХКых» хкущеотв», фабрхх» х другхх» хроныпиовхых» хродхр!япй. 

Псковская губ:. 18) Губернск1й (35). 19) Веди колу цк1й (101>— дорог», ооотояярп» 
хых* в» •ав4кдывах1х Нхххотероува Путей Сообщек1я. 

См(кгенская губ:. 20) Губернск1й (121). 21) Рославдьск1й (261)— бохыхях»дорог%, 
ооедххях>од1х» города. 

Тульская губ:. 22) Тульск1й У. (462). 

Черниговская губ:. 23) Козвлвцк1й (202). 

б) Стратегическихъ или военно-коимуникащонныхъ дорогъ. 

Бессарабская губ:. 1) Хотинспй (380). 
Внленская губ:. 2) Ошмянск1й (148, 150). 
Волынская губ.: 3) Новоградъ-Волынск1й (162). 
Гродненская губ:. 4) Б'Ьлостоко-Оокодьск1й (286). 
Кгевская губ.: 5) Каневск1й (468). 6) Липовецк1й (860). 
Смоленская губ.: 7) Губернск1й (121). 8) Гжатск1й (86). 

в) Почтовыхъ дорогъ. 

Вологодская губ.: 1) Никольск1й (195). 

Вятская губ:. 2) ГубернскШ (16)-отхеоп яа сродетва хавхн оодерхБанхе яочто- 
вых» трахтов», служащхх» только для двххсех1я хочты, х ха совхАотвыя средства 
хавхы X вехотва хочтовых» трактов», хкАювщх» также х^ксткое торговое авачекхе. 

3) Малмыжсюй (336). 4) Нолинск1й (477). 

Кгевская губ:. 5) КаневскШ (468). 

Костромская губ.: 6) Губврнск1й (104, 178) — с» оставлех1ех» дорог» въ вавйдн- 
вах1х вехства. 7) Встлужск1й (251) — хвв^ствую часть расходов». 8) Костромской У. 
(414, 418). 9) Солигаличсшй (498). 10) ЧухломскШ (511). 

Нижегородская губ.: 11) Кня1'ининск!й (383). 12) Сергачск1й (560). 

Олонецкая губ.: 13) Вытегорск!й (144) — С.-Петербургоко-Архавгедьскаго яочто- 
ваго тракта, обслуашвающаго ххтересы кятх губерхИ. 

Пензенская губ.: 14) Саранск1й (137). 

Подольская губ.: 15) Ольгопольсшй (946) — с» устаковлев1ех» особаго сбора ха 
содераиипе почтовых» дорог» с» владельцев» веколь, городсккх» хедвххБххых» хку- 
щеотв», фабрхх» X другхх» хрокышлекхых» предхр1ЯТ]Д. 

Полтавская губ.: 16) Кобелякск1й (219) — хав^Ьствую часть расходов». 

Самарская губ.: 17) Губернск1й (14). 18) Бугурусланск1й (280, 287). 

г) Подъ'Ьздныхъ путей къ жел-Ьзнодорожнымъ станщямъ. 

Волынская губ.: 1) Острожск1й (185, 186) — шоссейхыхъ х кощевых» ход»4вд- 
путей. 

Костромская губ.: 2) Макарьевсюй (476). 
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К^^ская губ.: 3) Новооскольск1й (433--434, 468, 488, 404)— е% лередачей моа]ч 
нхашнх» нвъ жавнн оредотвъ в% рАепорвжен1е •внелп. 

Новгородская губл 4) Новгородск1й У. (230). 5) Староруссшй (278)— шоомйжнх» 
жод&^19дпоп путей. 

Орловская губ,: б) ДмитровсшА (317)— шоеоейных» пох%^Ьадныхк путей. 

Полтавская губл 7) Роменск1й (770 — 771) — ^хотя бы пеховнжу раоходовъ по шос- 
енровав!» ж хашпгахыпшу уд^у^вев!» жох&Аедннх» кутей. 

Самарская губл 8) Губернски (14). 9) Вугурусланск1А (280, 287). 

Симбирская губ,: 10) Губернск1й (47, 148) — ^шоеоейннхъ и рехьоовыхъ путей. 

Черниговская губ.: 11) Губернск1й (19)— шоосхроввнныхъ, нощеныхъ хдж увхо- 
холейжых% под%^ка|ХН11х» путей. 12) КролевецкШ (269)— пдп на спеть жааны, жед^ке- 
ннх% дорогъ ж векотва. 13) Суражск1й (429)— шооожроважвыхъ, яощежых» жлж увко* 
кехейжшль жодьАвхннх» жутей. 

д) Дорогь съ искусственныиъ подотномъ (шоссейныхъ и но- 
щеныхъ). 

Волынская губ.: 1) Губернек1й (16)— же жервовачальжону оооружеж!» шоосей* 

Хороль. 2) Новоградъ-Волынск1й (162), 3) Острожсшй (185— 186)— по жервожа- 
уетройетву яюеее жа жодяАвджыхъ жутяхь. 4) Отароконстантиновск1й (225— 
226) — ^жввАетжую жаета раоходовъ жо вамощеж!» тлавн^йшжхъ трахтовъ. 

. Швеская губ.: 5) Радожысльсюй (908)— главяытъ шоссейжых% жагжотралей.] 

Ковенская губ.: 6) Повев1икск1й (115)— жо жервожачахьнону уотройетву шооое. 

Курская губ,: 7) Новооскольск1й (468— 488)— жодъ^аджыхъ жутей. 8) Обоянск1й 
(507, 534). 

Новгородская губ.: 9) Новгородски У. (230). 10) Староруссшй (278), 

Орловская губ.: 11) Дмитровский (317)— жо жервожачальжоку устройству аселАв- 
жызп жлж шоеоейжыхъ жод%!Ь8ДЖЫх« жутей. 12) Кромсюй (548)— оъ передачей дорогь 
вь вав!кдываж1е венства. 

Подольская губ.: 13) Врацлавсшй (176). 

Псковская губ.: 14) Псковстй У. (295)— сь передачей дорогь вь 8ав^кдывав1е 
векотва. 15) Торопецк1й (326)— по первопачальпожу устройству шоссе. 

Рязанская губ.: 16) Пронск1й (283)— по первопачальпожу устройству шоссе па 
важжФйшжхь тражтахь. 

Смоленская губ.: 17) Рославльск1й (261). 18) Юхновсюй (296)— жо устройству 
шжрожой с^тж шоссейныхь дорогь. 

Тверская губ.: 19) Губернсшй (16, 77). 20) Старицк1й (415)— жо уотройетву шж- 
рохой с^ктж шоссейжыхь дорогь, сь во8ложеп1емь ват^нь содержашя дорогь, при по- 
соб1ж оть кавпы, па венство. 

е) Торговыхъ трактовъ съ болъшимъ грузовымъ движешемъ. 

Вологодская губ.: 1) Никольск1й (195). 

Кгевская губ.: 2) Каневск1й (468). 

Коа^ромская губ.: 3) Ветлужскхй (251) — пввФстпую часть расходовь. 4) Чухлом 
ск1й (511). 

Курская губ.: 5) Обоявск1й (507, 534)— съ поБрыт1ежъ втжхь дорогь каженпой 
одеждой. 

Ор,г1овская губ.: 6) Трубчевск1й (753)— дорогь, соеджнпющихъ крупные проныш- 
депвые центры. 

Пензенская губ.: 7) Саранск1й (137). 

Самарская губ.: 8) Губернскхй (14). 9) БугурусланскШ (280, 287). 

Симбирская губ.: 10) Губернск1й (47)— дорогь, ведущпхь хь хруппыжь торго- 
выжь жужвтажъ. 

Тульская губ.: 11) Ефремовск1й (315). 

ж) М-Ьстныхъ дорогь общаго пользовашя вообще. 

Вологодская губ.: 1) Губернск1й (10). 2) Вологодскгй У. (124, 149)— вс4хь дорогь 
общаго жольвовашж^ вообще. 

Екатеринославская губ,: 3) Славя носербск1й (249) — часть расходовь по содер- 
жап1Ю дорогь, пнЪющпхь общее апачете. 
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Курская губ.: 4) Новооскольск1й (434, 468)— оъ еох]ишев1еж» дорогъ в» шавАды- 
вавш 8екотва. 

ЛовгородскаЛ губ.: 5) Демянск1й (214). 

Самарская губ.: в) Новоузенск1й (379, 393)— по опужден!» вежлж аодъ ИлжьтАм 
«енож1я дороп. 7) Самарск1й У. (438)— по оттуждоп!ю аонлк подъ дороп общаге 
польаовавхя. 

Уфимская губ.: 8) Белебеевск1й (35)— по первопачадьаону уетройопу дорога, 
сохраппвъ вав^дывапхе жшя аа аонсшоп. 9) Вирск1й (56, 179)~-то жо. 

Черниговская губ.: 10) Борзенскхй (115)— подовяпу расходов» по еодоржаж!» про- 

€ОЛОПП<Х< ДОроП. 

Ярославская губ.: 11) Любимсшй (88)— боптпх» дорогъ вообщо. 12) Пошехон- 
СК1Й (192)— бож%о важпыхъ у^адпыхъ дороп. 

з) Большихъ мостовъ И другихъ дорожныхъ сооружешй. 

Астраханская губ.: 1) Черноярск1й (298)— поотовь, пероправ% п холодцов» на 
схотопрпгоппых» трахтх». 

Псковская губ.: 2) Торопецшй (326)— дорого омящнх» п охожпю» ноотовых» 
X друпхъ доровБиых» сооружопШ. 

Тверская губ.: 3) КалязинскИк (251)— на подъ^адных» пу^нх». 

2. Отнести на 8емсБ1я средства расходы по капитальному 
улучшешю и содержашю гужевыхъ дорогъ и дорожныхъ соору- 
жетй. 

а) М^тныхъ дорогъ вообще. 

Архангельская губ.: 1) Архангельсшй У. (150). 2) Печорск1й (189)— ве^кх» дорог» 
общаго польаован1н. 

Астраоа1Нская губ.: 3) Бнотаевск1й (99—100). 

Владимирская губ.: 4Х Влади111рск1й У. (69)— дорог» крупнаго хАотпаго аначошя 
на сродства у^днаго аохства, при поооб1п от» губорнсхаго аохотва. ^ 

Вологодская губ.: 5) Велико-Устюжск1й (301). 

Воронежская губ.: 6) ЗадонскШ (105). 7) Острогожск1й (145, 151)— на оредетва 
дорожнаго напитана, уснненнаго поооб1нхк нв» хааны н доброводьныхн ваносахн хАст* 
наго наоолешн, ааннторооованнаго в» оворФйшох» оборудован1н т^х» кнн иных» 
дорог». 

Вятская губ.: 8) Сарапульск1й (591)— дорог» х^стнаго ананон1Н, со вххючон1он» 
большей части нынешних» проселочных» дорог». 

Гродненская губ.: 9) Брестск1й (247)— на у^кадния аехсви оредетва. 

Екатеринославская губ.: 10) Верхнедн1^провск1й (127)— всАх» гужевжх» дорог». 
11) Мар1упольск1й (144)— дорог», слуаиицих» дли оообщешн обширива» районов». 

Калужская губ: 12) Мещовск1й (253—254). 13) Перемышльск1й (285)— больших» 
аехских» трактов». 

Шевская губ.: 14) Бердичевск1й (324)— во^х» н^стных» дорог». 15) Каневск1й 
(468)— дорог», ня^ющнх» губернское 8начен1е— на губернскхя 8ехск1я средства х у^- 
ных»— на у^дныя, при облегчеши перевода проселочных» дорог», хх%шщнх» белке 
крупное аначеше, в» разряд» у^дных» дорог». 

Курляндская губ.: 16) Тальсенск1й (62—63). 

Курская губ.: 17) Щигровсшй (851)— иеж^от^ДШХ» дорог»— на губе11Иск1Я аен- 
СК1Я средства, а дорог», соединяющих» одно селен1е с» других»— ха средства дорож- 
каго каинтала и натуральную дорожную невинность. 

Могилевская губ.: 18) Оршанск1й (113)— с»ра8дЬен1ех» дорог» но способу оодор- 
жашя на губернсшя и у^кадныя. 

Московская губ.: 19) Клинск1й (370, 871, 383>— с» устаяовлен10х» опец1альнаго 
венскаго дорожнаго налога для погашешя аайхов», ааключенных» на устройство 
дорог». 20) Коломенск1й (416)— губернских»— на средства дорожнаго капитала, укад- 
ных»— на счет» укаднаго аехства. 

Нижегородская губ.: 21) Княгининск1й (383)— крох* хеждугубернехих» и : 
вых» трактов», с» отнесонхеи» содержашя пакетных» дорог» на дороаошй 
22) Семвновск1й (512, 540). 
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Новгородская губ.: 23) Кирилдовск1й (217>— вофх» дороп обвмиго що»8ова]ая, 
прн поооб1ж отъ казны. 24) КреотбЦк1й (225)— всккхл» н^пыхъ дороп, хрок^ дросе- 
ЛОЧКЫХ&, въ вом(имв1#]1ъ НА н^|дорожныхъ вдадАдьцбвъ вонедь н хреотьяневис 
общеетп обяванноохх отяуоха» бо§нд»тно жаторхалы на вочхнву дороп, нродегаю> 
щнхъ чреа» шп аендн. 

Олонецкая губл 25) Лодейноцольск1й (207)— при дособ1ЯХЪ ввъ хааиы. 

Орловская губл 26) Трубчевск1й (75д)--во^ъ мФсфныхъ доротъ, хром* Дороп» 
соеднняпщнхъ хрупные нрохылиюявне центры, х нодевыхъ. 

Пензенская губл 27) Сарансшй (137)— на ечеть дорожваго хаихтаяа. 

Пермская губл 28) Екатеринбургск1й (174) — ^воФхъ х^отныхъ дорогъ, не нохдхь 
ная X вроеедочныхъ. 29) Красноуфимск1й (253, 259)— транактныхъ дорогъ. 30) Соли- 
камс]с1й (460)~дорогъ, нжкющнхъ хахъ торговое, тахъ н «ото сельекохоаяйотвенне» 
аначен1е, на гу^рвохШ дорожкнй ханнтадъ. 

Подольская губл 31) ВинницкШ (233—234). 32) Летичевсшй (788, 794)— но4хъ 
х!котныхъ дорогъ, не яехлючая н проседочныхъ. 33) Литинск1й (810)— бодьшихъ до- 
роп, на ередетва губернохаго дороашаго хаянтала. 

Полтавская губл 34) Гадячск1й (183) — ^всйхъ хФотныхъ доро1Ъ, не нохдючая х 
нрооедочныхъ. 35) Золотоношскхй (206) — ^хрок! подъ^дныхъ путей. 36) Миргород- 
ский (674, 608)— вс%хъ дорогъ общаго нояь80ван1я. 37) Ромевск1й (770)— дорогъ, соедн- 
няющнхъ х!кстные хрунине центры хежду собою я оъ подъ^дныян путянн хъ асе- . 
д4»нодороасныяъ станц1яжъ. 

Псковская губл 38) Губернски (35) — аехехнхъ трахтовъ. 39) Великолуцки! 
(101) — х!кстныхъ дорогъ, ооеднняюцнхъ у^дные я губеряех1е города я водоетныя 
правден1Я. 40) Порховск1й (245)— ве^хъ х!котяыхъ дорогъ, не нохлючая я яро»ое- 
яочныхъ. 

Саратовская губл 41) КамышивскШ (455) — ^губернохкхъ дорогъ-*на ередотва гу- 
бернсхаго аехехаго обора я дорожваго хаянтада, а у^вдныхъ дорогъ— на средства у^кад- 
наго аеясхаго сбора. 

Смоленская губл 42) ГжатскМ (86)— бодьшяхъ трахтовъ. 

Тамбовская губл 43) Губернск1й (9, 17) — ^во^Ьхъ х^стныхъ дорогъ, прн ноооб1я 
отъ хааны. 

Черниговская губл 44) Козелецк1й (202)— важнШшяхъ аехсхххъ трахтовъ. 45) Кро- 
леввцк1й (269)— гдавяыхъ аепсхяхъ трахтовъ, на средства дороашаго хаянтада. 

б) Стратегическихъ и военно-комиуникащониыхъ дорогъ. 

Витебская губл 1) Витвбск1й У. (150). 

Гродненская губл 2) БрестскМ (247)— на губернехИ дорожный хаяятадъ. 

Могилевская губл 3) С*ннвнсюй (136). 

Подольская губл 4) Губернск1й (68)— на слещадьный 8еясх1й дорожяый сборъ. 

в) Почтовыхъ дорогъ. 

Архангельская губл 1) Печорсюй (189)— на губервсхШ сборъ. 

Витебская губл 2) Внтебек1й У. (150). 

Волынская губл 3) Новоградъ-Водынск1й (162). 

Вятская губл 4) Вятск1й У. (166)— ка средства губернсхаго веяства. 

Гродненская губл 5) Б-Ьлостоко-Сокольскхй (286—287). 

Казанская губл 6) МаиадьипскШ (61) — на денежные сборы. 

Кгевская губл 7) Радомыслъсюй (908). 

Костромская губл 8) Макарьевск1й (476)— яря яособ1я отъ хаакы. 

Ол(тецкая губ.: 9) Лодейнопольск1й (207). 

Орловская губл 10) Брянский (304, 306— 307)— яря лособ1Я отъ хааны. 

Подольская губл И) Губернск1й (68)— ив снещадвяый 8емсх1й дороашнй сборъ. 

г) Подъ'бздныхъ путей къ жел'Ьзнодорожнынъ станц1ямъ. 

Бессарабская губ.: 1) Сорокск1й (345)— съ уотаяовден1еш ДЛЯ шоссярован1я лодъ> 
^вдяыхъ яутей воесосдовной натуральной дорожной новянноотя. 

Витебская губл 2) Губернск1й (53, 56). 3) Городокск1й (202). 4) Неведьсюй 
(367)— дорогъ, соедяняющнхъ волостиыя нравдеяйя оъ асед^нодорояБяыяя станщякя. 

5) Полоцшй (396, 406). 6) Свбежск1й (508, 509). 
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Волынская губ.: 7) Новоградъ-Волынск1й (162). 

Егевская губ,: 8) Радомысдьсшй (908>— шоооейяюп пупй. 

Курская губл 9) ПутивлъскШ (542)— н» ередетм дорожшшго 

Минская губл 10> Новогрудсшй (2вв)— на дорожнкй хмппая». 

Орловская губл 11) Брянск1й (а04, 306— 307)— прк поооб1Ж 

Пермская губл 12) КрасиоуфимскИк (270)— ш ередепа у^днаго дорожвас9 жлп 
шпмха. 13) Чердынсшй (488— 489)— уетройопо аовшп лодъ^квдннхъ путей жъ р%- 
хан%. 14) Шадринск1й (498)«-ва дорожный кашпадъ. 

Псковская губл 15) ВеликолуцкШ (101). 

Смоленская губл 16) Рославльск1й (261). 

Харьковская губл 17) Губбрвск1й (53) — ЩЯ поео<Цях% о*ъ жаанн ж 
дорог». 

Черниговская губл 18) Борзенск1й (122, 125)— прх тчмтИл вавнн х 
дорогъ. 

д) Дорогъ съ искусственнымъ полотномъ (шоссейныхъ и ио- 
щеныхъ). 

Бессарабская губл 1) Сороксшй (345)— оъ шооохроввой яед%4кадхых» путей лрн 
яоередств^ всеоооловной Еатурад1>кой дорожной новннноотн. 

Владимгрская губл 2) Владим1рск1й У. (69) — ^на средетва губернохаго оохотвау 
нрн шкрокон% у^1аст1н ъъ расходах» оо отороны хавнн. 

Гродненская губл 3) Слоннмсшй (518) — на средства дорожнаго надшада. 

Кгевская губл 4) Радомысльск1й (908)— нод«Д8ДНЫХъ нутей. 

Ковенская губл 5) 11онвв-1^жск1й (115) — участков» дорог» в» деревнях» ж ж^ 
отечхах», с» отнесешеж» шооожровжя участков» доропц жроходяврсс» нрее» нАотечкну 
на счет» коробочнаго сбора. 

Курляндская губл 6) Гробинсшй (49)— на дорожный капитал». 

Орловская губ,: 7) Брянск1й (304, 306— 307)— нрж жособ{ж жв» кавнн. 

Псковская губл 8) Торопецк1й (326)— содержан1е дорог», устроенных» на каеен- 
ныя средства. 

Смолешжая губл 9) Юхновсшй (297)— жебодьшжх» дорог» с» -шосожроваивой по- 
крышкой. 

Тверская губ.: 10) Птарицк1й (415)— прж пособ1Ж от» жавжы. 

Харьковская губл 11) Харьковск1й У. (422). 

е) Дорогъ торговыхъ и траысдортныхъ съ большимъ грузовымъ 
движешемъ. 

Астраханская губ: 1) Черноярск1й (305) — скотопрогонных» трактов». 

Виленская губл 2) Дисненск1й (97) — так» вавываекых» вортово-торговых» до- 
рог». 3) Свенцянск1й (190)— на средства дорожнаго капитала. 

Витебская губл 4) Витебсюй У. (150). 

Владимгрская губл 5) Владии1рск1й У. (69)— на средства губ^рнскаю вехства, 
при шнрокох» учаспх в» расходах» со стороны хавны. 

Волынская губл 6) Новоградъ-Волывск!й (162) 

Воронежская губл 7) Валуйск1й (86). 

Вятская губл 8) Вятск1й У. (166)— на средства у^днаге векства, хрх хоооб1х 
на» сукк» дорожнаго капвтала. 9) Малиыжсий (336). 

Гродненская губл 10) Б'Ьлостоко-Сокольск1й (286)— на денежные сборы, ввнхаокые 
со вс^хъ владельцев» недвпжпхой собственностх. 

Казанская губл 11) Мамадышск1й (61). 12) ^истонольсшй (167). 

Ковенская губл 13) Понев1№ск1й (115>— дорог», по хохх» проходит» х»баварнне 
дни не хен^^е 76 подвод» в» кааБдуы сторону. 

Костромская губл 14) Губернсюй (104, 178). 15) Костромсий У. (414, 418). 16) 
Макарьевск1й (476)— ври пособ1и от» каапы. 

Подольская губл 17) Губераск1й (68)— на олец1альиый 8еисх1й дороашый обор». 

Псковская губл 18) Ввликолуцк1й (101). 

Тульская губл 19) Чернск1й (479, 498). 

Черниговская губл 20) Кролевецюй (269). 21) Суражск1й (429, 430). 
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ж) Болыпихъ проселочныхъ дорогъ, И1[1^ющихъ обще-убздное 
значеше. 

Бессарабская губ.- 1) Измаильск1й (189 — 190)— дорогъ, ведущих» х% у^дноху 
городу, оохришвъ ннвкшкШ 110]шдох», уеяипшхешшй рунЕШожнжь ваконохъ, объ от- 
бывшаж каждюп жнтелеш облцаш «рехдаевкой яатур&льхой повкнноош дхя оо- 
держан1я у^Ьадныхъ дороль, прк обдожехш хрупныхъ 8вждевлад4льцев% небольшккь 
дорожных» налотош оъ деолпиы. 

Витебская губ.: 2) Губернски (53, 56). 3) ВитебскШ У. (150). 4) Городоксюй 
(201, 202). 5) Невельск1й (367). 6) Полоцк1й (396, 406) — также дорог», ведущих» к» 
церквах». 7) Себеясск1й (509). 

Владимгрская губл 8) Гороховецк1й (83). 

Вологодская губ.: 9) Никодьск1й (195). 10) Сольвычегодск1й (201)— дорог», ооедн- 
яяювра» вохооткия кравхеви. « 

Вятская губ.'. 11) Нолинсв1й (477). 12) Сарапульск1й (591). 13) Слободской (657)— 
нанбод4ю бойккх» х важных» въ эхонохкчеекох» отаошен1Х проселочных» дорогъ. 

Гродненская губ.: 14) Б'Ьлостоко-Сокольсшй (286)— дорогъ, одужащях» дяя общаге 
ходьаовашя н о% бохьшнхъ груаовнх» двнжев!ехъ. 

Калужская губл 15) Мвдынск1й (201)— дорог», нхйющнх» важное ацачете для 
ц^дой округн, с» нрнвдечешехъ к» нхъ оодержавон» х^кошаго населешя, путех» отбы- 
вах1Я натуральной новххноетн, н влад^кльцев» прохышленяых» ваведешй, нутехъ 
В8НО0ОВ» особых» оборовъ 0% дохода. 

Кгевская губ.: 16) Каневск1й (466). 17) ЧеркасскШ (1098). 

Вовенекая губ.: 18) Вильком1рсв1й (87). 

Курская губ.: 19) Новооскольстй (433, 488, 494)— по вадвлешях» поднц1Х и 
чаетных» лхц», нрх уодошн отнесйн1я расходов» по устройству х содержан!» под»- 
НЬадныт» путей на обще-государственныя средства. 20) Рыльск1й (559) — дорогу, прн- 
ананныхъ уйадныхк еехствахн нахболАе важныхх, на дорожный капитала. 21) Ста- 
рооскольск1й (569, 571)— при шнрокохъ пособ1н хвъ государственных% средств». 
22) Щигровск1й (851, 860)— дорегъ, соеднняющкх» хежду собою седен1я. 

Минская гу^.: 23) Губернсшй (4). 24) МозырскШ (234). 25) Новогрудск1й (266) — 
дортЛу сееднняАщнх» больная торговый х^стечкх н волостных нравдея1я, съ отне- 
оешех» нх» содераван1я на счет» дорожнаго капитала. 26) Р^^чицк1й (381). 27) Слуц- 
К1Й (408). 

Лижегородекая губ.: 28) АрзамасскШ (199). 

Новгородская губ. 29) В-Ьлозерскгй (202—203). 30) НовгородскШ У. (230)— до- 
ро(г», сееднхяющнх» волоетныя правлешя. 

Орловская губ.: 31) Волховск1й (286). 32) Врянск1й (304, 306— 307)— дорогъ, прод- 
ставдяюхдо» 8хачея1е для всего у^кеда, нрх поооб1х ка хх» содержаи1е нв» каены. 
33) Кроиспй (548). 

Пермская губ.: 34) Верхотурск1й (172). * 

Псковская губ.: 35) Великодуцк1й (101)— дорог», соедннхюлщх» волостных хра- 
влех1я. 36) Новоржевск1й (117)— дорог», жшЛяощяхл крухное еначете для у^да. 
37) Порховск1й (245). 

Тульская губ.: 38) ЧернсвШ (479, 497)— дорог», соедхняющнх» больш1я селен1я н 
ведущих» к» нодъ^адннх» путях». 

Черниговская губ.: 39) Козелецкгй (203). 40) Кролевецк1й (269). 41) Суражск1й 
(429, 4Э0)— дорог» хежду волоетныхх правлен1яхх х главными торговыхх пунктахх— 
ха средства оущеетвужщаго дороавнаго капитала, а второстепенныхъ дорог» хежду 
отдАльхыхх оелахк х деревхяхх— на недлежащЕО ебравеванио у^вдные дороашые 



Ярослаеская губ.: 42) Мышкинск1й (163). 

з) Проселочныхъ дорогъ вообще. 

Волдгодекая губ.: 1) Губернешй (10). 2) ВологодскШ У. (124, 149>--хлх на сред- 
ства Гоеударотвеххаго Кавхачейотва. 

Вятская губ,: 3) Котельш1ческ1й (101, 300). 

Бкатериноелавская губ.: 4) Верхнедн'Ьпровсшй (127). 5) ПавлоградсвШ (242>— 
нрх нособ1Х ха» средств» хавхы. 
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Калужская губ:, в) Жиздринск1й (42)— на ер«до«п оообято у^адааго дорожнаго 



Кгевекая губл 7) Бердичевск1й (324). 8) ВасилысовскШ (964). 

Еоетромекая губл 9) Кологривск1й (377, 378, 398)— о* раскяаджой |М0Жвдовъ до 
офдеужавш дрообдшм между владйдыыпг аешель, ооуаак^^рно жп д«ходан» ип 
••«ж« н обще* лотребноеш въ путжх» оеебщен1& 

Курская губ.: 10) Губернск1й (3). 

Московская губ.: 11) Рузск1й (510)— о% ]1рявлшчш|1ен» пь лехрнпю раохедевъ 
9с*х& еоелов1Д. 

Лиокегородская губ.: 12) Семеновсюй (512, 540). 

Новгородская губ.: 13) Валдайсюй (211). М) Череповецюй (535). 

Олонецкая губ.: 15) Губврнск1й (37). 

Орловская губ.: 16) С*вск1А (738). 17) Трубчввск1й (753). 
^ Пермская губ.: 18) Екатерин бургск1й (174). 19) Камышловошй (210). 20) Освн- 
ск1й (387). 21) Чердынск1й (488)— оо проложен!» новнх» проседо1Ш1Х% дороп. 

Подольская губ.: 22) Летичевсшй (788, 794). 23) ЛитвнсвШ (810). 

Полтавская губ.: 24) Гадячок1й (183). 25) Кобеляксшй (219). 26) Полтавск1й У. 
(731). 27) Прилукск1й (760)— при поооб1ж на уотройопо дорожных» сооружен!* отъ 



Псковская губ.: 28) Порховск1й (245). 

Самарская губ:. 29) Новоуаенсшй (379, 393)— но отеужден!ю еенедь дни проее- 
хо'пыхъ дорогъ. 

С.-Петербургская губ:. 30) Губврнск1й (12). 

Симбирская гу^:. 31) Курмышсшй (360, 369, 370)— врн поооб1н опк хавнн. 

Тамбовская губ.: 32) Губернск1й (9, 17)— нрн ноеоб1н опьхааян. 33) Моршансвгй 
(325, 333). 34) Усманск1й (431) — нрн неоЫЦн о<% хаены н ахц1охершхя общеепъ. 
33) Шацк1й (433, 439). 

Тульская губ.: 36) Адбксинск1й (88). 37) Б1м[овек1й (123)— нрн веоеб1Н о«ъ каанн. 
38) Новосильск1й (369). 

Харьковская губ:, 39) Губернски (32) — нрн ноое<{1н Н8% ореде*в% Гоеудар- 
с«веннаю Хааванейетва. 40) Ахтырсюй (172)— хрожк еехьокнх% н городвкнхя улнцъ. 
41) Водчаиск1й (206). 42) Зм1евск1й (224). 43) Сумск1й (353)— жена«епно ноетененное 
пряннпе содержани нроеехочнш» дорогъ на ередетва вехе^ва, нрн поее61сп о«ъ 

Херсонская губ:. 44) Одесск1й (296, 311— 321)— ндх на оредмва ■елхе! венсхой 



Черниговская губ:. 45) Бораенск1й (115, 122, 125) -«г нрн тмоК&ж о*% 
раахАр* V* расходов». 46) НовозыбковскШ (299, 308). 47) Черниговск1й У. (440). 

Ярославская губ.: 48) Любн110к1й (88)— на сфодесва губервскаго ежю^вау съуета- 
новдешенъ особаго дорожнаго налога. 49) Романово-Борисогл'Ьбск1й (196)— нлахоных» 
дорогъ. 

и) Бол'^^е значитедьвыхъ мостовыхъ и другяхъ дорожныхъ 

сооружешй на проселочныхъ дорогахъ. 

Виленская губ.: 1) ДисненскШ (97) — бонйе хрунныхъ дорожных» еоеружеш* 
(хостов»! нлопн», гатей), на снег» дорожнаго хашпаса. 

Витебская губ.: 2) Губернск1й (55) — дорожных» сооружен!*, требуншрос» ирн- 
шЛшю1я техннчеоххх» анав1*. 3) Витебск1й У. (150)— Амшйох» хоетов» х гате*. 4) Го- 
родоксшй (202) и 5) ДВИВСК1Й (237)-'Фолиянх» хоетсвых» ееорухвеш*. 6) ЛюцивскШ 
(352)— хостов» дднин^^ 1 оахвенн— наебнр* губернсх1*еексх!* сбор». 7)Невелье1ай(367) — 
больптх» хостов», па дороасны* ханнтад». 8) Р'Ьжицк1й (493). 9) Себежск1й (509)— но 
уотро*отву дахб» х хостов» дняною бод%е 4 оаж. на бохкшнх» нрооехочных» доро- 
гах», на средства дороашаго капхтала. 

Владимирская губ.: 10) Ковровск1й (100) — хобтовых» х другкх» хрук|р1Х» до- 
рожных» сооружен!*, нрн субсндан от» хавнн. 

Вятская губ:. 11) ВятскШ У. (141, 165) — труф», хостов», гато* к хо укр^пле- 
вхю грунта в» топких» н вявкнх» хАстах» ха бельшхх» нрооеаечашх» дореажх» х 
на под»^к8дных» путях». 12) Малмыжск1й (336)— больших» и дороге отенхсхх» дорож- 
хых» сооружек!*. 13) Ор.1ов(ж1й (530) — хо уетро*етву хостов» на иросехках» х аех- 
оххх» трактах», с» бевплатпых» отпускох» лесного катер1ааа хв» кавенхых» дач». 
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Гродненекая губ.\ 14) Губернски (85) и 15) Брестскхй (248) — дорого 
ж>с«овъ оложцой конетрухцш, на ередопа гу^^кскаго дорожваго кахнпда. 1в)БЪдо- 
стоко-СокодьскШ (28в>- ноо«овъ яа мшожнп дорогах» н дорого отоящях» еооружояИ 
на жрооодочшнх» дорогаж% (гатей, внрапошя куш н проч.)* 17) Б'Ьльск1й (В79)— но- 
о*ов%, на губорнекШ мнопй оборъ. 18) Кобринск1й (474>-~ноетов% ддяни^Ьо 8 оаж., на 
енетъ дорожнаго наннмда. 19) 11ружанск1й (503) — ФодАо оложных» сооружен!!, на 
очетъ дорожнаго ваннтана. 20) Сдонимски! (518)— бол^е врунвнх» ноотожых» ооору- 
жеш! на дорогахъ вохоетныхъ н нросехочныхъ. 

Казансксм губл 21) Губернски (11)— о» нредоетаЕхешежь зенству нрава нрона- 
воднть работы на проселочных» дорогахъ н вооводнть техннчесвш оооружевхя беоъ 
ооглао1Н вдад*дьдев% венель, но которых» дороги врологаютъ. 

Калужская губ.: 22) Перемышльск1й (285) — ноотовъ на во^кх» дсфогах». 

Жовенская губл 23) Бидько111рск1й (37). 24) Росс1енск1в (13в)— ■остовъотъ4саж. 
длины, на счет» губерискаго аененаго сбора. 

Костромская губ.: 25) Губернсюй (70, 104, 178) и 2в) Костромской У. (414, 418)- 
болынихъ и дорого 0Т0Я1ЦНХ» дорожных» сооружешй, требующих» техничосЕих» ашн1й, 

Курская губ.: 27) Грайворонск1й (111, 123) — дорожных» сооружении: хостов», 
гатей, плотин» и вроч. на больших» ироселочных» дорогах», еоеднняющнх» еелони 
иожду собо». 28) Рыльск1й (560)— бол*е 8начительн11х» и ц^Ьнных» дорожных» ооору- 
жен1й, с» вохрыт!ех» расходов» но» средств», унотребляеных» ныкЬ на ра8»4юды 
чинов» нолиц^и и судебнаго в^дохетва. 29) Щигровск1й (851) — бол^е сложных» техни- 
ческих» дорожных» сооружешй. 

Минская губ,: 30) Р1^чицшй (380—381) — хостов», труб», неренрав» и других» 
искусственных» сооружешй. 

Могилевекая губ.: 31) Могилевсюй У. (97)— оначителышх» искусственных» со- 
оружешй (хостов», гатей инроч.) наоехсхих» дорогах», на средства дорожнаго напи- 
тала. 32) Чаусск1й (144) — постов» и других» дорого отолщих» дорожиых» сооруже- 
шй, на средства дорожнаго капитала. 

Олонецкая губ,: 33) ГубернскШ (37)— дорожных» сооруженхй, требующих» тех- 
нических» новнан1й. 

Оренбургская губ.: 34) Губернск1й (32)— иекуественных» дорожных» сооружешй, 
на средства дорожнаго канитала и вехсшй сбор». 

Пермская губ.: 35) Ирбитсюй (201)— на счет» дорожнаго капитала. 

Рязанская губ.: 36) Егорьевсшй (190)— бол*е дорогих» сооружешй. 

Самарская губ.: 37) Бузулукск1й (321) — дорожиых» сооружен^, требующих» 
техипческих» 8ная1й и больших» денеалых» ватрат». 

Смоленская губ.: 38) Рославльск1й (261). 39) Юхновск1й (297), 

Тверская губ.: 40) Вышневолоцшй (236)— неносильных» для владельцев» веиель 
дорожных» соорухБОШй. 

Чернцгоеекая губ.: 41) Ко8едецв1й (202, 203)— хостов», гатей и насыпей на еех- 
ских» X больших» ироселочных» дорогах», с»иривлечешех»населешх, крестьинскхх» 
обществ» и частных» владельцев» в» доставвА етронтельных» иатер1алов» и выпол- 
нешю в» натуре нйвоторых» работ» по устройству этих» сооруженШ. 

3. Установить выдачу изъ вемсквхъ средствъ пособ1й мелкой 
дорожной единиц^Ь, частнымъ землевлад&иьцаиъ и сельсшшъ 
обществамъ на устройство и содержан1е бол'Ье хрудныхъ участЕОвъ 
дорогъ и дорожныхъ сооружен1й, вызывающихъ значительные 
расходы. 

Бессарабская губ.: 1) Вендврсюй (160, 175)— хелвой вехсвой единице на содер- 
ясаше проселочных» дорог». 

Владимгрекая губ.: 2) Вдадим1рск1й У. (69)— волостлх» на содержаше проселоч- 
ных» дорог». 

Екатершнослобская губ.: 3) СдавяносербскШ (249)— на содержаше дорог» общаге 
8начен1я, устроехпых» при пособ]жк» ив» ваапы. 

Ковенская губ.: 4) Губернск1й (8) —па почииву хостов» и па вовнаграждеше ва 
отвод» воды нв» дорожных» ванав» на проселочных» п аехсвнх» дорогах». 5) Тель- 
шевск1й (156). 
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Костромская губ.: в) ЧухломскШ (511) — тлшаЛЛшжжл ж^^ое^лйчшшпл доротъ с% 
0^ожьшшшъ гр'ушюжлпл щпшиаотп* 

Курляндская губ.: 7) Добленск!й (55)— дворохомввип, обремв! 
ловвякоетью. 8) Тальсенскхй (62— 63)— дворохомювип, обжаавпо 
X» 9ие*оян1е боя^в 10 вере«ъ. 

Московская губ.: 0) Вогородсюй (135 — 13в)— нелмй дорожтй вджннц* и» уосрой- 
е9жо ж оодержи|1е ванболНЬв Ц!кнжнх% дорожашп оооружвнШ во вуомхочопап деропш». 

Нижегородская губ,: 10) Сергачсюй (560) — вд«д*льдаи% авммь, лоорвдосвон» 
вредоотюяен1я ннъ деш«мго ж лы«*ж»го хреджм ж» уотройетво шопошл жо жроое- 
жожжвпп доропжъ. 

Олонецкая губ.: 11) Вытегорск1й (144). 12) Лодейнопольск1й (214)— жа жр«ведеж1е 
жовых% ж жож]1ии1«ж1е еущеотуюцжхъ дорогъ между отд^кжьжынж о«жвж1жжж. 

Пензенская губ.: 13) Губернстй (12)— въ жохяючж*«льж11Х% едучаох» длж у]М- 
вжеж1я жовжввоотж отд^дьвыхъ &хАд4|Жьцеаъ ж селвв1й. 

Пермская губ.: 14) Кувгурск1й (300)--волое9шп ж» жржмдеж!в шл жорядожъ во- 

Л00*Ж11Х% ДОрОП. 

Полтавская губ.: 15) Роменск1й (771)— вжад^кдвцам% венежь в» уетройвтво жшш- 
тажьжыхъ оооружеж1й жа жрооежочжыхъ дорогаап. 

Псковская губ.: 16) Великолуцк1й (101)— вохоеФжж&жаоооружеж1охоо1«в« давжжйв 
6 оаж., тамй длжжж%е 60 еаж. ж водооподжых» хажавъ джжвжйв 100 оаж. 17) Торо- 
пецк1й (326)— влад^жьдажт аежоль жа уотройопе 6ож%ф дорогжх» моотових» ж дру1жхъ 
дорожяыхъ оооружен1й. 

Рязанская губ.: 18) Губернски (18, 58) — жвъ еуняъ дорожжато хажжтажа. 
19) Бгорьевск1й (191)— жедкой аежожой еджжжц* жа содержав!» бмАе важвита жроее- 
жочжых% доротъ. 

Тверская губ.: 20) Старицтй (415)--жа оодвржаж1е дорога, жорвожажальжо уео> 
воршожоувоважжнх» ва ечотъ вавжж. 

Тульская губ.: 21) ВеневскШ (138). 

Ярославская губ.: 22) Романов(ьБорясогл'Ьбск1й (196) — владельцам* вожоль, жа 
оодераииое второо*ежежжых% проеелочжых» дорогъ. 23) Ярославск1й У. (233) — ^владйль- 
цака вежель жа уотройетво ажачжмльжнхъ хоемвъ ж гатей жо жроеоловжнжъ до- 
рогажъ. 

4. Отнести на средства мелкой земской единицы, волости или 
иной мелкой дорожной органи8ац1и расходы по устройству и со- 
держашю проселочныхъ дорогь: 

а) Важн^Ьйшихъ дорогь, нм'Ьющихъ обще-волостное значен1е. 



Бессарабская губ.: 1) Иамаильск1й (189 — 190) — жовжужахьжв1Х% доро1% — жа 
оредотва жожжужн, сохражжвъ жыв^^яшШ жорсдовъ о*бываж1ж жатуралажой воввввоотж, 
уетавовлевжый ружыжожжж» ваховож%, оъ жржвле«1еж1евъ вружжыжъ венлевлад^льцев» 
хъ жлатежу жебольшого дорожнаго жалоп о% деежтжжы вежлж. 

Пермская губ: 2) Кувгурск1й (300)— уотажовжвъ раврадъ волоо*ных% дорогь. 

б) Просе лочныхъ дорогь вообще. 

Бессарабская губ.^ 1) Бвндерск1й (160, 175)— оъ вожощью 8еже«в% ж Правж- 
тельства. 

Владимгрская губ.: 2) Владим1рск1й У. (69) — жрж жособ1ах% въ жеобходжныхъ 
олучаяхъ отъ уНкаджаго аежотва. 

Вятская губ.: 3) Малмыжск1й (336)- о% опЕеоеж1еж% больвшхъ ж дорого етоя- 
пцЕгъ дороашыхъ сооружежйк на оредства вежства. 

Шевская губ.: 4) Губервсюй (1в)~оъ уо«ажовлеж1ежъ о6щеоооловжнх% волоотжыхъ 
сборовъ. 

Московская губ.: 5) БогородскШ (135, 136) — жа оредетва, жолушжжыя жутеж% 
добровольныхъ пожертвован1й ж жаъ вежежжхъ воооб1й, съ жржвлевева^жь тавасе хъ 
учаопю въ раоходахъ владАльцевъ фабржкъ. 6) Звевигородск1й (209, 299, 328). 7) Клнн- 
СК1Й (381—382, 409—410). 8) КоломенскШ (416). 9) СерпуховскШ (636). 

Нижеюродская губ.: 10) Нижегородск1й У. (454). 
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Ноегородская губл И) ГубернсК1й (11, 13, 96). 12) Воровичск1й (140>— «% ^пОяак 
жаог% ло почнв* дорогъ для вляд^лцевъ жяаенянхъ к церкожиых» мнель. 13) Кре- 
стецк1й (225>— воможнв% на вемехнхъ начжхынхом рмлредАлец^в лйвнпюепг по оо- 
деряиш1ю лрооехопнх» дорогъ п у^юп^ между ве<Ьян вхад^кициш вежлк (не 
ноключая ж каены), ][рохорц1онЕли10 раан^ру взшд*к1я и ж% ооо*в1|топ1н еъ еначе- 
я!ен>ъ дорогк я харажтерояъ нАотяоош. 14) Тихвинск1й (343, 422)— еъ раождадхой рае- 
:1:одовъ на янущеепа войхъ еоояов1Д, не яевлючая я венель духовеяетва. 15) Устю- 
лкенс1с1й (464). 

Орловекая губ., 16) Губернск1й (44). 17) Малоархангвльск1й (587, 614). 

Пермская губ.: 18) Ирбитск1й (201). 

Псковская губ:. 19) Губернск1й (35) — яодъ яаввав1еяъ волеепшхъ дорогъ. 
20) Великолуцк1й (101)~дорогъ между еелея1яня но яратчайшямъ я у добяМашмъ яа- 
яравлев1ямъ, яодъ яавван1еяъ волоепыхъ, оъ яоеоб1емъ яаъ вемеяяхъ ередепъ на 
уотройетво бельке доротяхъ дорояшыхъ еооружея1й. 

Рязанская губл 21) Бгорьевск1й (191 — 192) — оъ пооо61еяъ о«ъ вемесва явъ 
«редопъ дорояБяаго каяятала, въ олуча^ яепоеяльяооп раоходовъ для дерозвяой 
южругн. 22) Зарайск1й (219). 23) МихайловскШ (224). 

С.-Петербургская губл 24) Шлиссельбургск1й (89). 

Саратовская губ.: 25) Камышинск1й (455). 

Смоленская губ.: 26) Губернск1й (124 — 125)— мелкой сельокохоеяйотвенной едя- 
яяцы. 27) Ельнинск1й (164). 

Тамбовская губ.', 28) Кирсановск1й (192). 

Тверская губ.: 29) Весьегонск1й (154). 

Тульская губ.: 30) Вогородицк1й (94, 107). 31) Епифанск1А (195, 196, 215). 
32) Тульск1й У. (462). 

Херсонская губ.: 33) Одессшй (311, 321). 

в) Второстепенныхъ и малопро'Ёзжихъ проселочныхъ дорогъ. 

Вятская губ.: 1) Слободской (657). 
Псковская губ.: 2) Порховск1й (245). 

Ярославская губ.: 3) Мышкинстй (164>-ч)ъ раояред^еяхеяъ .дорояшыхъ учаот- 
яовъ внутри волоотя между оелея1ямя но чяолу дутаъ яаселея1я« 

5. Возложить устройство и содержаше гужевыхъ дорогъ на 
отв'Ётственность влад']^ьцевъ и сельскихъ обществъ, по землямъ 
которыхъ эти дороги цролегаютъ. 

а) М^^стныхъ дорогъ вообще. 

Курская губ.: 1) Грайворонск1й (111, 120) — по яряведея1ю въ нре4квж1й вядъ 
траяенортныхъ дорогъ въ 10-саженной шярян^к, съ предоотавлетемъ въ польву вла- 
д^Ьльцевъ веяель обрФвовъ дорогъ овыше уяаванной ширины. 

Подольская губ.: 2) Брацлавсюй (176). 

б) Проселочныхъ дорогъ. 

Витебская губ.: 1) Двинск1й (237)~яровгк больпшхъ моетовъ. 2) Полоцк1й 
<396, 406). 

Владимгрская губ.: 3) Ковровскгй (100)— кром% мостовыхъ оооруямя1Й. 

Вологодская губ.: 4) Губернск1й (10) и 5) Яренск1й (333— 334)— войхъ влад^ль- 
девъ веяель, не исключая вФдояспа Государотвениыхъ Имущеотяъ. 

Волынская губ.: 6) Новоградъ-Волынсшй (162). 

Вятская губ.: 7) Губернсюй (16) — съ аосягяован1еяъ явъ кааин необходямыхъ 
«редствъ на яоправлете дорогъ, нролегающнхъ но кавеянняъ вемлямъ. 8) Вятск1й У. 
(141, 165— 166)— нри отнеоеши дорожяыхъ сооружетй на средства вемесва. 9) Орлов- 
ск1й (530)— съ ассягяовашеяъ явъ кааны необходняыхъ оредотвъ на нснравлеше дорогъ, 
нролегающнхъ но кавенныяъ зеядяяъ. 10) С.юбодской (657)— съ усялея1емъ кавенныхъ 
аосягяован1й на проведете новыхъ я нонравлен1е оуществуюлцосъ доровъ въ прс- 
д11лахъ кавенныхъ дачъ. 

Гродненская губ.: 11) Врестск1й (247). 
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Екатеринославская губ.: 12) Мар1упольск1й (144) — о> выдачею долгоерочяых^ 
соуд% Н8% хаавы на прнведепе доротъ в% дорядокъ. 

Казанская губ.: 13) Мамадышск1й (61). 14) СпасскШ (122). 15) Чистоцольск1А 
(167)-- €Ъ уотажовдвшекь оообыхъ сОоровъ оъ оельсккхъ общеотвъ. 

Калужская губ.: 16) Лихвннск1й (168)— под% надворовпь Зенокой Управы. 
Кгевская губ.: 17) Радомысльсшй (908) — при ушстш въ раоходахъ ааннтересо- 
вавЕЫхъ въ дорогахъ владФльцевъ фафрнхъ н ааводовъ. 

Костромская губ.: 18) Губернсюй (70, 104, 162, 178)— крон* бодьшнхъ ж дорог» 
отоАцихъ дорожиыхъ оооруаветД. ]0)Галичск1й (350). 20) Костромской У. (414, 418). 
21) Макарьевск1й (476). 22) Чухломск1й (511)— дрн дособ1Ях% отъ векотва въ схужаяхъ 
черэан%рной оброкеннтохьнооп раоходовъ для вдадфдьцевъ. 23) Юрьевецюй (516) — 
съ обдаатодьепонъ нодравдять тажже евшая дорогж. 

Курская губ.: 24) Грайворонск1й (111, 123)^оъ отдеоешонъ* устройства н оодер- 
жашя дорожяыхъ сооружешй на средства дорождаго кадхтада. 

Лифляндская губ.: 25) Губернск1й (4) — дорогъ, соед|шяющдхъ между собою 
клатяпая дорога. 

Могилевская губ.: 26) С-Ьнненсюй (136). 

Московская губ.: 27) Верейск1й (148)— съ дсяравлешенъ унастковъ, дедосддьдых^ 
дд^^ отд^яьдыхъ ддцъ дутонъ общостводдыхъ работъ. 

Нижегородская губ.: 28) Сергачск1й— съ выдачей ссудъ даъ векскххъ средствъ 
да устройство ностовъ. 

Олонецкая губ.: 29) Губернск1й (37, 38)— съ усядешекъ каведвыхъ ассдгдовашй: 
на дряведеше въ дорядокъ доротъ, дролегающнхъ до хаееддыдъ еещдянъ. 30) Выте- 
горск1й (144) -ярд дособ1Яхъ аенства на пряведея1е въ порядокъ бол^е трудяыхъ 
участвовъ я ассягяовашя казной я в^онствонъ Удйловъ яостояяяыхъ суннъ на 
содерашпе въ ясвравяостн дорогъ, нролегающяхъ по яряяадд ежащят ъ дхъ дачаяъ. 
31) Каргопольсшй (180) и 32) Лодейнопольск1в (207)— дрд бол^о шярохояъ учаспж 
в^дояотва Государствеяяыхъ Енуществъ въ дсдравдешд дорогъ, дролегающдхъ до 
кааеддыяъ веялямъ. 

Пензенская губ.: 33) Губернсшй (12)— яря яособ1Я отъ вемства въ случаяхъ не- 
носяльяоетя расходовъ для влад^льцевъ венель. 34) Саранск1й (137). 

Подольская губ.: 35) Ольгоподьск1й (946). 36) ПроскуровекШ (977). 
Полтавская губ.: 37) Переяславск1й (709)— оъ обявательотвош обсадрш дорогъ 
•вербаяя. 38) Роменск1й (770, 771)— съ пособхенъ явъ венсвяхъ средствъ въ случаяхъ 
непосяльностя расходовъ для влад§яьцевъ веяедь. 

Псковская губ.: 39) Торопвцк1й (326>— съ ноооб1еяъ отъ веяства на устройство 
яостовыхъ я дорожяыхъ сооружеяШ, неяосяльяыхъ для влад^Ьльцевъ. 

Рязанская губ.: 40) Губернск1й (18)— пря яособ1ЯХъ отъ веяства. 41) Данков^ 
СК1Й (182). 42) Сапожковск1й (577). 43) Спасск1й (653)— есля ясяравлевхе дорогъ не 
вывываетъ особенно крупныхъ ватратъ. 

Самарская губ.: 44) Бузулуксшй (321). 45) Новоузенсшй (379, 393). 
С.-Петербургская губ.: 46) Пвтергофск1й (61). 
Симбирская губ.: 47) Губернски (33). 

Смоленская губ.: 48) Б-Ьльсюй (61). 49) ГжатскШ (86). 50) Рославльсшй (261)— 
съ отнесешеяъ режоята во^кхъ проселочныхъ дорогъ на хрестьяяъ, вовяаграждаеяытъ> 
ва ВТО ва счетъ деяежяыхъ сборовъ, ввяяаеныхъ съ повгкщяховъ. 

Таврическая губ.: 51) Мелитоаольск1й (106)— съ предоставдешеяъ Зенскянъ Со> 
брая1яжъ надавать обявательныя яостаяовден1Я по водрооанъ о бдагоустройотв* ж 
содераиш1Д втяхъ дорогъ. 

Тверская губ.: 52) Губернск1й (15, 76). 53) Вышневолоцюй (236)— кроя* дорога 
стоядрсхъ дорожяыхъ оооружея1Й. 54) Ржввск1й (336). 
Тульская губ.: 55) Губернсшй (И). 

Ярославская губ.: 56) Ростовсх1й (218)— не исключая кавны, церквей, яонастырей 
я другяхъ общеотвеяныхъ у^реяБдешй, шпдкющяхъ вендяяя. 57) ЯрославскШ У. 
(233)— съ понощью отъ веяетва на устройство дорогяхъ дорожяыхъ сооруяБеи1й. 

в) Второстепенныхъ и малопро^зжихъ проселочныхъ дорогъ. 

Витебская губ.: 1) Губернсюй (55, 56). 2) Витебскхй У. (150)— вс*хъ владкдьцевъ^ 
не исключая яонастырей я церковяыхъ прячтовъ. 3) Себежск1й (509). 
Вологодская губ.: 4) Никольсюй (195). 5) Сольвычегодсшй (201). 



— 181 — 

Воронежская губл 6) Валуйеьчй (8в)~хо оборудовавйж 9ПОп дорогъ ва о^м^ 
«енотва. 

Вятская губ.: 7) Вяте1С1й У. (141, 165—166) — дорогъ, служащих» мяько для 
хро1»да влад^льцевъ нн^шй н хроопянъ, снежных» оъ нн*х1ннн селохИ. В) Но- 
линск1й (477). 

Гродненская губ.: 9) Б'Ьлостокосокольспй (287>— с» устаяовлев]еяъ денеашнхъ 
о(йф«въ с» xлад^^ды|69» аенель. 10) Волвовыссшй (892). 

Егевская губ.: 11) Черкасск1й (109В). 

Костромская губ.: 12) Солвгаличстй (498). 

Курская губ.: 1а).Грайворонек1й (111, 123) — шопшхъ д<ч^тъ, соедхняшвраъ 
еалев1н о» отд^кльхынн ху^оранн. 14) Рыльск1й (559, 560)— о» отнвсен1а1Ъ на шюпыхъ 
а«ндевлад^ладсвъ поставки дорожных» натер1адов%у а ва хростьдн» соседних» дс- 
ровевь н(яравлои1я дорожиаю полотна. 

Лифляндская губ.: 15) Губернски (4) — содержаше дорогъ, вообходпных» тольио 
для иро|1ада отд^кльннхъ влад^кльцевъ ха нрниадлежащ1я хн» аенлиу отнести ва 
средства втнх» влад^льдовъ. 

Орловская губ.: 16) Врянсюй (304, 307). 17) Кромск1й (548). 

Пермская губ.: 18) Красноуфимск1й (253, 259). 19) Кунгурсюй (300). 

Рязанская губ.: 20) Егорьевсшй (191). 

Тульская губ.: 21) Чернск1й (479, 498). 

Черниговская губ.: 22) Козелецк1й (202)— доротъ, служапрссъ иоклю^ттельно для 
надобностей владельцев» венель, по хоторын» он! пролегают». 

Яросшвская губ.: 23) Романово-Ворисогл'ЬбскШ (196)— при посоЛ1н от» аенотва. 

г) Полевыхъ дорогъ. 

Вятская губ.: 1) Нолинсв1й (477). 

1^9векая губ.: 2) Васильковс1с1й (364). 3) Радомысльсюй (908). 

Ковенская губ.: 4) Шавельск1й (165, 176). 

Орловская губ.: 5) Трубчввск1й (753). 

Пензенская губ.: ^) СаравскШ (137). 

Пермская губ.: 7) Красноуфимск1й (253, 259). 

Полтавская губ.: 8) Миргородск1й (674). 

Тверская гу(Г.: 9) Вышнвволоцк1й (236). 

Тульская губ.: 10) Чернск1й (479, 498). 

Херсонская губ.: 11) Одессюй (296). 

Черниговская губ.: 12) Козелетой (202). 

6. Привлечь къ расходамъ по устройству и содержатю м*ст- 
ныхъ гужевыхъ дорогъ, кром^ землевдад'Ьльцевъ и сельокихъ 
обществъ, также города, м^^стечви, влад&гьцевъ торговЕИъ и про- 
кышленныхъ предпр1ят1й и другихъ ляцъ, заинтересованныхъ въ 
хорошеиъ состояши м^тныхъ дорогъ. 

Виленская губ.: 1) ГубернскШ (10) — фабрикантов», ваводчнхов» и анц1онерныя 
нонпапиц посредствен» обложетя особый» процентный» сборен» с» доходов» пред* 
нр1ЯТ1Й в» польеу дорожнаго каппталал 2) Вилейск1й (73) — влад^кльцев» фабрн^ошх» 
заведен1й. 3) ОшмянскШ (148, 150) — владельцев» фабрик», ааводов» и акц1онерныя 
нонпан1н посредствон» обложен1Я особый» процентный» сборен» съ дохода в» польеу 
у^дпаго дорожнаго капптал!^. 4) ТрокскШ (206, 207) — владельцев» пронышлеиннх» 
н торговых» предпр1ЯТ1й. 

Витебская губ.: 5) Губернсюй (55, 56). 6) Городокск1й (202) —владельцев» тор- 
говых» п пронышленных» предпр1ят1й, посредствон» обложек спецхальиын» дерож^ 
иын» сборен». 

Владимхрская губ.: 7) Губернсюй (2 — 3). 8) Александровск1й (59) — шмтпых» 
яиц» и ахц1оперпыя общеотва, если онк иввлехав>т» от» дорог» особепную иольву, 
напривер», прн равработке леса, торфа, при перевовхе раапаго рода грувов» и т. п. 
9) Владим1рск1й У. (69)—- еобственннков» баварных» плещадей— ж» содержав!» ириле- 
гающих» к» баваран» доро!*». 10) Переяславсюй (120). И) Покровсшй (147). 12) Су- 
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догодск1й (151) ^ «амянх» «шк% ж «хцкшвркви о(Кц«о«мц еохн оаж 
дорогъ рообвнку» польву. 

Вологодская губ л 13) Вельский (вв— 67) — вя^д^жьц«в« 
]1р#дш]р1ли1, еооп^аммано ях» тормвону отбросу. 

Волынская губл 14) Житом1рск1й (86)— влад%дьцевъ промноиеннихъ ммдвя!** 
15) ЗаславскШ (89, 103)— вдадкльцев% фаб]Шчжо-мшодежнх» я соргов1ап жр%]кв:р\шя!Лу 
города н ж^комчжж ж же%х% лжцъ, важжтороооважжых» жъ хорожмк ооожояяйж д оро >% у 
оъ опооеж1вх% оджой тротж во*х% дороашыхъ расходожк жа «орговд» х жрохыжЕхох- 
жооть, сооп^топожжо ходжжоотву яудожъ жромпшнх% «оварожъ ж грумв%. 1в) Ко- 
веяъск1й (129—130) — города, х1м№очхж ж вдадйхвцовъ фабрячжкип жроджрАя*!*, жо-^ 
ермедетвожъ ов1ожож1ж жх» ооотвкмчпожжшп дожожжхап оборока. 17) Луцк1й (157)— 
вхвд%жьдовъ фаФржж» ж маодовъ. 18) Новоградъ-Волыношй (102) — ваадАхацюа жро- 
хышлояжнхъ 8аводож1й, жоородствою о<к1оаБож1ж дожожжжмхажшк вожожжи» оборок%^ 
жа дорояБжнж жотробжооп. 19) Ровенсктй (209) — вжад^дьцевъ фабржчяо-ваводежжхъ^ 
жродвр1ж9{й, жоеродочпож» о6хож«х1я ожоц1алвянжа жроцов т жш иь оборожъ о^докодожь* 
20) Староконстантиновск1й (225)— вдад*дьцовъ фабржчжо-аааодокжх&жмрмпыхъжроя- 

]|р1яЖ1Й« 

Воронежская губ.: 21) Острогожск1й (145, 151) — 8ажжторесоважжых% въ улучше- 
в1ж тЬъ жлж жжв1хъ дорогъ ж^стжыхъ жопелой, оъ жоотажовхой работа жа 8тжх% до- 
рогах» ка жервув) очоредь. 

Вятская губ.: 22) Нолинск1й (484). 23) Сарапульошй (554) — влад*льцов% Т01к 
гово-жрожышложвых» жредлр1ят]й, поородствожъ обложюшя дополжжтольжыжж оборахх 
въ жольву дорояБжаго хажхтала. 

Гродненская губ.: 24) Губернск1й (85) — вжадАлвцов» фабржчжыхъ ж ахщожор- 
Ж11Х& жроджр1л*1й. 25) Б-Ьяостоко-Сокольсюй (286—287) — в<Нкк% лжц% ж учроавдожШ^ 
владАювоа» жодвжяшжою еобствежвоеп», оъ о((ложож18Ж» жхъ жрожорц1охалы10 доход- 
жоотж жжущоепъ. 2в) Кобринск1й (474)— владАлвцо»» фа#ржчжых% ж ааводожжх» жрод* 
жр1ят1й Ж х^кщршежи общоепа. 

Екатеринославская губ.: 37) Вахмутск1й (93)— ахщожоржня общества. 28) Славя- I 

носербскШ (249)— вооро хАопаго жаоолож1я. 

Калужская губ.: 29) Медынск1й (201)— владАльцевъ ярохнвиеввьсп 8аведвЖ]Д^ 
жоередотвож% обложежхж опред^ежжыхъ жроцевпыжъ оборож% о% дохода для оодер- | 

жав1Я жроеохочжшп дорогъ, жвАювщхъ 8жачеж1е для цАлой охругж. 

Кгевская губ,: 30) Бврдичевск1й (324) — влад^кльцевъ оольохоховяйотвевжыхъ ж 
фабржчжо-заводсжжх» ваведожИ, жооредотвожъ обложев1я оборажя по ц^яяоотя втях%^ | 

ваведех1й..31) Звенигородск1й (394, 438)— акщохерныя общества. 32) Каневсюй (408)— 
владельцев» ярожшжлевжыхъ ваведеж!! ж ваводовъ, к% оодераииою жатуральжою хо- 
вжжвоотью вроселочжыхъ дорогъ. 33) Лвповецк1й (847, 859)— воАхъ яольвуюорссоя до- I 

рогажж. 34) Радомысльск1й (908) — вяадАльцеик фабряжъ ж ажц1оибржыя жредпр1я«1« ' 

къ оодеряважио жрооелочжнхъ дорогъ, хоторыхж ожж вольвув>тся. 35) СквнрскШ (995)— 
влад^льцевъ фабржчво-ваводсквхъ к торгово-лрохыжиехяыхъ жредлрхятШ, лооред- 
отвожъ обложен1я оеобыжъ дорожжыжъ оборояъ. 36) ТаращанскШ (1027)— владйльцевъ. | 

фабржкъ, ваводовъ, жельжжцъ ж другжхъ торговнхъ ж ярожшплежжыхъ лрдджр1япД» < 

37) Уманск1й (1059)— влад^льцевъ фабржкъ к ваводовъ по хахсхжальной иоржА жере- | 

работкж продуктовъ. 38) Чигирииск1й (1126)— влад^льцевъ фабрячно-ваводскнхъ, про- 
жышлевныхъ ж торговыхъ 8аведен1й. 

Еовенская губ.: 39) ГубернскШ (8) — влад^льцввъ прожывиелжыхъ жреджр1Я1№ 
вояхаго рода жооредствожъ дожолжжтельиаго вежвхаго облажож1Я въ лольву дорожжаго 
жаявтела. 40) Понев1^жск1й (115)— влад^кльцевъ ваводовъ, фабржкъ ж акц1ожержня кон- | 

лаж1ж, пооредствожъ обложежгя жроцептныжъ сборожъ оъ дохода въ жольву у^аджаго 
дорояявго хажжхала. 41) Шавельск1й (165, 176)— вейхъ жольвуювцооя дорогахж, сорав- 
ж^1рхв оъ юю польвою, которую данная дорога прннооятъ отдАльяыхъ общжжажъ, 9ро- | 

кышлежжыжъ предпр1ят1яжъ, городажъ, нНкстечкажъ, вовчжкажъ ж т. д. 

Костромская губ.: 42) Кннешемсюй (356, 361)— во^хъ важитореооважжыхъ яжцъ^ 
жредоотажжвъ жхъ право чжжжть нлажовыя жрооелопня доропц пошшо еогяао1я жла- , 

д^льцовъ вежлж. 43) Солигаличсшй (498)— влвдДлвдовъ жрояывяежянхъ жродхр1яж1й^ 
съ жродомавлеж1ояъ венотву жрава раолред*лох1я жмвду жжмж ж владАльцажж вежвлк 
раоходовъ жо оодерзкажхю жвтереоуюп^жхъ жхъ бодьшжхъ жрооодочжкхъ дорогъ. 
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Курская губ,: 44) ГубернскШ ($)— вдад«пц«в% хрушпсп кронншлмшнхъ пред- 
][р1в*1й хъ уфурвЁопу X оодержак!» дорог%, ведущвх» %% 9гйшл 11рвжхр1«Пап м% 
блхжайшхъ оеж», 4д)^Путиш1ьск1й (542^543)— АХц1овераия общеопа, х» уотройетжу 
хох&^довъ XV кхъ нре д нрЫт1ям> кхк отевц1янъ аомАпосп дорст, чрм» ко«орых 
открАвххжмя крок8водкх11е кхк товары, хотя бы ха хоховхххыхъ раоходах« о» мк» 
епех». 4в) Рыльск1й (5вО)~чипцов»рк1хя обцеопа к вхадАяьцевъ хруквнх» крохы- 
шхеххнхъ хрвдхр1х«1й хъ еод«ржах!х> хромкочхшп дорог», раабхвабхых» Ф^бркчг- 
хннх груаахх. 

Лифляндская губ,; 47) Губернск1й (3) — вхад^лвцов» т&кгк хвдвхжххкхъ нку- 
щооп». 48) Вадкск1й (1б6). 49) Вольмарск1й (180)— владАхьцевъ трпшых» х хровы- 
яиоакш» хродкр&пАй. 

Мтитая губ.: 50) ИгумоксхЫ (156) ф абр ххах» охь, лА^охрохнаитхккохь, «ор- 
говцож% X вообщо вс^^х» влад*хьц«въ грувовь, коородотво«» обяоав«в1я охмбахиотх 
оборахх. 51) Мозырох1й (234) — хМшрохывиюкхххохъ, вхадйяьцев» «ормвшп хрод- 
хр1хт11 к ахц1охорх|131 обцео«ва, хоород««вох& обяоа:вх1яобораш1 в»хохь«у 7*Ьм;квх% 
дорожхшп хаххтахов%. 52) Новогрудск1й (2вв) — вхад4иацов» фабрхх% х вавод«в%, 
боопАтопоххо оцЬпНЬ а«хх» хродхр1я«1Ё дхх обдож«11я вехехххх оборахх. 53) Р-Ь- 
ЧИ1ПБ1Й (380)— вхадАпцвв» мводоа», фа1^ркхъ х городоххх» хедвхашхнх&хкущеотвъ, 
хоеродотвокъ хрхвлечех1я хх» х% хатуральхой дорохБкой ховхххоосх,- о% хравот ва- 
я*хн докожянхк ввхооанх, хролорц1охалвхо ц*ххоо«х хлх доходкоо*х хкув|еепъ хо 
аохсххкъ оц%ххакъ« 

Могилееская губ,: 54) Могилввск1й У. (98)— тородоххх» обцео*в«вхых% ухравле- 
х1й X» шооохровах1ю кодакадвых» ДЧюр% к» юродах», хорда ип дороп хроходпъ 
в% чвр«* г^^да жхк хо продоххх& аохххк%. 55) 0&нновск1й (136)— хшмлМ ш^ 



Московская губ,: 56) Губернсх1й (9)— воаго хаеохови, холыу»ща«мш охрод4«ох- 
доропмк, X» оодорамш1ю втхх» дороп. 57) Вогородск1й (136)- 
фабрххъ х% офдорашшо кроеолочянх% доропь, хоторннхохххольву»«ох. 
58) Водоколамсюй (182, 185)— юрода х влад*вадов% фабрхх» х торгово-дроившдоххмх» 
вааодохШ х» еодорамш!» хрооолоххых» дорог», хотрнкх окх холмуютох, оъ раохро- 
д1дов1охъ раеходовъ коавду хххх х оолвохххъ хаоалок1ох» хо уохочгр^в!» у^адкых» 
аекоххх» еобрах1й« 59) Московск1й У. (434) — ^воАхъ влад^дьдовъ къ содоржатта т^хъ 
хрооелочхяхв дорог», хоюршш охх хольоужюя. 60) Рузск1й (510, 534)— лхц» воЬ» 
000Л0В1Й, xо^IОДотвок» облохБек1я ехощадвкых» дехевБвык» оборок» ка содераиш1о 
хроеолочкых» дорог». 

Виоюегородская губ:, 61) Ардатовск1й (118)— воАх» хольауюлрссох дорогахх^ с» 
раохрод^ок1оя» аоксххкх ообрак1якх расходов» хожду ваххторооовавхнях лкцахх. 
62) Нижегородск1й У. (465) — владельцев» торгово-хрокышлеххых» предпрхяпй, хо- 
сродствох» Х0ВЫШ0В1Х для XXX» облоаБек1я хрохыоловвхк» яадоюх». 

Новгородская губ.: 63) БоровичскШ (140) — авщоверхыя общества къ хаххталь- 
вояу хороуотройотву хрооолочвых» дорог». 64) ВалдайскШ (211)— ахщовервыя общества 
X владельцев» фабрххъ к» содержав1ю дорог», которыхх охх хольауются, сораох^рко 
втеку вольвовавио. 65) Новгородск1й У. (230)— всйх» лхцъ, хольвуюв^яхся хрооелоч- 
кыкх дорогакх, къ устройству х содераиш1ю втххъ дорогъ. 

Олонецкая губ.: 66) Губернсюй (37)— вс^х» владельцев» кедвхжнкыт» хкущеотвъ 
X лхц» торюваго класса, к» оодераишио дорог» катуралькою ховхввостьв). 

Пермская губ.: 67) Каиышловсшй (210) — владельцев» фабрхх» х ваводов» в» 
учаопв) в» расходах» хо ховравлех!» дорог», сдуаиицхх» хрокышлохкнк» целях» 
хо ввавкхоку кежду ваводоухравлев1якх х векствок» ооглашев1ю. 

Подольская губ,: 68) ГубернскШ (68)— владельцев» фабрххъ х ваводов» х город- 
оххх» хедвхапшых» хкущвствок», хооредствох» обложех1я особых» дорояшых» сбо- 
хо обв|ой вокехой раехдадке. 69) Гайсивсюй (514) — акщокерхыя 
70) Летвчевспй (788, 793) -владельцев» торюво-хрокнаиеккых» вред11р!ят1й 
X всех» вообще лхц», хольвуюящхся дорогакх, хооредствох» обложев1Я хх» равво- 
керхык» дорохБхык» сборок». 71) ЛИТИНСК1Й (801, 809)— владельцев» фабрхххо-вавод- 
екхх» ж§9ЩврЦп^Шу оооред^втвох» обложев1х хо валовоку обороту хлх во холхчеотву 
траявхортхруекых» грувов». 72) Могилевск1й (892)— владельцев» фабрхчхо-ваводекхх» 
хродхр»ят1й, хооредотвон» обложох1я ояец1альвыя» дорожяык» оборок», расхреде- 

фабрхчхо-ваводоккх» хокещек1й. 73) Ольгопольск!й 
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(946)— вжАдАльцевъ фабркчнкх» « ярмшшшяшвннхя лр«д«рЫ«!й ж городошЕП шхви- 
«жннхь шнущбоп», лоередепожь обжажмНу сдец1мы11пгь яерояопап сборожк 

Рязанская гу<^ 74) Егорьевсшв (191)— вшдсЬльцбвъ иакмооовоа ■жучво'въ, 
оооп*«епеш1о нх» еоететмкаит н омвван мшнтсреоошшвооп в» яЬопаох» 
дорогах». 

Самарская губ,: 75) Бугурусдансх1й (280, 287) — общоотм ж «отвых» владкдпь- 
цов», хогда мх учрождоххх пхк дща ааявхпь аожопу о жохав1х оворишаго ухучне- 
В1Х пхвхъ хутей х оооруаюх1й въ хред^ахъ хх» вхадйх1й| уотройо«во хоторкх» 
во хдавах% аонотва . о1даххоте«. 76) Ставроподьсшй (619) — хр1^кмпх% ехупл^хковъ 
ххМа. 

С.-Петербургская губл 77) Лужсшй (44) — вдадАдьдев» хрошнвиоввнх» пред- 
хр1хпй, хъ €одоржав1ю вроеоаочкыхъ дороп хатурахьхо» ховхввооп» ххх лутвн« 
ухват довоаппгг* оборов». 

Таврическая губ^ 78) веодосШск1й (265)— вхадкхьцов» ххуа|Воп», вахпореоо- 
ваввых» в» ухровов]! дорог», о» вродоо«ии1«в1оя» ввхосву окродАдохш хх» дохн 
учвопх в» доровБВЫх» расходах». 

Тамбовская губл 79) Усмавсюй (431)'--ахщ1охорхия общоопа. 

Тулмкая губл 80) Веневск1й (138)— ажщ1ов1»рВ11Ж общоепа ж» оодоржаж!» хро- 
оодочхнх» дорог». 

Х^сожжая губл 81) Губервскай (42) — юродж х вдад*дц>в» фабрхк» ж м- 
водов». 

Черниговская губл 82) БораонскШ (122, 125)-*вхадкяьцав» врошшжховвых» жрод- 
жр1жп1 ж» оодораваж1а» дорог», ведужсхх» ж» жх» хродхр1ж«1жвйЬ| а 
жоетов» ва хрвхаддоаиоцхх» хж» вододио«вух)вроп кровышхожжк 
83) СтародубскХй (415, 421) и 84) Черниговск1й У. (440)-фабржжаж*ов»| 
жжжов» ж торювцов» ж» оодораиш!» дорог», водувсвх» ж» жх» хродхр1Ж«1Хж». 

Ярославская губл 85) ГубервскШ (16)— вхадАхьцов» фабрвж», ваводов» ж 1 
жрожнвиожвнх» вродвр1х«11, ж» содораБаж1ю црооохопшх» дорог», жомра 
жохьоувтеж. 86) Любимсшй (88)<-ажд1оворшыж обвюовва к» оод^жаж1ю врооолочжых» 
дорог». 87) Рыбинск1й (212) — города х» уоуройепу жод»*«двнх» дорог», о» уопшо> 
влох1ож» дхх отого вопуджых» оборов». 

7. Привлечь же:гб8ныя дороги къ учаспю въ расходахъ по 
устройству и содержан1ю подъ^^здныхъ путей въ станц1ямъ: 

а) Возложивъ сооружеше и содержате подъ^дпыхъ путей 
непосредственно на жел'бзныя дороги. 

Бессарабская губл 1) ХотинскШ (380). 

Виленская губл 2) Губернск1й (10). 3) Ошмянсшй (148, 150)— ва вротжжвхш 
б ворот» от» отахщх. 

Владимгрская губл 4) Владим1рск1й У. (69)— ка вротхжох1к 1—8 ворот». 

Воронежская губл 5) Бобровск1й (57, 59). 6) Нижнед'Ьвицюй (120) — войх» 
дорог», хрххыкаювщх» къ жох^кодороашых» отахщхж» в» райов* 80 воротваго 
рад1уоа. 

Гродненская губл 7) Губернск1й (85) и 8) Кобривск1й (474) — аа очот» обора в» 
1/6 ЖОП. О» худа ва устройство ожладочхых» пож4щов1й. 

Екатеринославская губл 9) ПавлоградскШ (242) — с» пржсхоообхов1ох» роаервов» 
ожохо ходотжа асох^вых» дорог» в» ход»*«двыо хутх ж» отахщхж», отжрытыо дхх 
общаго поль8овак1х. 

Ковенская губл 10) Понев:Ьжск1й (115)— ха рааотохж1Ж б ворот». 11) Шаведьстй 
(165, 184). 

Костромская губл 12) Кивешемск1й (356, 361) — воалоавжв» тажаво жа Ж1фоходжхи1 
общества уотройотво ж оодоржаж10 дорог», водуощх» ж» вржотажхж». 13) Нерехт- 
сгай (483). 

Курская губл 14) ГубернскШ (3). 

Московская губл 15) Богородсшй (136) — в» хродкхах» вохооы отчуждов1В« 
16) Клинск1й (371, 383) — шоосойхых» вод»%8дхых» путей. 17) Серпуховск1А 
(616, 635)— шоссхроваххыхъ ходъ^адов» в» хред^хах» вохооы отчужздех1к, 

ХрОХА того, ВКОВЬ етроХПЦХОХ ХСОЛЬаХНХ ДОрОГХ ж» 000руЖеИ1Х> Х0Д»%8ДХ11Х» 
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Нижегородская губЛ 18) КнягининскШ (388). 

Новгородская губ.: 19) Демянск1й (214)— яа ]1рм1ита1н до М вероп, 
отсжжвъ внборъ в&пршиен1я подъ^вджнх» лу^ей еогжашев!» 
7нр&>лев]й 0% аекотванн; воможнть тажже об1П&нноо«ь уетройотва иод%%8дн11х& жутей 
к яа лароходнкя обоюотва. 

Пензенская губ,: Щ ИнсарскМ (79—80). 

Полтавская губ.: 21) Золотоношск1д (206). 

Псковская губ.: 22) Порховск1й (245) — обявавъ жел^кпшя дорогя уотражвАпь на 
жажду» вероту желАаныхъ дороп 1 верету шоссе, жо ужааан!» ш*оппй аджяжжсура- 
щж ж асшопа. 

Рязанская губ.: 23) Раненбургск1й (324) — жерсНдовъ черею 



С.-Петербургская губ:. 24) Губврвск1й (12, 29)-чипвож сооружон1в оод%4кадвшп 
жумй отъ жовнх» жол«1нодорожншп стжц1й на совнйспшя оредопа вожспа ж 
жсх^1«жой дорогж. 25) Лужск1й (44)'-о«ъ бхжжайвшо жужсп оущеспуюцей гужовой 
дорога. 

Симбирская губ.: 26) Губернсшй (14, 95, 137). 27) Алатырсшй (95, 192) и 
28) КарсунскШ (95, 336)— до оооднжен1я оъ бджжайшжжъ тражтожъ обо^ато полв- 
вован1Я. 

Тамбовская губ.: 29) Губернск1й (9, 17) и 30) Моршавск1й (325) — расходы по 
от^хден1Ж> аеждж подъ подкладные жуп. 

Тверская губ.: 31) Губернск1й (16, 17, 78)— въ райож* хотя бы 1-верс*ва10 рад1уса 
01% с*аяц1н* 32) Тверской У. (430— 431)— до нуяжп, в» комрояъ сеедяжяюмя неяя1я 
дороп, ведунця яъ осанщя. 

Тульская хубл 33) Губернск1й (11)— до еоедяяея1я о% сущест в у ющи ми дорогами. 
34) Алексинск1й (88). 35) КрапивенскШ (355). 36) Тульск1й У. (462)— до нйоп соедя- 
яеи1я нАсяольжихъ дорогъ, на протяасен1н 10 верст% по раалиниын» яаяравлвя1ям» 
09Ъ стаяц1Н. 37) Чернскгй (479, 497, 498). 

Харьковская губ.: 38) Губернский (53)— на совкЬстпыя средства жавиы, аемепа 
я ямя4каяых% дорогъ. 39) Волчанск1й (207). 

Херсонская губ.: 40) Губернски (42). 41) Тираспольск1й (363) — па иротяжеи1и 
1—8 верстъ 09» стаяц1и. 

Черниговская губ.: Щ Вор8енск1й (122, 125) и 43) Кролевецшй (269)— жа севм*от- 
иня средства яааиы, аемства и жеж^апых» доротъ. 44) Черннговск1й У. (440). 

Ярославская губ.: 45) Губернсюй (14, 16)— в% продухах» пехосы отчуасдеи1я. 
46) Мышкинск1й (163). 47) РыбинскШ (212). 

б) Обдоживъ железный дороги сборами въ пользу земствъ 
на устройство и содержан1е подъ1^дцыхъ путей. 



Витебекая губ.: 1) Губернсшй (55, 56). 2) РЬжнцюй (493) — съ площади 
жедъ пояоеой от«уаБдвн1я. 

Воронежская губ.: 3) Губернск1й (7). 

Кгевская губ.: 4) Умавск!й (1059)— въ соотв4тств!и с% среднимъ равж^кромк ввоза 
ж вывоеа с«ажц1й. 

Ковенекая губ.: 5) Губернск1й (8)— въ жояму дорожпаго яапипяа. 

Курская губ.: 6) Щигровск1й (851). 

Минская губ.: 7) Игуменск1й (156). 

Московская губ.: 8) Губернски; (9) и 9) Серпуховсюй (616, 635)— въ раамАр* 
жвв^тнаго ироцепта съ дохода. 

Нижегородская губ.: 10) НнжегородскШ У. (465). 

Полтавская губ.: 11) Лубенсюй (648)— съ яяощади аемхи подъ вояосой отчужде- 
и1я ж оъ ясел^ажодороаБжыхъ едажШ. 

Рязанская губ.: 12) Губернски (18. 58) и 13)Уязанск1й У. (482) — съ жея^вво- 
дороашыхъ сооружений. 

Самарская губ.: 14) Бугурусланск1й (308) — оъ жед^вныхъ дорогъ, жажъ ирод- 

Саратовская губ:. 15) Вольсюй (446)— съ ЯБел4енодорожшыхъ инуществъ. 
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Харыковекая губ л Щ Сумск1й (358)— оооп^топввго кмнчмпу оправжяв! 
н подушенихъ ва отшпрях» грузов». 

Черниговская губ.: 17) Губернски (19). 18) Стародубсий (415, 421)— в% рмн^р^ 
мквФвппго ■ро]|(онта с% дохода. 

в) Обязавъ жел'бзныя дороги производить по пониженноку 
тарифу перевозку камня, щебня, песку и другихъ строительныхъ 
матер1аловъ5 потребныхъ для сооружен1я подъ-Ьздныхъ путей. 

Московская губ,: 1) ДкитровскШ (209» 226). 

Новгородская губ.: 2) Новгородск1й У. (230>— для уотро*спа ввжоввх» дорвп 

;е. 

Полтавская губ.: 3) Губернски (33)—съ раенроотравев!ошъ льгопаго тарифа аа 
нуждк мквжап» дорожкам д4клж вообщо. 4) Пирятинск1й (718). 

Херсонская губ.: 5) ГубернскШ (42) — 668% оообате Важды* ра8« еоглашея1Я аем- 
етва оъ жея^авымя доропшя. 6) Тира«польск1й (363)— беаплапую воревоаху жанвя. 

Ярославская губ.: 7) Губернсюй (12, 13, 14, 16)— боапдатвую вдв во краДве 
яьготвону тарвфу в врвтонъ во вовможвооп срочвую веревоаху отровтедьвыхъ хате- 
р1адовъ; обявавъ тахжв хааеввыя жея^Ь1ВЫЯ дорогв вредоставяять беввдатвый вро^вдъ 
хахъ оъ васоахБврохвхв, тахъ в о» товарвнхв во^дахв вс1яъ соотоявтп ва слуасб^ 
въ аехотвА явцахъ во д4лан%, хаеаювцшоя аавАдывавхя гужевыяв дорогахв. 

1У. Въ видахъ развят1Я дорожнаго дЬда и изыскашя необхо- 
димыхъ для того средствъ желательно. 

1 . Расширить и облегчить подьзован1е кредитомъ для устройства 
гужевыхъ дорогъ; 

а) Установивъ дьготныа основашя выдачи ссудъ непосред- 
ственно изъ казны. 



Екатеринославская губ.: 1) Мар1упольск1й (144)— додтосроФПО» ооудъ! 
вяад4Ьяьцах« ва уотро1ство х^отвыхъ в вроое«очвнх% дорогъ. 

Кшская губ.: 2) К1евсх1й У. (635, 779). 

Еовтская губ.: 3> Пенев-Ьжсшй (117)— ва уотройопГо грувтовнх» дорогъ х шоссе, 
оъ отвесев1ехъ уплаты вроцевтовъ в вогашев1я ва оввтъ ааотавхыхъ оборовъ. 

Костромская губ.: 4) Варнавинсшй (209)— ва устройство аехскххъ дорогъ. 

Могилевская губ.: 5) Могидевск1й У. (98)— баахроцовтвнхъ ссудъ. 

Московская губ.: 6) Волоколамсшй (182) — векству ва удучшевхе главвыхълутеД. 
7) Дмитровск1й (209, 226) — аехотву, шствыхъ лхцахъ к сельсхххъ обществахъ ва 
оахмхъ льготнкЕхъ усдов]яхъ. 8) 1глвнск1А (371, 383)--аенствахъ беаъ вроцевтовъ для 
устройства х^ствыхъ дорогъ, съ вредоставлев1ехъ врава устахавлхвать схе]радышй 
дороасвый вадогъ для вогашев1я етвхъ вайховъ. 

Нижегородская губ.: 9) Гор6атовск1й (284)— до 100 тнсячъ рублей, съ яогаше* 
В1ехъ ваъ дорожваго хаввтала. 

Новгородская губ л 10) БоровичскШ (140) — еекству для В1оссвровав1Я вехсхххъ 
трахтовъ. 

Таврическая губ.: 11) 9еодос1йск1й (265)— для устройства ходъ^дннхъ вутей. 

Тверская гу^.: 12) Весьегонск1й (160)— учредввъ для выдачх ссудъ осо41ыйгосу- 
дарствеввый фовдъ. 

Тульская губ.: 13) Новосильск1й (384) — беавроцевтвкхъ ссудъ. 

Херсонская губ.: 14) Одесский (235) — ^долгосрочвыхъ ссудъ аехотву. 15) Тирас- 
Е0льск1й (363)— ва шоссвровав1е травсвортвыхъ дорогъ, съ вогавнмаехъ аа счетъ хо- 
стуклев1й отъ вопудвыхъ сборовъ съ отвравляекыхъ к волучаехыхъ ка ставщяхъ 
груаовъ. 

Черниговская губ.: 16) Ко8едецк1й (203). 

Ярославская губ.: 17) ГубернскШ (16). 18) Мологсшй (109, 112, 127)— ходъ 
вечев1е востувдев1Якх отъ вовудхнхъ сборовъ. 
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б) Обравовавъ ва счетъ казны, въ распоряжеши губернсБихъ 
зенствъ, особые фонды для выдачи ссудъ на дорожныя работы и 
обдегчивъ аемствамъ вредитоваше въ частныхъ банБахъ. 

Екатеринославская губл 1) Бкатеринославск1й У. (136)— я» уотройопо дорогъ 
п ж щшж ш йЛ одеждой. 

Орловская губ.: 2) Губернск1й (4в— *47). 3) Диитровск1й (317). 4) Малоархангель* 
ск1й (586, 588). 

Херсонская губл 5) Одесский (299). 

в) Выпуская особые государственные иди гарантированные 
Правительствомъ и^тные обдигащонные зайкы. 

Кгевская губ.: 1) Губерйсгай (16). 

Тамбовекая губ.: 2) ГубервскШ (14)— нАсткы» мймн иод» обовпеште дорож- 



Тверская губ.: 3) Губорвок1й (16, 78). 4) Кашндск1й (306)—х«опыо 
догашетошъ ню цредотв» дороарпте жашпада. 5) Старяцшй (415)— боивао тосудар- 



г) Распространивъ операщи по меМоративному кредиту на 
капитальное переустройство зекдевдад'Ьдьцами и сельскими обще- 
ствами придегающихъ но ихъ земдямъ дорогъ. 

Вятская губ.: 1) Губернски (18). 
Калужская губ.: 2) Жиздринсшй (43). 
Кгевская губ.: 3) Чигиринск1й (1134). 

2. Изъять расходы на дорожное д&ю отъ установленной за- 
кононъ 12 1ЮНЯ 1900 года предельной нормы повышетя земскихъ 
смФтъ. 

Калужская губ.: 1) Перемышльс1с1й (286). 

Московская губ.: 2) Клинск1й (383)— прж установлвн1Я сдещ1адьна1Ю сбора для по- 
гашошя дорожныхъ вайновъ. 

Полтавская губ.: 3) Лохвицк1й (568). 

Смоленская губ.: 4) Губернск1й (84)— при довышои1н раоходояк на 8Хоновапеок1я 
нужды наоолен1ж вообщо. 

Черниговская губ.: 5) СуражскШ Г429)— прн уотановлон1н сборовъ вванАиъ при- 
влечонш насолошн къ натуральной дорожной новннностн. 

3. Предоставить органамъ дррожнаго хозяйства бол'бе свободно 
распоряжаться земскими дорожными капиталами и расходовать ихъ 
какъ на устройство и капитальное улучшеше, такъ и на содержа- 
ше м'Ёстныхъ дорогъ. 

Вологодская губ.: 1) Устьсысольск1й (294). 

Ковенская губ.: 2) Губернсшй (8) — на выдачу вознаграждешя чаотныжъ 
влад4лыцш% аа отводъ воды нвъ дорожныхъ ханав% н на оооружея1о н ночннку 
хостовъ. 

Лифляидская губ.: 3) Феллинск1й (204). 4) Юрьевск1й (228)--тажже для устрой- 

Мовгородекая губ.: 5) Тихввнск1й (422). 

О.^юнецкая губ.: 6) Губернск1й (40)— нроннущесквонно на проложоше новых» гу- 
жовых% дорогъ. 7) Лодейнопольсшй (214)— на уотройотво новыхъ дорогъ. 8) Петро- 
завод<яс1й (258)— явжлючятольно на дрод о жошо новыхъ гужовыхъ дорогъ. 

Пензенская губ: 9) Сарансмй (137)— яа оодоржан1в дорогъ к^копаго «начешд. 

Пермская губ.: 10) Красноуфимсшй (262, 270) — ^на устройотво д оодвужашо лодъ- 
^•ддыхъ дутой. 11) СоликамскШ (460)— да устройство д содержад1е н^Ьстдыхъ дорогъ, 
ннАющдхъ касъ торговоо, тадъ д чдото больодоховдйстведдоо вдачошо. 12) Чердыв- 
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С1с1й (488 489). 13) ШадринсвШ (498)->п уотройопо новых» вроеехочпсп доротъ 
дод%1^дных& кутей. 

Рязанская губ.: 14) Ранвнбургск1й (339) — бмъ обавател&нато ооетсшшгя 

Тулмкая губ.\ 15) Новосильсшй (384). 

Чернуговсхая губ.: 16) Чернигов<жШ У. (440)~бе8Ъ кродетавлмпж 
емЛпъ на уп0ржден!в губернсвате «ехннчеожаго бшро. 



4. Образовать особые у^^дные дорожные капиталы посредствомъ 
выдфлен1я части суимъ губернскаго дорожнаго капитала или за 
счетъ другихъ источниковъ. 

Астраханская губ.: 1) Внотаевск1й (99 — 100^. 

Виленская губ.: 2) ВнленскШ У. (84). 3) Ошмянсюй (148, 150>— на» ноегунжатй 
отъ оообаго проценхнаго обора оъ доходонъ фабрнх%, ваводонянажцкяарянх» вмппяп*, 
уетааомоннаго на нохртм раеходом но оодоржажЬю шЛтамал доро». 

Калужская губ.: 4) Жнздринсшй (42). 5) Медынс1с1й (207). 

Шевская губ.: в) Васильковск1й (364, 388)^*ахжо на» поотунлмШ о«% данек- 
ннх% оборов%, уотановланвых» ваан^Ьп ватурапной дорожвой новнвноосн. 7) Звевиго- 
родск1й (394). 8) ЛиповецкШ (859) — тахжо ввъ ноотунхов1й отъ оборовъ, ванкавннхъ 
оъ днц%9 нольаующвхов дорогашц В8аш&в% ватураяьвой новвввоош, 9) У1санск1й 
(1059)— таввБО ввъ воетунховШ от% вв«ц1альвнх« оборов», уотсвюховвнх» аоажЬн» 
натуральной новвввоотв. 10) Чигиринск1й (1126)— ва% воотувжев!й от% овецвахьвнх» 
сборов» ва дорожвоо д«ло, уетавоаховвнх» ваан^Ьп ватуралквой новвввоотв. 

Ковенекая губ.: 11) Понев'Ьжск1й (116). 

Минская губ.: 12) МозырскШ (234). 

Олонецкая губ.: 13) Губернск1й (37, 42). 

Пермская губ.: 14) Вкатеринбургск1в (174)— ва& яостунлон1й от» онощахышхъ 
сборов» о» вростьвнсвнх» общоотв» в чютвых» вхад^хьщов», аожохвх» аеонгаоваа!^ 
X поооб1я вв» ваавы. 15) Красноуфнмск1й (253, 259, 270). 16) Осинск1й (387). 17) Шад- 
рннскШ (498). 

Подольская губ.: 18) Летичевск1й (788, 793) —вв» ноотунхоя1Й от» сно]цахьннх» 
дорожвыхъ сборов», уотавовдонвых» ваавАн» ватуральвой новвнноств. 

Рязанская губ.: 19) РаненбургскШ (323). 

Тверская губ.: 20) Губернсюй (16, 77). 

Тульская губ.: 21) Губернск1й (И)— тахжо вв» воооб1й от» каавы. 22) Новосиль- 
ск1й (369), 

Черниговская губ.: 23) Глуховск1й (126, 130). 24) Кролевецк1й (269). 25) Сураж- 
ск!й (430)— В8» поотуплон1й от» онещальиых» оборов», уставовлеввых» ваажкв» нату- 



Ярославская губ.: 26) Пошехонск1й (192). 

5. Установить попудные сборы съ грувовъ, отправдяемыхъ и 
получаемыхъ на станщяхъ жел^^зныхъ дорогъ (и пароходныхъ при- 
станяхъ), для устройства и содержашя подъ*здныхъ путей. 

Владимгрская губ.: 1) Влади111рск1й У. (69)— х на проходных» лрнотанях», в» 
раанйрФ доля хонейхн, в» ооотв^тотвш о» тарифной вааоонфнвац1ой. 

Гродненская губ.: 2) Губернск1й (85). 3) Кобринок1й (474)— жахатально, чтобы 
уотановленвый сбор» в» V» коп. на устройство складов» хнрхоносаблав1йдлххран»н1н 
труаов» на жел^анодороквых» стаицЫх» раоходовался тажяо ва устройство над»^д- 

ХВ1Х» ПуТОЙ« 

Московская губ.: 4) Серпухов(яс1й (616,635). 

Орловская губ.: 5) Губернски (46>— о» утвврждов1н туберватора. 6) Мадоархан- 
гельск1й (588, 649)— с» утворждов1я губернатора, но нриведовйк нод»^дн11Х» нугой 
в» блатоуотроеввнй вид». 

Херсонская губ.: 7) Тираспольтй (363) — в» 1/4 вон. с» нуда, для онлаты нова- 
янствованных» на» вавны средств» на шоеонровав1е траяснортных» нутой. 
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Ярославская губ.: 8) Губернсюй (13, 16)— въ размер*!, 1/г, 1/6 ■ ^юкоп. о% пуда 
тру8ов% н 6—8 коп. съ ха;ждой головы скота, съ выдачей ссудъ подъ сборы яа по- 
стройку подъ^адныхъ путей. 9) МологскШ (109, 112, 127>—оъ выдачей ссудъ подъ атн 
сборы для схорАйшаго устройства путей. 10) Рыбинск1й (212)— въ польву городовъ» 
для устройства къ внкъ подъ^адныхъ путей. 

6. Установить шоссейные или заставные сборы за про-бздь 
по м'Ёстнымъ дорогаиъ. 

Астраханская губ:. 1) Черноярск1й (334). 

Шевская губ.: 2) Губернск1й (1в) — въ невысококъ разк^ЬрФ. 3) Бердичевск1й 
(324—325) — 8а поль8ован1е цАннынн дорожныш сооруакешяни. 4) Каяевск1й (468). 

Ковенская губ.: 5) Понев-Ьжскхй (Л 7). 

Курская губ.: б) Обоянск1й (507, 534). 

Нгюкеюродская губ.: 7) Васильск1й (237, 242) — по 5 коп. съ лошади. 8) Горба- 
товск1й (284>— сборы ва лроФадъ по Дуденевскоху съ118ду. 

Новгородская губ.: 9) Боровичсий (140). 

Орловская губ.: 10) Губернсшй (4в) — ва про^едъ по шоссе и по костахъ, съ утвер- 
ждешя губернатора. 11) Малоархангельсшй (588, 649) — съ утверждешя губернатора. 

Полтавская губ.: 12) Гадячск1й (183)— ва поль8ован1е спещальныхи дорожныхж 
сооружешяхн. 

7. Предоставить частной инищатив* устройство и содержаше 
дорогъ и дорожныхъ сооружен1Й, съ правомъ взиман1я заставныхъ 
сборовъ. 

Витебская губ,: 1) Велижск1й (106) и 2) Витебск1й У. (150) — крок^ пароховъ на 
болыпххъ трактахъ. 

Волынская губ,: 3) Острожск1й (186)— врок4| пароховъ. 

Егевская губ,: 4) Губернск1& (16) — съ сооруавешехъ дорогъ па ванятый капхталъ 
X съ обявательствохъ для учреасдевой п лпцъ, ваиптересованвыхъ въ устройетв![к 
улучшеипаго путк, постепенно погашать кашСтадъ и содержать дорогу ва счетъ 
ваставныхъ сборовъ плх хныхъ псточнпковъ. 5) Чигирннск1й (1134). 

Ковенская губ.: 6) Губернсшй (8) и 7) Тельшевск1й (156)— шоссейпыхъ дорогъ, 
гатей X бол^ сложвыхъ хостовъ. 

Лчфляндская губ,: 8) ВодьмарскШ (180)— крох1| переправь на у^вдпыхъ п прх- 
ходскпхъ дорогахъ. 

Нижегородская губ,: д) Горбатовск1й (284) — устаховхвъ вексхШ контроль падъ 
перевовакх х такеахх ва перевовъ па все врехя хольвован1я переправахх до ледостава. 
10) Сергачск1й (560) — уоташшхвъ таксы ва хольвоваше перевовахн, устроеппыхп па 
частный счетъ. 

Орловская губ,: 11) Малоархангельсшй (588, 650). 

Подольская губ,: 12) Могилевск1й (892). 

Псковская губ.: 13) ВеликолуцкШ (102) — ^на основашн особыхъ соглашешй съ Мх- 
ккстерствохъ Путей Сообщешя, плп вехствохъ хлх волостныхх правлешяхх. 

Самарская губ,: 14) Бугуруслансшй (291—292). 15) Новоузенсшй (382) — прк 
воспрещешх ввххах1Я арендныхъ платъ ва берега прх устройств! переправь. 

Смоленская губ,: 16) Губернски (121). 17) Юхяовсшй (297) — дорогъ п хостовъ» 
со ввнхашехъ ваставхыхъ х хостовыхъ сборовъ. 

V. Въ виду крупныхъ недостатковъ нын-Ьшней натуральной 
дорожной повинности и крайней неудовлетворительности резуль- 
татовъ въ ея прим^нети для дорожнаго д'Ьла, желательно. 

1 . Сохранивъ натуральную дорожную повинность, подвергнуть 
коренному пересмотру регулирующее ее законодательство, въ ц-Ьдехъ 
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бол']&е равном'Ёрнаго распред'блешя повинности и упорядочешя ея 
отбыван1я. 

Бессарабская губ.: 1) Губернск1й (12)^1Ю еодвржая!» маежжхъ дорог%, о% ]1ас- 
лространетенъ на днцъ во4х% оосжов1й (жъ тонъ чнел^к ж однодворцев%) я оъ предо- 
отавлепежъ лщанъ прнвиегированнынъ 1фюа 8ам1яы отбыван1я ловявностж ооот- 
в^топующшп денежныкн ванооакк. 2) Б:Ьлецк1й (182)— уопножявъ общу» вяапшяЬ' 
ную повшшооть, 0% раохлАдкою ея Зеяскянъ Собршекъ, яо доставя^Ь я подготовк1к 
ха«ер1алов% для уотройгава улучшеяяыхъ яутей. 3) Изманяьск1й (189 — 190>— еохранжвъ 
яыяАпопй порядояъ, уо«аяовяевяый руяыявяянъ ааяояок%, по отбывая!» яаждннъ 
жятелеяъ яомяуяы дороапоД яовяяяоотя въ раан1р4 трехъ дяей для оодерввая1Я у^Ьвд- 
яыхъ дорогъ я трехъ дней для оодерасая1я яоянуяальяыхъ дорогъ, еъ яравояъ ва- 
я^яы деявгаяя по отояяоотя рабочаго дня, опредйляеяой Зеясяяяъ Собрая1ея». 4) Со- 
Р0ХСК1Й (345)— уотановявъ всесословную натуральную дороакную повняность, съ пра- 
вояъ аая^кны денежяыяя ванооаяя для шоссяровашя подъ^вдяыхъ путей. 

Виленская гублЪ) Гу6ернск1й (10). 6) Дисненсшй (97)— ограняяяв%лря8ЫВънясе- 
яен1я на работы ляшь предйлаяя волоотя, съ отнесешеяъ бол^ ярулныхъ дорожныхъ 
сооруявешй на счетъ дороаснаго яапятала. 7) ЛидскхА (125)— расяредйлявъ дороги на уча- 
отяя яеяБду отд^Ьлыаоа дояохоаяеваяя. 8) Ошиявск1й (148)— яредоставявъ дороасвххнъ 
яояясс1яяъ опред41лять яаясянальное яолячество рабочяхъ дней для ляцъ, отбываю - 
лрЕхъ натуральную повняность, съ распредйлетеяъ яеяБду няяя соотв^тствующжхъ 
дороашыхъ участяовъ. 9) Свбнцянск1й (190)— приведя ран^е дороги въ яадлежапдй вядъ, 
на средства дороашаго яапятала. 

Витебская губл 10) Губернсшй (55—56). И) Двинск1й (237) — оъ отяеоен1еяъ на 
аеяся1я средства ярупныхъ яостовыхъ сооружешй. 12) Невельск1й (367)— оъ огряня- 
9ен1еяъ ра8стоян1й по прявыву населетя на работы пред^кламя волости. 13) Себежск1й 
(508, 509)— съ ра8д1лея!екъ дороашыхъ участяовъ нежду отдАльиыки доноховяввяжя 
ивъ ярестьянъ я съ облегчен1еяъ бреяепи частныхъ венлевлад^кльцевъ по отпусяу яйса 
я фашияъ. 

Владимърская губ.: 14) Владим1рск1й У. (69)— по содерасапЫ проселочиыхъ дорогъ, 
при благопр1ятныхъ услов!яхъ свойства почвы н рельефа н^кстяоети, съ еанйиой въ 
иротивополояшояъ случае повяяностью деяеашою, при пособ1яхъ ивъ средствъ у^вд- 
наго веяства. 15) Ковровсшй (100) -яо содераошЫ проселочныхъ дорогъ, съ отяесен1енъ 
на девеасяыя 8еяся1я средства содераш|1я яостовъ я друтяхъ яруппыхъ дороаашхъ 
сооруженгй. 

Волынская губ.: 16) Ковельск1й (130)— по содержавАю вс4аъ н^стиыхъ дорогъ, 
при равяоя^рнояъ раопредЬешн дорожныхъ расходовъ на вое яаоелеше у^еда я съ 
прявлечешеяъ яъ денежяыжъ расходаяъ городовъ, н^стечеяъ я фабрячиыхъ пред- 
пр1ЯТ1й въ соотв4тств1Я СЪ яоличоствояъ трудв, ватрачиваеяаго яреотьяяажи яа отбы- 
ван1е дороапой повняпостн натурою. 

Вятская губ.: 17) Губернск1й (16)— по содержашю проселочныхъ дорогъ. 18) Вят- 
С1ПЙ у. (141, 165— 166)— по содераваи1Ю лишь полотна большихъ и проселочиыхъ дорогъ 
я для ясправлен1я яалыхъ проселочныхъ дорогъ, съ раопред^клешенъ дорогъ яа 
участия нежду отд^льныян дояоховяеваяи. 

Гродненская губ.: 19) Губернск1й (85)— по содераБав1ю венсхнхъ дорогъ, оъ рав- 
д4лен1еяъ дорогъ па участки жежду отд^кльяыяи дояоховяеваяи. 20) Б'Ьльск1й (379)— 
въ случае нево$яожностя обратить натуральную дорожную повяинооть въ денеятую, 
ЯБОлательно содераише полотна грунтовыхъ дорогъ я гатей воадожнть на ярестьянъ 
въ пред4и[ахъ той же волостя, гд4 опя вроживаютъ, съ отнесев1ежъ устройства и 
содержашя яостовъ на денеасные сборы съ кавенныхъ и частновлад^льческихъ веяоль. 
21) ГродиенскШ У. (432) — до введея1я веяскихъ учреждешй, съ распред^Ьлев1енъ 
дорогъ на участки яежду отд*дьныяи дояоховяеваян. 22) Кобринск1й (474) — ^по сс- 
держан1ю веясвяхъ дорогъ, съ отнесешеяъ реяонта яостовъ длиннее 8 оаасеяъ на 
дорояБяый капнталъ и съ распред1|летеяъ дорогъ на участки жеасду отдельными 
денохозяеваяя. 

Екатеринославская губ.: 23) Бахмутск1й (93) -для крестьянскаго населешя, по 
содераванш подъЪвдныхъ путей хъ жел^внодороашыяъ станщяяъ и населенным ь 
я4|отяостяяъ. 

Калужская губ.: 24) Козельский (95) — по содержатю проселочныхъ дорогъ, съ 
равноя1|рныяъ распред1и[ен1еяъ повинности яежду влад^кльцаян веяель и торгово- 
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дромыдмвннытъ 11ред11р1ятЦ, по обравцу Фнжяякд!я. 25) М)вдынск1й (201)>-1Ю ео- 
деркая!ю проеектых* дорогъ, о% правокъ мж^аы соот вА тст ву д тцшъ детжаынъ 
впооонъ по 011ред^Ьлея1ю авнотйа. 2в) ТарусскШ (ЗОв) — по еодержяж!» дорожнаго 
полотна, еъ отнеоешекъ у^тройотва н рононта дорожныхъ оооружевШ на денежный 
8енок1С оредства. 

Еъевская губл 27) Каневскгй (468) — по еодержан!» лрооедожныхъ дорогь, еъ 
равнонАрньшъ равнред*лапен% ловннноотн нежду креотиоювння общеотванн, венле^ 
влад^кльцамя я влад^лшаяя проныо1леяяых% ваведен!* я ааводовъ. 

Ковенская губ.\ 2Щ Губернски (8)— точно опред^клжвъ учаот1е 80жлевлад%льцевъ — 
(не яоЕЛЮчая я капш, яавъ владельца недвнжяяоотн), по поетавж^к грав1Я я отроя- 
«ельныхъ жа9ер1аловъ для почянкя ностовъ, поередопояъ яряпяехя олред^леяныхъ 
дорояшыхъ учаетковъ ж яоотовъ яъ отд^льныяъ ян4н1яя%. 29) Вилькои1рск1й (87) — 
раолред^ипаъ ушотхя веяояяхъ дорог% яежду еенлевладФльцанн для доотавлен1я в% 
надлежащежъ яолячеопИк л^кеного натер1ала я грав1я. 30) Понев-Ьжсюй (115, 116) — 
вовлояопъ на жавеяныя вежлж поетвжу не тольно л^еннхъ жатер1алов%, но я грав1я, 
яаравя* еъ чаепшжж вежлевлад^Ьльцажж, ж уотсновявъ жажеяяальное чжело рабочжх% 
дне! для жаасдаго еелея!я, отбываяпцаго яовяяноесь лжчныяъ трудожъ. 31) Теяьшев- 
ск1й (156)— еъ *пржвлечея1ежъ жавенныхъ влад41я1й жъ поетавж* дорожжо-етрожтель- 
жыжъ яа9ер!аловъ (л^еа, булыжшжжа, грав1Я, явел^каа для ноетовыхъ ежрФнъ ж проч.). 
32) ШавельскШ (165, 176— 177) — раепроетраяявъ яовяяяоеп, еъ правояъ ванАны 
доямвяыяъ ввяоеожъ, на во%хъ аиполей въ вовраетА отъ 16 до <Ю л^тъ я уотановявъ 
яоржальжое жжело рабочжхъ джой: для оодораиоая жроееложжызсъ доротъ— 8 джей ж для 
€0деряваж1я жолевыхъ дорохъ— 1 джя^ по обравцу Фражц!ж. 

Курляндская губ,: 33) Губернсв1й (11— 12)— подвергжувъ перосжотру дорожжу» 
жжетруж]р» 1870 года, въ цАлсхъ бол^ равжонйржаго раопред1и[еж1я жатуральжой 
жовжжжооуж яожду жаетжнжж веяловлад^льцаяж ж жрееплжаяж. 34) Баусск1й (29). 

35) Виндавск1й (33) — жодвергжувъ дорожжую жжетружщ!» 1870 года жоресжотру, въ 
цйлахъ бол^ жравжльяаго раоярод*лея!я дорояЕНЫхъ ужаетжовъ между двороховяевамя. 

36) Газенаотск1й (42)— ограннчявъ раветоян1е для подвовжя отроятельяыхъ яатер1а- 
ловъ (ррав1я) 10 веретаяя. 37) Голъдингенск1й (45) * оохранявъ нын^пп11й порядохъ 
0Фбыван1я жевжжжоетж, уотажовлеяяый дорожной янетружц1ей 1870 года. 38) Гробин- 
СК1Й (49) — уетражвая ва ежетъ дорожнаго жажжтала шоеое жа жажбол^е трудныхъ 
ужаетжахъ подъ^вдныхъ путей, въ ц^ляхъ облегжея1Я натуральной яовнжжоетж. 
39) ДобленскШ (55)— выдавая депеаошя жоеоб1Я явь дорожнаго ханятала наиболее 
обреяеяеянынъ новянностью двороховяоваяъ я предоетавляя двороховяеванъ жраво 
еоеджжять евож учаетжж ж едавать жхъ съ жодряда. 40) Иллукстск1в (59)— отпусхая 
жвъ вежожжхъ оредетвъ дежеашыя поеоб1я въ служаяхъ чревн^ржаго обренеяен1я ляцъ, 
обаваниыхъ жовжжжоетью. 41) Талъсенск1й (62 — 63) — уотажовнвъ выдачу поооб1й 
двороховяеважъ, обяважжыяъ прововкою грав1я на равстояте бод%е 10 верстъ. 42) Тук- 
кумск1й (67— 68)— уотановнвъ выдачу воеоб1й нанболФе обреяенеянынъ повнхноотью 
двороховяеванъ. 43) Фридрихштадтск1й (72, 76)— облегчявъ нолучея1е дороасяо-строя- 
тельныхъ натер!аловъ (гравхя) я урегуляровавъ раопред4лен!е яеасду отдФльныяя 
ховяеваяя дорояшыхъ учаетжовъ тахъ, чтобы равстоян1е яхъ отъ уеадебъ было не 
веляяо, я чтобы прятояъ ве^к учаетжж оджого и того же двороховяяяа находяляоь въ 
одножъ н4от4. 

Курская губл 44) ПутивлъскШ (542-543)— на еуще е тв у ю щя хъ основаваяхъ, оъ 
отнееея1еяъ на денежныя венсж1я оредетва уотройетва водъ^джыхъ жутей хъ стаж- 
ц1яжъ ж жа средства ажцкшержыхъ обществъ подъ^Ьвдовъ хъ яхъ ваводаяъ я фабряжахъ. 
45) Рылъекгй (559, 560)— же еодерапж1ю жрооелочныхъ дорогъ ж жебольшяхъ дорож- 
жыхъ оооружежШ, еъ отжеееж1ежъ жа чаотяыхъ влад^кльцевъ схоябжыхъ съ дорогажж 
векель отжуожа дорожжыхъ яатергаловъ, а жа креетьяяъ соо^кдннхъ деревень— пронв- 
водотва саяыхъ работъ. 46) Старооскольск1й (569, 571)— по содераван1ю второстепенныхъ 
яроселочныхъ дорогъ, съ равнояФрнынъ раопред^ен!еяъ повянностн яежду во41яъ 
яаселетеяъ. 

Лифляндекая губ.: 47) Губернск1й (3, 25)— по устройству н содержан1ю пряход- 
скяхъ дорогъ, отлояшвъ бол^е равпоя4|рное распред^клегае повянностн до окончан1Я 
переоцйнхя яедвяяБЯЖЫХъ януществъ. 48) Валкск1й (158)— расиред^лнвъ дорожные 
учаетжж вовможно ближе хъ н^сту жжтельства лждъ, прнвываежыхъ хъ отбывая!» 
яовнжжоетж. 49) ВеррогскШ (166). 50) Венд рпсктй (171)— на еущеетвующяхъ основатяхъ. 
51) Пбрновск1й (197)— на еущеетвующяхъ осяован!яхъ, впредь до введешя въ дЫств1е 
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въ жраА новой реформы аемокаго обложашя. 52) Рижск!й У . (202)— рае]фод*дшвъ ловже- 
иость на рлвныхъ основан1яхъ нежду нон^щнчьнмн н врестьнн(жннн венднжн. 
53) Юрьевск1й (228)— рявнонАрно раопродАхнвъ новнннооп между вс^Ьнн мшдевнн- 
д*дьцанн, по ВАвершенш податноД реформы. 

Минская губ.: 54) Мозырск1й (234)— но оодержашю проселочных» дорогъ, съ 
воеложешемъ на вдад^льдевъ аемель ноотавви дорожных» матер1ановъ, а на креотьдн% — 
самаго проввводосва рабоп. 55) РЪчицк1й (380-381) -дня оодцржашд жавъ аемовмхъ, 
тахъ н большнхъ прооелочныхъ дорогъ, раонредйннвъ ловниноеть соответственно цйн- 
ноотн нлн доходвостн нмуществ», облагаемых» аемовхмн сборДп, съ правом» еамФиы 
денеашым» сбором» для вемлевладАлы^ев», владельцев» ваводов», фабрнх» н город- 
сххх» недвижимых» нмуществ» и с» переводом» лрнчнтаюпм^госд оклада сбора для 
крестьянских» обществ» в» работо дни— нелое н конные, но определенно Д на каждое 
трехлепе таксе; на частных» владельцах» и ведомстве Государственных» Нмуществ» 
должна быть оставлена также обяаанность отпуска леса для дорожных» сооружен^, 
о» ванетом» стоимости леса, но определенноД таксе, при ввыскашн следуеиых» с» 
вдаден1Я денежных» сборов». 56) СлуцкШ (408, 409>— для крестьян»— но содержамт 
как» венских», так» и больших» ироселочных» дорог», имеющих» торговое вначемже* 

Могилевская губл 57) Губернск1й (10)^0» соблюдешем», насколько вовможно, тре- 
бовашД равномерности. 58) КлимовичскШ (85)— распределив» дорожные участки вов- 
можно блиаве к» исправляющим» их» деревням». 59) Оршанск1Л (112)— съ правом» ва- 
мены денежными ввносами, по примеру Францш. 60) Чауссшй (144)— на существунн 
щнх» осиовашях». 

Московская губ:. 61) 6ерейск1й (148, 156)— по содержашю проселочных» дорогъ, 
с» равделешем» их» на участки между отдельными крестьянскими дворами в» ва- 
внонмости от» отдаленностн участков» н качества грунта. 62) ВолоколамскШ (182, 185) — 
для содеравашл проселочных» дорог», с» иривлечешем» к» новииности всех» ноль- 
вующихся дорогами (городов», частных» владельцев», сельских» обществ», владель- 
цев» фабрик» и торгово-нромьпплеииых» ваведешД), с» правом» вамены депо 



Нижегородская губл 63) Губернсшй (24)— но содержание проселочных» дорог». 

Новгородская губ:, 64) КрестецкШ (225)— равномерно распределив» дороги на 
участки между всеми владельцами вемли, пронорщонально равмерам» владешя н но 
соображен!» с» вначетем» дороги и характером» местности. 

Олонецкая губ:. 65) ВытегорскШ (144) — по содержание всех» местных» дорог», 
кроме почтовых». 66) КаргопольскхА (180) — для содержашя как» вемохнх», так» и 
проселочных» дорогъ. 67) Лодейнопольсшй (207)— для содержания проселочных» дорог». 

Оренбургская губ:. 68) Губернсшй (32) — но исправленю иолотна местных» до- 
рог» общаге польвован1я, с» прнвлечен1ем» къ новнниости всего населешя губершм, мв 
исключая и частных» владельцев», с» правом» вамемы денежным» ввиооом» но омре- 
деленноД таксе. 

Орловская губ:. 69) МадоархангельскШ (587) — с» нрнвлече1И1ем» ж» отбнвалио 

новнниости всех» С0СЛ0В1Д. 

Пермская губ:. 70) Красноуфимск1й (262)— но одержашю проселочных» дорог», 
с» распределешем» ловинностн меасду населешем», в»вавнсншостн от» иольвовашя до- 
рогами отдельными лнцамн. 

Подольская губ.: 71) БрацдавскШ (176)— вовложивъ на владельцевъ вемель ре- 
монтъ прологающихъ по ихъ вемлямъ дорожныхъ участков» всех» местных» дорог». 

Псковская губ:. 72) Губернсшй (35) — для еодераБаи1Я ироселочных» (волостных») 
дорог», с» равномерпоД расвладкоД венством» повинности между всеми классами на- 
селешя волости, с» сохранешем» ва каждым» нрнвываемым» к» новяввостн нрава ва- 
менять отбываше ея денежными ввносами. 73) НоворжевскШ (117)— по содержамш 
больших» проселочных» дорог». 74) Порховсшй (244 — 245) — с» раскладкою между 
всеми владельцами в» уевде, нримеинтельно къ денежному венскому обложенио, съ 
нравонъ для каждаго замены повинности денежными ввносами, при отнесешн расхо- 
довъ по устроДотву нскуоотвенныхъ дороакныхъ сооружен1Д (мостовъ, гатоД и проч.) на 
денежный венск1я средства. 

Рязанская губ:. 75) Губернск1й (18, 58) — ^для содержашя ироселочныхъ дорог», 
съ нравонъ ванены отбывашя новниности деножными ввносами и съ выдачеД пособ1Д 
наиболее обремеяеннымъ повинностью лицамъ нвъ суммъ дорожнаго капитала. 76) Дан- 
ковск1й (182)— для содерашЕия проселочныхъ дорогъ, съ усилешемъ надвора ва ихъ 
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нелрашосп». 77) Ряжск1й (374) — для соде]^жа8!я похотта проеелочныхъ дорогъ, е« 
правлечешеяъ жл отФывшш» ловвнноош всАхъ еоотовШ, лрж вигШк ея для лнцъ врнжж- 
оюпфожаяшхъ дмюжшня ебораня. 78) Спассшй (в53>--для оодержмпя проеелочныхъ 
Двро». 

С.-Петербургская губ.: 79) Губернск1й(11)— дляоодержан1япроеело^Л11хъ дорог%^ 
оъ привлечен1ежъ къ отбывай!» повннноотя всего наоелешя у^да. 80) С.-Петербург- 
ск1й У. (вв) — ^равяомФрно раодредАлжв» ловшшооть между тЛогкьшя веялевлад4|ды|ЫЕн 
н жреотьянсхшш общеотвиш, оъ точным» укавав1емъ учаоткл каждому домоховяяяу. 
81) Шлиссельбургсшй (89)— для оодержан1я проседочяыхъ дорогъ, съ уравяетедьной 
раскладхоД довяяяоотн по неправлен!» отд'Ьлъныхъ участковъ дорогъ мофду чаотнымн 
владельцами н оелетямн въ прод^лахъ волости. 

Смоленская губл 82) ГжатскШ (86)— по еодержашю лрроелрчшовь дорогъ, оъ ра8> 
д^лешемъ нхъ на подворные участки по прикЬру Финляпд1И и Прибалт!*скихъ гу- 
бершй. 83) Рославльск1й (261) — оъ распред^етемъ учаотковъ дорогъ между отдель- 
ными двороховяевамх. 

Тамбовская губ.: 84) Кирсановск1й (192, 210) — нрвдоотавявъ мелкой аемской еди- 
нице раскладку дорожной повинности между владельцами 8емли,собственнякмнупря- 
жекъ и промышленными иредир1ят!ями, при сохраненхи &а привлекаемыми къ повин- 
ности лицами нрава ааиенять рабоч!й окладъ денежныиъ взносомъ. 

Тверская губ.'. 85) ГубернскШ (15, 76), 86) ВЫшневолоцкчй (239) и 87) Ржевск1й 
(366)— по содержашю проселочжыхъ дорогъ. 88) Старпцк!й (415)— для содержатя до- 
рогъ, усовершенствованныхъ ва счетъ Государетвеннаго Казначейства. 

Тульская губ:. 89) Губернски (11)— для содержашя про сел очныхъ дорогъ. 90) Бо- 
городицк1й (94, 107)— для содержатя проселочныхъ дорогъ мелкою земскою единицею. 

91) Веневсшй (138)— для крестьянскнхъ обществъ, по содержашю просе лочныхъ дорогъ. 

92) Бпифанск1й (195, 196, 215)— для содержатя проеелочвыхъ дорогъ мелкою зеискою 
единицею, съ распространетемъ на всехъ жителей безъ ра8лич1я ооолов1я. 

Харьковская губ.: 93) Губернск1й (32) — оъ правомъ замены денежными венооами. 
94) Зм1евск1й (224)— распространивъ на все населеше, съ правоиъ для каждаго замены 
денежными ваносами. 95) Харьковсюй У. (422— 428)— съ привлечешемъ къ отбывашю 
повиннооти всего местваго наоелетя безъ различ!я сослов1й, при сохранен1и за каж- 
дымъ прнзываемымъ права заменять себя наемными рабочими. 

Херсонская губ.: 96) Губернск1й (42)— но с<одераБан1Ю проселочныхъ дорогъ. 

Черниювская губ.: 97) Козелвцк1й (203)— для содержаи1я важвейлнхъ проселоч- 
ныхъ дорогъ, по раскладке повннпостн Земскими Собратями между крестьянокимн 
обществами и частными владельцами земель. 98) Мглинсшй (273)— равномерно распре- 
делнвъ повинность иежду всеин владельцами уезда. 99) Новозыбковск1й (299—308) — 
установивъ въ законодательномъ порядке ооответственпыя правила, подробности приме- 
нен1я которыхъ должны быть определяемы отдельными земствами въ зависимости 
отъ местиыхъ и бытовыхъ услов!й. 

Эппляндская губ,: 100) Губернск1й (54—56) — равноиерно распределивъ иежду 
||д^д4цп>ту1М1г зеиель, въ связи оъ общей рефориой иеотнаго зеискаго обложешя. 

Ярославская губ.: 101) Губернск1й (16)— привлекая къ содержание проселочныхъ 
дорогъ какъ личныиъ трудоиъ, такъ н денежнымн средствами и иатер1алаин, все 
населеше въ известноиъ районе, пользующееся дорогами и имеющее собственность въ 
каконъ бы то ни было виде, при отнесеши къ обязанности земства снабжешя населе- 
шя дорого стоящими оруд1яии: каткаии, онегоразбрасывающнин треугольникани 
и т. и. 

2. СЗохранивъ натуральную дорожнз'ю повинность, установить 
за отбыван1е ея вознаграшденхе. 

Архангельская губ.: П Печорск1й (189)— для крестьянскнхъ обществъ, съ возна- 
граждешеиъ по существующимъ справочиыиъ ценаиъ на трудъ. 

Вшпебская губ.: 2) Люцинск1й (352)— для крестьянскнхъ обществъ по ремонту 
полотна всехъ грунтовыхъ дорогъ, не исключая и проселочныхъ, съ обращешеиъ въ 
уплату причитающихся съ крестьяиъ казенныхъ н земскихъ налоговъ поступлетй 
отъ с^ец!альныхъ дорожныхъ денежныхъ сборовъ, подлежащнхъ взнмашю съ казен- 
ныхъ и частновладельческяхъ зеиель, по равноиерной раскладке всей суииы годо- 
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выхъ дороавЕыхъ раоходовъ на все воджчеотво вемдн въ у^адА. 3) Р-^^жнцкхй (493) — 
но оодержашю во11х& мФствыхъ дорогъ, не новдючая н прооедо'пыхъ. 

Смоленская губ.: 4) РославльскШ (261)— обававъ крестьян» содержать натураль- 
ной) повинностью вс§ проселочнын дороги, а зендевлад^кльцевъ— доставлять средства 
на вовваграждепе врестьянъ. 

3. Р^шен1е вопроса о сохранен!]^ натуральной дорожной по- 
винности или о зам-Ьн* ея денежною предоставить усмотр-Ьтю 
Земскихъ Собрашй и мелкой дорожной единицы. 

Курская губл 1) Гу6ернск1й (3)— для седержан1я проседочвыхъ дорогъ, при уело- 
вш йодной уравннтельноетя новннноотн для лнцъ ве^кхъ оооловШ я нредоставлешя 
вс^мъ желаюпщкъ права вашФнять ее денежншт ввноеанн. 

Минская губ.: 2) Губернсюй (4). 

Московская губ:. 3) Гу6ернск1й (9) — для оодержан1я проселочных» доротъ, оъ 
равнон^рныхъ и необрекеннтельныш равверстатемъ новннноотн между вс^аъ наое- 
лен1енъ въ районок онред^енной округи. 4) ЗвенигородскШ (278, 299, 328— 829)— уонот* 
р^шю холкой венской единицы, для содержашя проселонныхъ дорогъ. 5) МосковскШ 
У. (434)— для содержашя проселочныхъ дорогъ. 

Псковская губ.: 6) Псковск1й У. (295) — уснотр4н1ю губернскаго аекетва. 

Смоленская губ.: 7) Губврнск1й (121). 

Тульская губ.: 8) Новосильск1й (369). 

Ярославская губ.: 9) Мышкинск1й (164) — уснотр^кнш волостной единицы, для со- 
держашя второстепенныхъ нроселочныхъ дорогъ. 

4. Натуральную дорожную повинность зам'Ёнить денежною. 

Архангельская губ.: 1) Губернск1й (53—54)— по содержашю н1|стныхъ дорогъ об- 
щаге польвовашя. 2) Архангельск1й У. (150). 

Астраханская губ.: 3) ЧерноярскШ (298, 333—334). 

Внленская губ.: 4) Вилейск1й (73) — по содержанш н^тныхъ дорогъ общаго 
польаовашя. 

Витебская губ.: 5) Велижск1й (106)--по содержан1ю аенскнхъ дорогъ. 

Вологодская губ.: 6) Вельсшй (67) и 7) Николъск1й (195) — по содержанш вен- 
схихъ и большихъ нроселочныхъ дорогъ. 8) Сольвычбгодск1й (201) — но содержашю 
большнхъ нроселочныхъ дорогъ. 

Волынская губ.: 9) Г>^бернск1й (16) и 10) ОстрожскШ (185)— но содервиш1н) аен- 
скнхъ дорогъ. 

Воронежская губ.: 11) ОстрогожскШ (145, 151) — ^по содержашн) вс^хъ нйстныхъ 
дорогъ общаго нольвован1Я. 

Вятская губ.: 12) Нолинск1й (477)— но содержав!» большнхъ вреселочныхъ до- 
рогъ. 

Гродненская губ.: 13) БЪльск1й (378 — 379) — но содержанш венскнхъ дорогъ, 14) 
ГродненскШ У. (432)— по содеравашю еенсввхъ в большвхъ нроселочныхъ дорогъ, по 
введешв въ краА венскнхъ учреждешй. 15) Пружанск1й (503) — по содержанш вен- 
скнхъ дорорь. 

Казанская губ.: 16) Губернски (11)— по содержанш венскнхъ дорогъ. 17) Мама- 
дышск1й (61)— во содержанш венскнхъ почтовыхъ н торговыхъ трактовъ. 18) Чебок- 
сарско-Козьмодемьянсшй (148). 

Калужская губ.: 19) ЖиздринскШ (42)— по содержашю какъ венскнхъ, такъ в 
нроселочныхъ дорогъ. 20) Перемышльсшй (285) — по содержан!» большнхъ венскнхъ 
дорогъ. 

Кгевская губ.: 21) Каневск1й (468) — по содержанио н^тныхъ дорогъ, крон* 
проселочныхъ. 22) ТаращанскШ (1027). 23) ЧеркасскШ (1093, 1098) — но содержанш 
венсввхъ дорогъ. 

Костромская губ.: 24) Губернск1й (70, 162) — ^по содержанш венскнхъ трактовъ 
в важн4|йшнхъ проселочныхъ дорогъ. 25) Ветлужск1й (261)— но содержав!» всйхъ н%ст- 
ныхъ дорогъ. 

Курляндская губ.: 26) Тальсенск1й (62-^63) — оъ отнесешенъ содержашя уотроев- 
выхъ ва счетъ вевсквхъ средствъ, вовыхъ дорогъ, ва венск1я же средства. 
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Курская губ.: 27) Губернск1й (2 — 3) — по оодержан!» (кмЕьшихъ нлн траноиорт- 
ннхъ доролц находящихся въ вйдФгак руборнсваго оенства. 28) Корочанск1й (282)— 
хрн условш нахвждешя во^кхъ дорогъ въ покдючятодьяонъ в^д'Ьвхн вемотва. 29) Но- 
вооскольск1й (433, 488) — ^ддя содержаная проеедочяыхъ дорогъ, по приня11я лодъФвд- 
ныхъ путей на общо-гооудафотвенный счетъ. 30) Фатежск1й (784>— по оодержашп вем- 
скнхъ дорогъ. 

Лмфляндская губл 31) ГубернскШ (3)— по устройству и содержан1ю у%8дныхъ 
дорогъ. 

Минская губл 32) Минскхй У. (185). 

Могилевская губл 33) Могилевск1й У. (97)— по содераи1П1Ю венскнхъ дорогъ, оъ 
лостепеппой аан^Ьной натуральной новкнноотн денежное. 

Новгородская губл 34) Губернскхй (11, 96)— по содержашю проседочпыхъ дорогъ. 

Омнецкая губл 35) Лодейнопольск1й (207)— но оодержанш венскнхъ дорогъ. 

Орловская губл Зв) Бряиск1й (304). 37) С'Ьвсшй (738)— но содержашн) хахъ вен- 
скнхъ, такъ н проселочныхъ дорогъ. 

Пермская губл 38) ГубернскШ (19). 39) Верхотурск1й (172)— по содержал!» до- 
рогъ, нн^кющнхъ общественное вначеше. 40) КамышловскШ (210)— по содержашю про- 
Фодочныхъ дорогъ. 41) Осинск1й (387) — то же. 

Подольская губл 42) Винницюй (233, 234). 43) Проскуровск1й (977, 1011)— по еа- 
держанш венскнхъ дорогъ. 44) Ушицк1й (1024). 

Полтавская губл 45) Кобелякск1й (219). 46) Полтавск1й У. (731). 47) Прилук- 
ск1й (7вО)— по содержанш во1хъ н^стныхъ дорогъ общаго польвован1Я. 

Симбирская губл 48) Сенгилеевсшй (442)— то же. 49) Сызранск1й (536). 

Смоленская губл 50) Ельнинск1й (164). 

7)/льская губ.: 51) Ржевск1й (366)— по содержан!» венскнхъ дорогъ. 

Уфимская губл 52) Стерлитамаксюй (270). 

Харьковская губл 53) АхтырскШ (172)— хотя бы дяя содержашя венскнхъ до- 
рогъ. 54) Сумск1й (353)— по содержан1ю проселочныхъ дорогъ. 

Херсонская губл 55) Одессюй (296). 56) Херсонск1й У. (397). 

Черниговская губл 57) Чернпговск1й У. (440). 

5. Натуральную дорожную повинность заменить денежною, 
установивъ взам^Ьнъ ея спещальный дорожный сборъ. 

Архангельская губл 1) ШенЕурск1й (246)— со вс1иЕЪ влад^кдьцевъ венедь, пропор- 
ц1онадьно числу десятниъ венлн. 

Астраханская губл 2) Губернск1й (5) — оъ седьскнхъ обществъ, друтнхъ венде- 
влад1и[ьцевъ н равночннцевъ, лроживающнхъ въ поседкахъ, для содержавая н^Ьст- 
ныхъ дорогъ общаго польвовашя. 

Бессарабская губл 3) Измаильск1й (189 — 190) — небольшой подесятнвный сборъ 
оъ крупвыхъ вендевдад^льцевъ. 

Вгтгебская губл 4) Городокск1й (202)— со вс^кхъ венедь н торговыхъ н нроньип- 
денныхъ предпр1ят1й, для содержан1Я венскнхъ н бодьшнхъ проселочныхъ дорогъ. 
4) Люцинск1й (352)— съ кавенныхъ н частновдад4|Дьческнхъ венедь по расчету сунны, 
приходящейся на десятину венлн, при распред^мюши вс^хъ годовыхъ дорожныхъ 
расходовъ на все количество венлн въ у^вд!. 6) Полоцк1й (396, 405, 406)— со вс^ъ 
вдадЪдьцевъ венлн, по числу десятниъ и качеству венди, для содержашя венскнхъ 
дорогъ. 7) Р']&жицк1й (493)— съ кавенныхъ и частныхъ венедь, для содержашя вс^хъ 
ж^стныхъ дорогъ. 

Владимгрская губл 8) Переяславск1й (120)— съ ннуществъ вс^хъ сосдов1Й, не 
исключая и духовенства. 

Волынская губл 9) Владим1ръ-Волынск1й (56). 10) Житом1рск1й (86) — съ нну- 
ществъ вс^хъ С0СД0В1Й для содержашя венскнхъ дорогъ. И) Заславск1й (89, 103)— 
съ седьскаго и городского наседешя и вообще со во%хъ вдадфдьцевъ, ваннтересован- 
ныхъ въ хорошенъ состоян1н дорогъ. 12) Луцюй (157). 13) Овручск1й (178)— со всФхъ 
вдад^кдьцевъ для содержашя венскнхъ дорогъ. 14) Ровенск1й (209)— съ венедь и фа- 
брик», при ченъ равн4кръ подееятнииаго налога додженъ нвн^няться въ соотвФтствхн 
ео ввачен1еяъ проходящнхъ черевъ каждую часть у4юда дорогъ, фабрики же н заводы 
должны быть обложены ироцеитнынъ сборонъ съ прибыли. 15) Староконставтинов- 
СК1Й (225)— со вс^хъ вдадйдьцевъ, для содержашя венскнхъ дорогъ. 
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Гродненская губ.: 16) Б-Ьдостоко-СокольскШ (286— 287) -ее воЬъ лнц» ж учрв- 
ждекШ, же яежлюпл нонмшрей н духомнетва, шгадйющжх» недянжяхею еоботвел- 
нооты», «к сотпЛ1Т9/тшлм еъ доходвоотью этой ообепюноетя. 17)Б'1^дьск1й (378—379) — 
о» жмешшхъ X шоповладАжь^оокххя мамь ха уотройепо ж оодера»х1е кос*ов%. 
18) В0ДК0ВЫССК1Й (392)— ео м^хъ венхввдадАльцев» ко хоххчеотву доолгкхъ веххк^ 
дхя оодержак1я вохоккхъ дорогъ. 

Вятская губл 19) Котельничск1й (101)— «о »ойх» вхад^кхьцевъ в% у^д*, во 
хскдюч&я X церквей, для содераиипя лроеелочвыхъ дорогъ. 20) Слободской (657) — 
съ креотьхвъ, ко равкох^крхой раскладке в% лодьеу водоотк, для содержав1Я в«орс- 
отекеххыхъ лроселочвыхъ дерот%. 

Казанская губл 21) Чистопольск1й (167)— оъ еельокххъ общееп», для содер- 
аиш]я проселочвых% дорогъ. 

Калужская губл 22) Мещовск1й (253— 254)— со во^хъ хкущеотвъ ло яхъ доход- 
кеотк, для содержан1Я какъ аексккхъ, такъ к лроселочвых% дорогъ. 

Кгевская губ.: 23) Бердичевск1й (324)— оо вс^кхъ аенель к нрокышденкыхъ ааве- 
дошй ко ц^Ьнноотк кхъ. 24) Васильковск1й (364, 388)— оъ влад1кльцевъ хкущеотвъ, 
для оодерасах1я хахъ венсккхъ, такъ к лрооолочкыхъ дорогъ. 25) Звени городск1й 
(394, 438)— еъ ахц1охорныхъ обществъ, «юткыхъ владАльцевъ к креотьянсккхъ оФ- 
В|евтвъ. 26) К1евск1й У. (635, 778)— еъ кхущеетвъ ш&кхъ общеетвъ, предлр1ят1й к част- 
хыхъ дкцъ, для оодерашпя кахъ еексккхъ, тавъ к хроеелочяыхъ дорогъ. 2^7) Липо- 
вецк1й (847, 859)— 00 ве^хъ лольвуюлскхоя дорогакх еъ тАкъ, чтобы креетъяхе кегли 
лрк желан1х отбывать повхккость катурою. 29) Радомысльсюй (908)— еъ владАльцевъ 
аекельвой ообственхоетх на равныхъ для веФхъ ооноваххяхъ, для еодержан1я зек- 
оккхъ дорогъ. 29) Сквирск1й (993, 995)— съ креотьявсккхъ общеетвъ, владгкльцевъ 
аекель, фабрхчхо-ааводоккхъ к торгово-прокылиенхыхъ иродяр1Ят1й, для содерасан1я 
аексхххъ дорогъ. 30) Уманск1й (1059)— еъ аеклевдад^Ьльцевъ— подееяткнко, съ еаво- 
довъ— ко какехкальяой яорн^ переработкх иредухтовъ к оъ аюл^вхыхъ дорогъ— по 
оредхеку раак^кру ввоза к вывоза ео етахщк. 31) Чигиринсшй (1126)— еъ вдад^льцевъ 
зоколь, фабрхчно-заводеккхъ, крокышленхыхъ к торговыхъ заведен1й. 

Костромская губ.: 32) Кологривсшй (377, 378, 398)— оъ вдад^льцевъ зеяель, со- 
ра8к4|рно ххъ доходакъ к общей потребности въ путяхъ оеобщешя, для еодеряБатя 
ирооолочныхъ дорогъ. 

Лифляндская губ.: 33) Вольмарск1й (178)— со всФхъ зенлевдад^льцовъ на рав- 
хшхъ осховашяхъ, для еодержах1я уквдныхъ и приход скнхъ (кдасоныхъ) дорогъ. 

Минская губ.: 34) ИгуменскШ (156)— оъ крестьянъ, зенлевлад^льцевъ, фабрнхан- 
товъ, хЬеопрокышленняковъ и другихъ лхцъ. 35) МозырскпЛ (234)— съ вдад^льцевъ зе- 
кель, д^Ьсопрокышдекниковъ, торговыхъ к акцхонерхыхъ предпр1ят1й, для содервБашя 
ироеелочиыхъ дорогъ, переводикыхъ въ разрядъ зекскихъ. 36) НовогрудскШ (259, 266)— 
съ влад^льцевъ зекедь, фабрхкъ к заводовъ, для оодержак1Я военно-Хоккункхац10н- 
кыхъ X почтовыхъ дорогъ. 37) Слуцк1й (408, 409)— оъ пок^щхчьихъ зекедь, въ раз- 
шАр^ стонкоетн причитающихся хъ поотавв'Ь съ каждаго вдад1|льца д11сныхъ ка- 
тер1адовъ. 

Московская губ.: 38) Коломенск1й (416)— въ пользу волости, съ частныхъ вла- 
д^кльцевъ и седьскихъ общеетвъ, на содержан1е проседочныхъ (водостныхъ) дорогъ. 
39) Можайск1й (422)— со воАхъ вдад1|дьцевъ зекдн, для содержан1я проседочныхъ 
дорогъ. 40) Рузск1й (509)— съ дицъ вс^хъ сосдов1й, для содержашя проседочныхъ 
дорогъ. 

Нижего^юдская губ.: 41) Нижегородски У. (454)— со вс^хъ к^отныхъ жхтелей. 
42) Семеновсюй (512, 540). 

Новгородская губ.: 43) Кирилловск1й (217)— съ влад^льцевъ зекедь пропорщо- 
иально числу деоятинъ, для содержашя прооелочныхъ дорогъ. 44) Старорусскхй (278) — 
съ частныхъ вдад^дьцевъ. 45) Тихвннск1й (343, 422)— съ инуществъ вс11хъ соелов1й, 
не исключая и зеиель духовенства, на содержате проседочныхъ дорогъ. 

Пермская губ.: 46) Екат1'ринбургск1й (174)— съ крестьянскххъ общеетвъ и част- 
ныхъ владФльцевъ, для образовашя у^зднаго дорожнаго капитала на содержате 
нФстныхъ дорогъ и костовъ общаго нодьзовашя. 

Подольская губ.: 47) Губорнск1й (66 — 68) — съ креетьяхокой к частиовладйдьчеекой 
войди, съ недвижикыхъ икуществъ въ городахъ к к1|стечкахъ и еъ фабрхкъ к за- 
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водмя, дм о«д«рамш1а множнп нюовн», «ортовн» я йовввнп д^ум». 48) Гай« 
СИНСК1Й (514)— «о векх» ш— мь н яжущомп» ажц1е1»рвш» 41#Ё|веп») я» цАшомй 
элхъ венежь н нкул^еотм. 49) Летнчевсшй (798, 793, 794) — •» мшдйшцем ■вне», 
мргово-нронышхенннхъ лредлу!!^!*, жреепяне]Ежх» щ(6 Щ9й тя л ж друлсп аштмей 
у^Ьада, нольаупщнхсд дорфгищ, но уришпелигой рмжапд^к*, дш оодержашя хм» 
мхехнп, «и» х хр«тдоххнп дарапь. 50) Литинск1й (801, 809) — о» иад«жьцввъ 
аехлх— подеоятхвко х о% фАбрхчхо-аоводохххк вредпр1я«и1— хо валовоку ххъ обороту 
хдх п ооотвФтотик о% точхо усмховдовхвап кожхчеоувокъ хрововххыхя груоовъ, 
дяя овдврямш1я хросохочвшп дорог»; хрх ошомкёк оодор9Мш1я мхохххъ дорор» ха 
средотва губерхвхаго дороашаго хавкгала. 51) МогилевскШ (892)— о» аохдх х торгам- 
хрохышлотппап» кредкритШ. 52) ОльгопольскШ (94в) — оъ вдад1»льцевъ оокель, город- 
Фхххъ хкущеетвъ, фабрххъ х друпо» хрохншдоввыхв хродкрипШ. 53) Яхпольсшй 
<1065) — оъ дхць веАх& оооловЛй. 

Псковская губл 54) Великолуцк1й (101)— оъ авхлввдадАльцевъ— хо колхчеотву 
хрххаддояБащой ххъ мклх х ходпоотву головъ охота, оъ Фоваакедыыхъ ^ во чходу 
ввроолихъ душъ, оъ владАдьцовъ двутххъ кедвхасххыхъ хкущоотвъ— хо велхчхх* х 
отоххоотх таховыхъ х оъ влад^кльцовъ торгаво-хрохышлоххыхъ крвдхр1ят11 — хо во- 
лхчхх* тортоваго оборота, въ водьау волостей ха содоржан10 хрооолочныхъ дорогъ, 
хрх хрохаводотв* волоотххх раохладхх хороеъ хеждыя 6 лАтъ. 

Рязанская губ.; 55) МихаАдовскШ (224)— оъ вдадйльдевъ аоколь, ходооятквхо, 
въ хольеу колкой аекекой оргакхеащх для оодераБах1я хрооолочхыхъ дорогъ. 

Саратовская губл 56) КамышияскШ (455) — оъ оольокххъ общоотвъ к ^шотхыхъ 
вдадкльцевъ въ хольау волоотх, для содераииая ярооолочякхъ дорогъ. 

Симбирская губл 57) Курмышсшй (ЗвО, 869, 370)— для еодержах1я лрооолочхыхъ 
дорогъ. 

Смоленская губл 58) Ы^льскШ (61)— для оодераБав1я больвпоъ оококххъ дорогъ. 
Тульская губл 59) Тульсюй У. (462)— оъ вдадАльцовъ хкущоотвъ, въ холму 
кедхой зекокой едхххцн для содераБах1я хрооелочхыхъ дорогъ. 

Уфимская губл 60) Губернск1й (13) и 61) Мензелинсшй (229— 230)— со во^хъ 

О0ОЛ0В1Й. 

Черниговская губл 62) Глуховск1й (126, 131) и 63) Кролевецк1й (269)— ха обраао- 
вав1е у^двнхъ дорожкыхъ хаххталовъ. 64) Суражск1й (429, 430) — хо доходноотх 
хкущоотвъ, ооотвАтотвоххо обложех!» еокеххкк оборакх, ха обра80вах1е у^Ьадныхъ 
дорожхыхъ хаххталовъ. 

Ярославская губл 65) Любимск1й (88)— оъ кроотьявокххъ общоотвъ, чаоткыхъ 
владАльцевъ х ахщокерхыхъ общоотвъ, въ хольау губерхехаго еокотва ха оодержах10 
хросолочхыхъ дорогъ. 



У1. Въ видахъ развит1я дорожнаго д^ла желательно. 

1. Привлечь къ работамъ по устройству и улучшешю гуже- 
выхъ дорогъ лицъ, освобождаемыхъ отъ воинской повинности, а 
также различнаго рода нарушителей общественнаго порядка. 

Витебская губл 1) Себехск1й (521) — ароотавтовъ— хъ уотройотву шоооойхыхъ 
дорогъ, волх^Ь щебвя к векляхыкъ дорожкыхъ работакъ. 

Вятская губл 2) Губернсюй (34)— хратвоорочвыхъ ароотавтовъ. 

Московская губл 3) Рузск1А (533) — вратхосрочхыхъ ароотахтовъ, оъ 8ак!кхой 
двухъ двей ареота одкхкъ дхехъ работы. 

Нижегородская губл 4) ВасильскШ (237, 242)— харушктолей л^^охого уотава, оъ 
зачотокъ двухъ дхей ареота ва одхкъ девь работы. 

Новгородская губл Ъ) ВалдайскШ (211) — ароотахтовъ, оъ откеоев1екЪ ва о^отъ 
4Мкотва раоходовъ ха ходводы, хкструкевты к хродовольотвхе во врокя работы. 

Орловская губл 6) Мценстй (669) — лхцъ, оовобождовхыхъ отъ воххохой ховхк- 
хоотх, крок^к увольхяокыхъ хо фхвхчеокккъ хедоотатхакъ, а тахжо ароотахтовъ. 
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Псковская губл 7) Гу6ернск1й (35)^арботактовъ, съ выдачей жю воанагражде- 
шя. 8) Порховскай (245)— арео«аи*овъ, отбывашщжхъ нававате вь ноправнтельныхъ 
от^^ешяхъ и тюрькахъ, въ работанъ по устройству шоссе. 

Смоленская губл 9) ЮхновскШ (297)— ареетантев%. 

2. Отнести устройство и улучшен1в м-Ьстныхъ гужевыхъ до- 
рогъ къ числу общественныхъ работъ, предпринимаемыхъ съ ц-Ьлью 
дбставдешя заработка населешю пря неурожае и другихъ народ- 

НЫХЪ б*ДСТВ1ЯХЪ. 

Витебская губ.: 1) ДриссенскШ (320 — 321), 
Кгевская губ:. 2) Губернскчй (16). 

Олонецкая губл 3) ГубернскШ (38, 42 — 43) и 4) ПРтрозаводск1й (257) — ^устройство 
вовыхъ дорогъ. 

Орловская губл 5) ЕлецкШ (379—381) — ^ясправлен1е проселочныхъ дорогъ. 



Разд'Ьлъ II. 



ВОДНЬШ ПУТИ СООБЩЕШЯ. 



Глава У. Бнутрвннхе Евн:Ьшше водные пути сообщевзя. 

КрОМ-Ь ВОПРОСОВЪ о ЖеД^^НЫХЪ и ГужеВЫХЪ ДОрОГаХЪ, М^ЬОТ- Зиачм!^ анутрви- 
*• ^ иихъ водныхъ ПГТбЙ 

вые Комитеты подверг» также обеужденхю вопросы о водныхъ сообщеи1| для смь- 
путяхъ сообщешя — ^ввутреннихъ и вн^^нихъ. Крупное эконожяче- "*"****""®^"^**^' 
ское значеше внутреннихъ водныхъ сообщенШ не поддежить, по 
мн1}шю Комитетовъ, соин^Ьшю. О важноети этихъ путей для 
народнаго хозяйства можно судить по т'Ьмъ сотнямъ милл1оновъ 
пудовъ грузовъ, которые ежегодно передвигаются по бодьшямъ 
рбкамъ И8Ъ одного конца Россш въ другой, а также подвозятся 
водою къ желгЬзнымъ дорогамъ иди м^тнымъ торгово-промышден- 
нымъ центрамъ. По отношешю къ громоздквмъ седьскохозяй* 
ственнымъ продуктамъ водные пути сообщешя представляютъ 
особо крупный преимущества въ сравнеши даже съ желчными 
дорогами, въ виду значительно большей дешевизны рЪчныхъфрах- 
товъ передъ жел^нодорожными тарифами. Доказательствомъ общаго 
признан1я важнаго значетя хорошихъ водныхъ путей сообщенхя 
служатъ гранд1озные проекты ихъ удучшенхя, уже осуществленные 
иди намеченные къ выполненш во многихъ государствахъ Запад* 
ной Европы, въ особенности — въ Австр1И и ГерМаши. Что касается 
вызываемыхъ улучшешемъ водныхъ путей крупныхъ денежныхъ 
затрать, то въ этомъ отношенш необходимо им'Ьть въ виду, что съ 
упорядочешемъ водныхъ путей удешевляется и возрастаетъ пере- 
возка грузовъ какъ по этимъ путямъ, такъ и по жел^нымъ до- 
рогамъ; самыя же работы по упорядочешю водныхъ путей, при 
сравнительной простотЬ и доступности этихъ работъ, могутъ слу- 
я;ить источникомъ широкихъ заработковъ для м-бстнаго населешя, 
всл'Ьдств1е чего вышеуказанныя затраты являются производитель- 
ными вдвойн']^ (Воронежская, 72; Подольская, 160 — 161,225, 226; 
Херсонская, 235, и др.). 

Между ТЁМЪ, СОСТОЯШе внутреннихъ водныхъ путей сообщешя Неудовлетворитель- 

оказывается въ большинств'6 местностей Россш далеко неудовле- треинихъ водныхъ 
творительнымъ. Порожистость н'Ькоторыхъ р-Ькъ, постепенное обме- ^I^V/атвд?но^^^ 
л-Ьихе другихъ и обычное высыхаюе р*къ въ л*тнюю пору, образе- улучшены «♦»). 
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ваше на нихъ отмелей и перекатовъ. засорен1е р'Ьчныхъ руселъ п 
частое изм-Ьнеше. ихъ направлешя, съ одной стороны, — загражде- 
ше фарватеровъ р'Ькъ запрудами, плотинами и другими сооруже- 
шями, несовершенство существующихъ искусственныхъ р'Ьчныхъ 
системъ и крайне незначительное вообще протяжен1е каналовъ и 
канализированныхъ р'Ькъ, съ другой стороны, — таковы, по свиде- 
тельству Комитетовъ, многочисленные недостатки нашихъ внутрен- 
нихъ водныхъ путей сообщенхя, причиняющ1е много стЬснешй судо- 
ходству, а вм-Ьст-Ь съ тЬмъ и много убытковъ всему народному 
хозяйству; даже самая крупная водная артерхя — Волга постепенно 
теряетъ въ торгово-промышленномъ отношен1и значеше великаго 
воднаго пути: въ л'Ьтн1е м-Ьсяцы она далеко отходить отъ нагорнаго 
берега, и на фарватер* ея появляются мели (Витебская, 378 — 379; 
Воронежская, 59, 72; Вятская, 24; Минская, 8, 27— 30, 125; Нов- 
городская, 49, 51; Саратовская, 60; Херсонская, 235, 326, 385, 
и др.). 

По издоженнымъ соображешямъ, рядъ Комитетовъ призналъ жела* 
тедьнымъ, — помимо осуществлен1я общихъ м'ЬропрхятШ, направлен- 
ныхъ къ охранен1Ю водныхъ богатствъ страны (расчистки водныхъ 
источниковъ, регулирован1Я стока атмосферныхъ водъ, укр*плен1я 
береговъ р*къ и размываемыхъ водою крутыхъ скдоновъ и т. п.)*), — 
также принятхе спещальныхъ м-Ьръ къ упорядочешю судоход- 
ныхъ УСЛ0В1Й нашихъ Р'Ькъ — посредствомъ углублешя фарватера, 
регулировашя и выпрямлен1я теченхя и расчистки русла р'Ькъ отъ 
каменныхъ и иныхъ загражден1й, корчей и наносовъ. При этомъ 
одни Комитеты выразили подобный пожелан1я, не указывая 
назватя тЬхъ водныхъ путей, улучшеше которыхъ должно быть 
поставлено на ближайшую очередь; друпе же Комитеты п отд-Ьль- 
ные члены Комитетовъ намЬтили определенно, кашя именно 
Р'Ьки и въ'какомъ отношенш должны быть упорядочены для 
судоходства съ точки зрЬшя мЬстныхъ интересовъ. Въ частности 
было указано на желательность улучшен1я судоходныхъ услов1й 
почти всЬхъ нашихъ водныхъ артерхй: Волги, ДнЬпра, Днестра, 
Дона, Оки, БЬлой, Вятки, Шексны, Мологи, Буга, Западной 
Двины, НЬмана, а также многихъ другихъ мен'Ье важныхъ 
Р'Ькъ. Были высказаны также пожелан1я объ улучшенш суще- 
ствуЮщихъ и устройств'Ь новыхъ рЬчныхъ системъ и каналовъ 
для соединешя между собою главныхъ р'Ьчныхъ бассейновъ, а 
именно о соединеши Невы и Онежскаго озера съ Б&шмъ мо- 
ремъ, Волги съ Онегой (посредствомъ рЬкъ Сухоны и Уфтюги), 



*) Суждешя Комитетовъ о м-Ьрахъ къ охранен1ю водныхъ богатствъ страны 
подробно изложены въ Овод'ё «Водное хозяйство». 
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объ улучшен1и Тихвинской системы, соединяющей Волгу съ Невой, 
объ улучтен1И или проведен!и въ новомъ направлеши Березинскаго 
канала, соединяшщаго Западную Двину съ Дн^пронъ, объ углубле- 
ши существующаго Дн-Ьировоко-Вугскаго канала, о вроведеши 
Виндавскаго канала для соединешя Немана съ Виндавскимъ пор- 
томъ, объ устройств* канала отъ Чудского озера черезъ города 
Феллинъ и Юрьевъ къ Перновскому порту и о проведенш канала 
между озерами Копанецкимъ, Глубокимъ и Бабинскимъ. 

Крупную помоп^ь въ д^л* улучшен1я судоходныкъ условхй ^ еш*вн1ГЧт«ъ 
рЬкъ могло бы оказать, по мнФтю сельскохозяйственныхъ Коми- комитетовъ «о). 
тетовъ, образоваше особыхъ рФчныхъ комитетовъ. Комитеты эти 
должны учреждаться для каждой р-Ьки отдельно, при чемъ въ со- 
ставь ихъ должны входить какъ представители правительствен- 
ныхъ в-Ьдомствь, въ частности — Министерствъ Финансовъ и Путей 
Сообщен1я, такъ и представители земскихъ и городскихъ учрежде- 
Н1й, а также выборные отъ м'^^стныхъ землевладйльцевь, тор- 
говцевъ и судохозяевъ, по мн-Ьтю же Могилевскаго У*зднаго 
Комитета Подольской губерши, — особые выборные отъ пароходо- 
влад'Ьльцевъ и особые — отъ влаДЬльцевъ сплавныхъ судовъ (Подоль- 
ская, 936). 

Только оп» такихъ комитетовъ, состоящихъ изъ м-Ьстныхъ 
людей, непосредственно заинтересованныхъ въ улучшея1и судо- 
ходныхъ УСЛ0В1Й своей р^ки и близко знакомыхъ съ этою р'Ёкою, 
можно ожидать заботливаго принятая м*ръ къ возможному ея 
улучшешю. На ручные комитеты должно быть поэтому возложено 
всестороннее изучеше судоходныхъ усйовай р-Ькъ и представлен1е 
Правительству ходатайствъ о наиболее настоятельны хъ м'Ьропр1я- 
Т1яхъ по ихъ улучшешю, а также наблюдете за самымъ произ- 
водствомъ работъ по расчистк* русла и урегулированхю тече- 
Н1Я р']&ки. 

СущеСТВеННЫМЪ ПреПЯТСТВ1еМЪ къ широкому и правильному ноль- Неудовлетворитель- 
30Ван1ю водными путями СООбщенХЯ СЛужаТЪ также, по МН-ЬНХЮ Ко- занонодательства^о 

митетовъ, устарелость и несовершенство законоположешй о вод- ^^а"^^||^^ ^^^^ 

НЫХЪ ПУТЯХЪ и ВОДНОМЪ хозяйств*, вредно 0Т8ЫВаЮЩ1ЯСЯ на ВЗаИМ- иости о сплаве и 

бечевника хъ и нйоб» 
НЫХЪ 0ТН0ШеН1ЯХЪ береГОВЫХЪ ВЛад^ЛЬЦеВЪ и ЛИЦЪ, П0ЛЬЗуЮШ;ИХСЯ ходимость пересмо- 

р-Ьками. Въ особенности неудовлетворительными и неполными пред- твльстаа**1б*)^^^^^ 
ставляются съ этой стороны узаконешя о р-Ьчномъ (СПлав* и бе- 
чевяикахъ. 

Согласно Уставу Путей Сообщешя (Св. Зак. т. ХП, ч. 1, 
изд. 1857 г., съ прод. 1893 г.), право судоходства и сплава по 
р-Ькамъ и канал амъ предоставляется (по ст. 82) вс*мъ и каждому, 
изъят1е же какихъ-либо рФкъ изъ числа сплавныхъ общаго пользо- 
ван1я совершается (ст. 85) на основаши особыхъ о томъ поста- 
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новдвн1й; наобороть, открытие водныхъ путей для судоходства, 
сплава или гонки л^Ьса и дровъ не требувтъ для своего осзгще- 
етвленхя (привгЬч. 3 въ от* 359) особаго правительственнаго распо- 
ряжен1я, и водный путь шчитается открнтымъ для ебщаго подь- 
зовашя, воль своро онъ, въ естественномъ своемъ состоятн, бевъ 
особыхъ искусственныхъ прнепособлешй, оригоденъ для судоходства, 
сплава или генви л'^^са и дровъ. 

ВжкстЬ съ отврытхемъ водиаго пути для судоходства и сплава, 
(ст. 359) судовлад&гьцы и плотовщики полу^Еаютъ право поль* 
зовашя бечевнивами, воторые возниваютъ, вавъ выражено въ упо- 
мянутой статье, асловомъ закона», по об^Ьикъ сторонаиъ береговъ 
судоваго фарватера въ 10-саженной ширии'!^, хотя и могуть быть 
уменьшаемы, въ н^Ьвоторыхъ случаяхъ, до 2 саженъ, а на вод- 
ныхъ путяхъ сплавныхъ тольво временно, съ помопц^ю прибылой 
воды, могутъ быть аамФняекы небольшими тропами для прохода 
рабочихъ. ЗатЁмъ, относительно вододШствующихъ заведешй 
(мельвнцъ, л'Ёсопильныхъ заводовъ и проч.), въ примФчаваи 2 
въ ст. 363 оговаривается, что увазанныя заведешя должны быть 
приведены въ тавое положеше, чтобы бечевая тяга, ходъ судовъ, 
гонка плотовъ и сплавъ дровъ не могли встречать ни матЬйшаго 
препятстй1я. Что касается несудоходныхъ и несплавныхъ р'Ькъ, то 
воды такихъ рФкъ, по ст. 424 Законовъ Гражданскихъ (Св. Зав. 
т. X, ч. 1 , изд. 1 900 г.), признаются полною собственностью вла- 
д*дьцевъ береговъ, и въ ст. 360 Уст. Пут. Сообщ. предусматри- 
вается лишь право Правительства расчищать тав1я р^^ви л обра- 
щать ихъ чрезъ расширеше руселъ въ сплавныя, съ уплатою воз- 
награждешя за отходящую при этомъ изъ частнаго влад'Ьшя землю, 
а равно за могущхе посл^^довать оть изм^Ьнешя прежняго поло- 
жен1я р^^къ убытви влад'Ёльцевъ, на основаши общаго закона объ 
отчужден1й частной собственности для государственныхъ иди обще- 
ственныхъ нйдобностей. 

По заявлетямъ н1^сволькихъ Комитетовъ, изложенныя законо- 
положен1я приводятъ на практике ко многимъ столкновешямъ и 
недоразум'Ён1ямъ, такъ какъ недостаточно точно и онред&Еенно 
регулируютъ взаимныя отношешя и интересы прибрежныхъ земле- 
влад^^льцевъ и влад'Ьльцевъ водод'Ьйствующихъ заведенШ, съ одной 
стороны, и всякаго рода промышленниковъ и рабочихъ, занимаю- 
щихся доставкою грузовъ по вод*, — съ другой стороны. Пере- 
смотръ всЁхъ законоположешй о водныхъ путяхъ сообщен1я, 
вообще, и о сплав* и бечевникахъ — въ частности^ представляется 
поэтому вполн* настоятельнымъ и необходимымъ (Костромская, 
469; С.-Петербургская, 12, 96), причемъ къ участгю въ пересмотр*, 
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въ видахъ бод^ точнаго выяснен1я нуждъ и обстоятельствъ сплава, 
сл'Ёдуетъ привлечь цредставителей земствъ и л'^Ьсопромышленности 
(Новгородская, 68—69, 74-75, 101)- 

Въ Трудахъ другихъ Комитетовъ недостатки вышеизложен^ 
ныхъ законоположешй выясняются бол-ЗЬе подробно, съ указанхемъ 
и самыхъ 1гЬръ къ ихъ исправлен1Ю. По мн'Ьшю Олонецкаго Гу- 
бернскаго Комитета, сл^уеть возможно бол'бе облегчить расчистку 
Р'Ьчекъ для обращешя ихъ въ сплавныя, предоставивъ, съ этою 
ц'Ьлью, частной инищатив^Ь — наприм^ръ, л'Ьсопромышлевникамъ, — 
право производить расчистку р'бчекъ по чужимъ дачамъ (Оло- 
нецкая, 95). Въ противоположность этому мн^нш, несколькими 
другими Комитетами отм-Ьчается желательность, при открытая р-Ькъ 
для общаго пользовашя, большаго ограждешя интересовъ влад'Ёль- 
цевъ береговъ и, въ особенности, влад-Ьльцевъ водод'Ьйствующихъ 
заведен1й. 

(кВредъ, причиняемый землямъ частныхъ землевдад'Ёльцевъ 
сплавомъ л'Ьса и разрушен1емъ или порчею при пропуск*)^ л'Ёса 
мельничныхъ сооружен1й, представляется всЬмъ изб^стнымъ и не 
подлежащимъ оспаривашю фактомъ, — говорится въ Трудахъ Грод- 
ненскаго Губернскаго Комитета. — Закономъ охраняются права 
л'Ёсопромышленниковъ и игнорируются интересы влад^^льцевъ при- 
брежныхъ земель и мельницъ... Н^тъ ничего легче, какъ добиться 
признашя л^сосплавною такой р'бки, которая никогда для ц&1ей 
сплава лЪса. не служила и служить безъ мельничныхъ сооружешй 
не могла. Стоить возбудить л'Ьсопромышленникамъ х'одатайство — 
и Министерство Путей Сообщешя, въ большинстве случаевъ, даже 
не собирая надлежащихъ . справокъ отъ местныхъ властей, при- 
знаетъ рЬку лесосплавною, при чемъ владельцы мельницъ являются 
вынужденными устраивать спуски для пропуска л-Ьса, т. е. затра- 
чивать, для пользы и выгоды торговцевъ л^^сомъ, немалый суммы 
на устройство и ежегодный ремонтъ дорого стоящихъ сооруженШ. 
Ничтожный ручей, даже въ полную воду недостаточный для сплава 
л-Ёса, при постройк'Ь мельничныхъ пдотинъ обращается, однимъ 
почеркомъ пера, въ лесосплавную р'Ёку... Такимъ образомъ, земле- 
влад-Ьлецъ несетъ только одни убытки, а торговецъ лФсомь полу- 
чаетъ одн* выгоды, потому что ничего не платить ни за энерпю 
воды, скопленную чужими плотинами, ни за устройство соору- 
жешй для пропуска л^са, ни за порчу шлюзовъ и насыпей, ни 
за обвалъ береговъ, произведенный сплавляемыми бревнами и ко- 
лодами, а влад'блецъ прибрежной земли и мельницы, благодаря за- 
тратамъ котораго только и можетъ ручей обслуживать интересы 
л-Ьсопромышленниконъ, кром* расходовъ, ничего отъ сплава л*са 
не видитъ и не можетъ даже претендовать на возмещен1е убыт- 
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ковъ, имуществу его причиненныхъ» (Гродненская, 180). Находя 
такое положеюе ненормальнымъ, Гродненсюй Губернски Комитетъ 
пришелъ къ заключешю о необходимости урегулировашя законо- 
датедьнымъ путемъ вваимныяъ отношвн1й влад'бдьцевъ земельной 
собственности и мельнйцъ, съ одной стороны, и л'Ёсопромышлен- 
никовъ, сплавляющихъ л^^съ черезъ медьничныя сооруя&ешя — 
съ другой; главное же — о желательности ивм^нешя порядка при- 
знан1я р'Ёкъ лесосплавными, съ т1}мъ, чтобы рЪшев1е вопроса объ 
этомъ производилось каждый разъ лишь по всестороннемъ обсл'Ь- 
доваши м'бстныхъ услов1й, при участ1и М'бСТНЫХЪ должностныхъ 
лицъ. Исходя изъ и^хъ же соображешй, Гродненск1й У']Ьздный 
Комитетъ призналъ желательнымъ установлеше по закону спра- 
ведливой нормы вознаграждешя береговыхъ влад-бльцевь за поль- 
зованге энерпею воды и за повреждеше береговъ и искусствен- 
ныхъ сооружен1й при сплав'Ё л'Ьса, помимо права взыскашя иныхъ 
убытковъ по суду (Гродненская, 463). По мнЬн1ю Понев']№скаго 
Комитета Ковенской губерши^ при объявлешп р-Ьчекъ сплавными, 
необходимо вознаграждеше влад'Ёльцевъ не только за тЪ расходы, 
которые могз'тъ потребоваться при этомъ на переустройство пло- 
тинъ, преобразовате мельнйцъ въ паровыя и др., но и за полосу 
земли, отходящую подъ бечевники (Ковенская, 124). Указывается 
также желательность установлен1я платы въ пользу влад'Ьльцевъ 
береговъ, при устройств* л*сныхъ пристаней (Ярославская, 93). 
Въ связи съ вопросомъ о сплав'Ь обсуждался въ н'бкоторыхъ 
Комитетахъ также вопросъ о самомъ способ* сплава л-Ьса, регули- 
руемомъ нын* правилами, издаваемыми Министромъ Путей Со- 
общенш. на основанш примеч. 2 къ ст. 89 Уст. Пут. Сообщ. 
При этомъ была отмечена стеснительность для лесопромышлен- 
ности воспрещешя на некоторыхъ р*кахъ (ягапр., на р. Мет*, выше 
гор. Боровичей) сплава дровъ розсыпью (Новгородская, 68, 101); 
выражены были также мнен1Я о желательности отмены обяза- 
тельной выборки сплавныхъ билетовъ для частныхъ л^совладель- 
цевъ, какъ м^ры, не предупреждающей порубокъ и кражи л^са, а 
между т*мъ создающей для населешя массу хлопотъ и вызывающей 
много непроизводительныхъ побочныхъ расходовъ (Вологодская, 1 3, 
173, 177—178). 

Кром* улучшен1Я судоходныхъ УСЛ0В1Й рЬкъ и урегудировашя 

правъ пользован1я водными путями, необходимо также, по ыяЬиш 

н'Ькоторыхъ Комитетовъ, осуществлен1е ряда М'Ёропр1ят1й къ облег- 

чешю самаго судоходства путемъ создатя бол'Ье выгодныхъ услов1й 

Желательность ДЛЯ судоходнаго промысла. Въ этихъ видахъ рекомендуется, прежде 

принят1я и'кръ нъ • « . «г 

УАешевлен1юиудуч- всего, принят1е мъръ КЪ удешевлешю И улучшетю ручного судо- 
Амтров|5я"?б2).^^" строен1я, ВЪ частности — понижете тарифовъ на доставку сосно- 
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ваго л-Ьса (Подольская, 934); устройство образцовыхъ казенныхъ 
судостроительныхъ мастерскихъ, съ предоставлен1е]цъ усп-Ьшно под- 
готовившимся къ судоходному д'Ёлу мастерамъ льготъ по воинской 
повинности, и организашя кредита для развит1Я ручного судостроетя желательность 
(Олонецкая, 96, 104). Дал^^е, указывается на необходимость устройства Кыхъ^ 7атоиовъ и 
новыхъ и лучшаго оборудован1Я н*которыхъ существующихъ зато- довъ" «з). ^" ^^ 

НОВЪ и ЗИМОВОКЪ ДЛЯ СУДОВЪ на р-ЬкахЪ Днестр* и КаМ*. Отм4- желательность рас- 

чается также желательность распространешя ссудной операщи Го- "ро^транены ссудной 
сударственнаго Банка на грузы, идущге непосредственно по вод- ственнаго Банка на 

_^ . водные грузы и уде- 

ному пути, минуя железную дорогу, и желательность ПрИНЯТШ шевлен1я страхова- 

м*ръ КЪ удешевлен! ю страхован1я водныхъ грузовъ. "*" грузовъ 1В4). 

Наконецъ, многими Комитетами выясняетхж настоятельная по- Желательность раз- 

ВНТ1Я лароходиыхъ 

требность въ улучшеши условШ перевозки по воднымъ путямъ пасса- сообщена Щ. 
жировъ и грузовъ, для чего предлагается развитхе пароходныхъ сообще* 
Н1Й, а также лучшее устройство грузовыхъ судовъ и установлеше пра- 
вильнаго надзора за р'Ёчнымъ судоходствомъ. <(Изобил1е озеръ, р'Ёкъ и 
заливовъ Онежскаго озера въ Олонецкой губерши, — ^говорится въ Тру- 
дахъ Олонецкаго Губернскаго Комитета, — представляетъ благопр1ятное 
условхе для водныхъ сообщен1й, на который, однако, мало было обра- 
щенЪ до сихъ поръ внимашя. Изъ существующихъ водныхъ про- 
странствъ эксплоатируютря пассажирскимъ пароходнымъ сообщен1емъ 
Р'^^ка Свирь и Онежское озеро только въ прямомъ направлеши отъ 
истока Свири на г.г. Петрозаводскъ и ПовФнецъ и село Подпорожье 
(близъ г. Пудожа). Вс^Ьми прочими водными пространствами насе- 
леше пользуется первобытными способами, т. е. на небольшихъ 
лодкахъ. При большихъ водныхъ бассейнахъ плаван1е на лодкахъ 
представляетъ значительный опасности, а временами, при сильныхъ 
в'Ётрахъ, прямо немыслимо». Весьма желательнымъ представляется 
поэтому развит1е мелкаго пароходства по типу финляндскаго, о 
чемъ возникалъ неоднократно вопросъ въ Земскихъ Собран1яхъ; 
однако, до иастоящаго времени вопросъ этотъ остается открытымъ. 
ссРазсчитывать въ этомъ д'&1^& на частную предпршмчивость при 
настоящихъ услов1яхъ жизни Олонецкаго края не представляется 
никакихъ основашй: населеше слишкомъ р^^дко, промышленность и 
промыслы въ зачаточномъ состояши, а потому мелкое пароходство 
можеть или только вернуть затраты или, въ лучшемъ случае, да- 
вать минимальную прибыль. Въ этомъ д'бл^, не ожидая посторонней 
инищативы, желателенъ былъ бы опытъ со стороны земства. Зем- 
ство, не преследуя коммерческихъ цЁлей, но удовлетворяя нужду 
населен1я, даже при полномъ отсутств1и прибылей можетъ считать 
ц'Ёль вполне достигнутой. Въ случа'Ё же прибыльности пароходства 
весьма в-Ьроятно, что опытъ выдвинетъ и частную предпр1имчивость 
въ этомъ д-Ьл* (Олонецкая, 50, 51). За развитхе пароходныхъ со- 
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общешй высказались также Губернск1й и Печорскхй Комитеты 
Архангельской губернш (по р1^камъ Ижм^, Печоре, УсЬ и Мезени) 
и ЛифляндскШ ГубернскШ Комитетъ (для облегчен1я и ул7чтен1я 
сообщешй съ островомъ Эзедемъ). 
по 1|"отен1/*и"^^ Дал-Ье, относительно пассажирскихъ сообщенШ, особое внимаше 

шевлен1| перевозни Комитетовъ было Обращено на упорядочен1е перевозки по водвыиъ 

рабочмхъ по вод- 

ньмъ путямъ 19в). путямъ сельскохознйственныхъ и другихъ рабочихъ, уходящихъ на 
отхож1е зар|^ботки. Передвижете рабочихъ по воднымъ путямъ ям^еть 
за собою существенное преимущество передъ жел^^ными дорогами 
въ отношеши большей дешевизны платы за про^Ьздъ, но услов1я 
пребывашя рабочихъ на пристаняхъ и перевозки на пароходахъ 
оказываются, по свидетельству Комитетовъ, даже худшими, ч^Ьиъ на 
жел'Ьзныхъ дорогахъ: огромная скученность и неимоверная грязь на 
палубахъ, нередко лишенныхъ какой-либо покрышки, медленность пере- 
движен1я, нерегулярность рейсовъ и обычное запаздываше парохо- 
довъ — представляются обычными явлетями (Вологодская, 308; Сим- 
бирская, 49 — 50; Херсонская, 299, 305, и др.). Еще хуже услов1Я пере- 
движешя на другихъ судахъ — промысловыхъ рыбницахъ безъ каютъ, 
баржахъ, лодкахъ и, въ особенности, на такъ называемыхъ «дубахъ», 
посредствомъ которыхъ передвигается, наприм^ръ, въ Херсонскую' гу- 
бершю рабочихъ вдвое бол*е (1 0% общаго числа всЬхъ рабочихъ,зареги- 
стрированныхъ на врачебно-продовольственныхъ пунктахъ этой губер- 
ши) противъ совершающихъ путь на пароходахъ (5% всего числа). 
((Переездъ на дубахъ является самымъ дешевымъ, но въ то же время 
самымъ она снымъ, — говорится въ Трудахъ Одесскаго Комитета. Дубы 
эти обыкновенно плохо сбиты, покупаются только для того, чтобы 
спуститься внизъ по Дн*пру, и потомъ тотчасъ продаются. Рабо- 
чихъ берутъ на нихъ столько, сколько найдетъ возможнымъ хо- 
зяинъ, при чемъ путешеств1е продолжается отъ 5 до 8 дней. Не- 
удивительно поэтому, что не проходить года безъ того, чтобы 
одинъ — два, а то и больше переполненныхъ дуба не пошли ко дну 
съ ихъ пассажирами» (Херсонская, 108, 304). Устранеше указан- 
ныхъ недостатковъ и подчинен1е передвижен1Я рабочихъ по вод- 
нымъ путямъ соотв'Ьтствующему надзору являются, въ виду приве- 
денныхъ обстоятельствъ, совершенно необходимыми. Представляется 
равнымъ образомъ желательнымъ, по мн'Ёшю н'бкоторыхъ Комите- 
товъ, пониженхе провозной платы для рабочихъ на пароходахъ. 
Желательность Плою приспособленными оказываются также существующ1я 

улучшежя перевозки „ т^ 4 

по воднымъ путямъ суда ДЛЯ перовозки сельскохозяйственныхъ продуктовъ. ((Въ Астра- 
сель^кохм»^^^ ^^иской губернш развито садоводство, огородничество, скотоводство 
'^^)" и рыболовство. Виноградъ, арбузы, дыни, скотъ и рыба въ боль- 

шемъ количеств'^ отправляются изъ этой губерши на рынки Евро- 
пейской Росс1и. Перевозка всего этого огромнаго количества груза, 
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кром']^ ч^кота, который обыкновенно отправляется гономъ, произво- 
дится на пароходахъ, лодкахъ и баржахъ, но ни одно изъ судовъ 
не им'^^тъ для этого никакихъ спещальныхъ приспособдетй. Грузъ 
часто кладется на палубе судовъ подъ открытымъ небомъ, подвер- 
гаясь ВЛ1ЯШЮ погоды: дождей, в^Ьтровъ, палящихъ лучей солнца, 
заморозковъ и т. д.» (Астраханская, 87). Приспособлешя судовъ. 
по указашямъ спещалистовъ, къ перевозке сельскохозяйственныхъ 
продуктовъ, для защиты ихъ отъ вл1яшй погоды и сохранешя при 
высокой температуре, являн)тся поэтому совершенно необходимыми. 
ВмФстЬ съ тЬмъ желательно обязать судовлад'бльцевъ изыскать 
способы къ ускорешю передвижешя грузовъ, возложивъ на паро- 
ходный общества и влад*льцевъ судовъ ответственность за порчу 
грузовъ въ дороге, местахъ прхемки и сдачи и за несвоевременную 
доставку грузовъ; при.чемъ предъявлеше исковъ следуетъ разрешить 
по месту сдачи и получетя грузовъ, а не по месту нахожден1я 
пароходныхъ конторъ или месту жительства судохозяевъ. Выра- 
жаются также пожелатя объ установлеши предельныхъ таксъ за 
проездъ и провозъ грузовъ и о принят1и меръ противъ соглашен1й 
судовладельцевъ въ целяхъ установлеи1я высокихъ платъ, — что 
имеетъ, напримеръ, место, по свидетельству Ковенскаго Уезднаго 
Комитета, среди немецкихъ судовладельцевъ, на р. Немане (Вят- 
ская, 194; Бовенская, 48). 



Остановили на себе внимате некоторыхъ местныхъ Бомите- нвдоствточность и 

ТОВЪ также вопросы о ВНешНИХЪ ВОДНЫХЪ ПуТЯХЪ СООбщеШЯ, именно ивудовмтворитмь* 
^ . . - - новоостояи1в суще- 

объ ОборуДОВаШИ ПОрТОВЪ и ОргаНИЗаЩИ срочной морской перевозки ствуюащхъ руесиихъ 

грузовъ. Нынешнее состоян1е нашихъ коммерческихъ портовъ при- ?011ъ*''Г*««лат1|ль' 
знается Комитетами весьма неудовлетворительнымъ. «Наши порты — оборудомн!"^^^^ 
эти важныя средства сношешя съ остальнымъ мхромъ, такъ ска- устройопа иовыхъ 

1, _^ портовъ N гаваней 

зать окна въ Европу, находятся еще въ худшемъ состояши, чемъ ^^в). 
желевныя дороги, — говорится въ Трудахъ Мглинскаго Комитета 
Черниговской губерти. Даже главные порты требуютъ переустрой- 
ства въ роде расширешя, углублетя, оборудован1я и пр., меньшае 
же порты остаются въ первобытномъ состоянш; изъ нихъ выво- 
зятъ гораздо меньше, чемъ можетъ дать ихъ районъ, изъ котораго 
предпочитаютъ вывозить большую часть продуктовъ кружнымъ 
путемъ по железнымъ дорогамъ, неся лишнхе расходы. Бассейны 
почти всехъ портовъ недостаточно глубоки. До половины 90-хъ 
годовъ увлекались 18-футовыми портами, забывая, что осадка 
морскихъ судовъ давно перешла за 20 футовъ; только 3 — 4 порта 
имели глубину 20 — 22 фута, да и та оказалась недостаточной для 
многихъ судовъ, который не могутъ входить въ гавань и грузятся 

286 и 
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при помощи недкихъ судовъ, что вызываетъ лишше расходы. Для 
гдавныхъ грузовъ, за малыми исключевлями, н^тъ спещальныхъ 
гаваней; въ особомъ пренебреженш находится ЭЕСпортируемый л^ъ, 
для котораго кЬть нигд-Ё настоящихъ гаваней и свладочныхъ м'Ьстъ. 
Такъ называемый причальныя лиши почти веад'Ь коротки, отчего 
суда должны долго ожидать очереди, платить за простой, и товаръ 
Бъ порту долго лежитъ въ ожидаши нагрузки, а за это время и 
самый ц^ны меняются. Т1^сны также и самый террнторш портовъ: 
на нихъ нельзя сразу дюм^Ьстить много товара, часть котораго 
складывается въ другихъ мЪстахъ, при чемъ за хранен1е и под- 
возъ платится лишнее. Все это ведетъ къ высокимъ накдаднымъ 
расходамъ, которые въ главныхъ портадъ доходить до 3 — 4, а 
иногда до 5 — 6 коп. на пудъ, что, въ общемъ, ежегодно ложится 
огромнымъ бременемъ, особенно на хл'Ьбную торговлю, гдЪ даже 
разница въ 1 коп. на четверти или 1 коп. на пудъ им'бетъ иногда 
р^^шающее значеше на международномъ рыик1), замедляя или уско- 
ряя сбыть; въ иностранныхъ портахъ накладные расходы доведены 
до 1 коп. на пуд'Ё, какъ это мы видимь у нашего конкурента — 
Соединенныхъ Штатовь, р*дко — до 1)6 коп., какъ это им*етъ 
м-Ьсто въ н'Ёкоторыхь западно-европейскихъ портахъ. Указанное 
неустройство портовъ сь каждымь годомь все больше даетъ себя 
чувствовать, особенно въ виду роста нашей морской торговли. Въ 
1901 г. изъ 1.400 милл. пудовь, обращавшихся въ нашей внешней 
торговл^^ по ввозу и вывозу, на морскую торговлю приходилось 
950 милл. пуд., или 68%; по ц4нности — изъ 1.250 милл. руб. черезь 
порты прошло 900 милл. руб., или 72%; къ этому надо еще доба- 
вить 700 милл. пуд., перевезенные каботажемь. Одн% эти цифры 
обазывають къ усиленной заботе о портахъ» (Черниговская, 277, 278). 

Въ виду отм^ченныхь недостатковь нашихъ коммерческихъ 
портовъ Комитеты признали необходимымь приведете ихъ въ луч- 
шее состоите, въ смысл'ё открыт1я къ нимь доступа глубоко -сидя- 
щимь судамъ, а также достижен1я большей быстроты и дешевизны 
нагрузки и выгрузки, при чемъ выражены были мн'Ьтя о жела- 
тельности допущешя къ устройству и оборудован1ю портовъ частной 
инищативы и предпршмчивости, сь сохранетемь за портами пра- 
вительственнаго надзора. На ряду сь этими общими указанхями, 
высказываются пожелашя объ устранети опред^^енныхъ недостат- 
ковь существу ющихъ портовъ и якорныхъ стоянокъ и о соору- 
жеши новыхъ портовъ и гаваней. 

Въ частности приводятся сл'6дующ1я пожелан1я: о большемъ 
благоустройстве Архангельскаго порта, сь учреждетемь въ немъ 
портовой полищи; объ улучшеюи естественныхъ мелкихъ портовъ 
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до южному берегу Финскаго залива, въ обращетемъ въ порть — 
убежище ЛужсБОй губы и образован1емъ порта изъ Бопанецкаго 
озера посредствомъ угдубденхя р'бки Пепш, соединяющей озеро 
съ Бапорской губой; объ устройств'^ въ Одессвомъ порт^ на Пере- 
сыпи новой хд^^бной гавани, глубиною до 30 футовъ, сь огражде- 
шемъ ея особымъ волнодоиоиъ, а также объ оборудованш нефтя- 
нойу угольной и л'Ёсной гаваней въ томъ же порту; о лучшемъ 
оборудоваши порта въ НиЕолаев*]^, о сооружеши морского порта 
въ Аккерман^Ь, съ углубленхемъ Дн'бстровскаго лимана для устра- 
нешя необходимости въ дорого стоящей перегрузк* на глубоко- 
СИДЯЩ1Я морск1я суда; объ открыт1и вновь торговаго порта въ Се- 
вастопол* и устройств* порта въ Евпаторхи; объ углублеши Берчь- 
Еникальскаго канала до 24 — 25 футовъ и лучшемъ оборудоваши 
и углублеши Мар1упольскаго, Таганрогскаго и другихъ портовъ 
Азовскаго моря; объ углублен1И банокъ при впадеши Волги въ море 
и различный пожелан1я о лучшемъ оборудоваши входовъ въ порты, 
съ установкою новыхъ маяковъ, створныхъ огней и другихъ пока- 
зательныхъ знаковъ. 

КрОМ** ОборуДОВаН1Я портовъ для уВ1еНЬШеН1Я НаКЛаДНЫХЪ рас- желательность 

ходовъ при погрузк'Ь и выгрузк^^ хл-Ьба и другихъ товаровъ, пред- 15^2?м^™а'^^^^^ 
ставляется жедательнымъ, по мн*тю Бомитетовъ, принятхе непо- ""** "* поииж*н1ю 

' . ' иорскихъ фрахтовъ 

средственныхъ м^ръ къ пониженхю морскихъ фрахтовъ. Ц-Ёль дта ^^в). 
могла бы быть достигнута осуществлеюемъ ряда м*роар1ят1й, на- 
правленныхъ къ созданхю русскаго коммерческаго флота, для устра- 
нен1я зависимости отъ иностранвыхъ судовлад^льцевъ. Въ числ^Ь 
этихъ м'&ропр1ят1й, ОДНОЮ ИЗЪ самыхъ важныхъ мЁръ является 
открытхе льготнаго кредита строителямъ каботажныхъ судовъ и 
судостроительнымъ товариществамъ подъ обезпечеше строящихся 
судовъ (Эстляндская, 177); полезно было бы также оказаше прямой 
помощи частной иницгатив'Ь въ д'ЁлЪ расширен1Я торговаго флота, 
по образцу существующаго уже субсидирован1я н'Ькоторыхъ паро- 
ходныхъ обществъ — наприм'бръ, общества ссБавказъ и Мерку р1й» 
или «Русскаго Общества Пароходства и Торгошги» (Черниговская, 
279); равнымъ образомъ, желательно продлеше льготы по безпо- 
шлинному отпуску изъ казны л'бса на ремонтъ и постройку по- 
морскихъ судовъ (Архангельская, 186). Той же ц-бли могли бы 
служить, дал-Ье, отмена или значительное пониженхе портовыхъ 
юудовыхъ сборовъ, по крайней м'бр'Ё для такихъ громоздкихъ и 
малоц'Ённыхъ грузовъ, какъ камень, кирпичъ и дерево (Лифлянд- 
ская, 199). ЗагЬмъ могло бы, безспорно, способствовать уменьше- 
Н1Ю фрахтовъ понижеше пошлинъ на ввозимый въ Россш камен- 
ный уголь (Курская, 534; Полтавская, 327). 
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жемтмыюсть НаконеЩ), весьма важнымъ услов1емъ для развит1я правильной 

устшювмн!! сроч- 

яыхъ заграмичиыхг морской торговли И различнаго рода морскихъ промысловъ является, 
ства^" рьгттшо "^ мн*н1ю Комитетовъ, установлен1е срочныхъ пароходныхъ рей- 
л*!^"^* "*"*' ^^^'^ ^^ транспортирован1я скоропортящихся грувовъ за границу 
и устройство каботажнаго плавания, съ заходомъ судовъ въ отда- 
ленный промысловыя становища. Большинство ходатайствъ посл'Ьд- 
няго рода относилось при этомъ къ устройству регулярныхъ рей- 
совъ вдоль береговъ отдаленнаго Мурманскаго побережья. 



Заключен1я Комитетовъ. 

На основан1И изложенныхъ сужден1Й Комитеты пришли къ 
нижесл*дующимъ заключен1ямъ по вопросу объ упорядочети вод- 
ныхъ сообщешй. 

I. Желательно вообще улучшеюе судоходныхъ услов1й р^^къ. 

Архангельская губл 1) Губернсшй (72)— пооредетвонъ раочнеткн руоха. 

Астраханская губл 2) Красноярск1й (175). 

Витебская губл 3) Губернсшй (18) и 4) СебежскШ (502)— оооредотвон% раожнстжк 
русла. 

ВлаЬимхрская губл 5) 6ладим1рск1й У. (68)— носредотвон% рмпеПБК руеелк рйкъ^ 

Воронежская губл 6) Вогучарск1й (72). 

Вятская губл 7) Губернск1й (24)— пооредствомъ ]1ркнят1я к^ръ пропвъ обраво- 
ван1я н уведичетя лерехатовъ, съ воспрещешехъ рубхя х корчевхя л^са по бервганъ 
р4жъ. 

Екатеринославская губл 8) Верхнедн-Ьпровсий (127). 9) Мар1улольс1ий (145). 

Казанская губл 10) ГубврнсК1й (18). 11) Мамадышск1й (80). 12) Чистопольск1й (203). 

Кгевская губл 13) Васильковсшй (377). 14) Липовецюй (897). 

Курляндекая губл 15) Фридрихштадтск1й (71)— яооредопохъ спрякдешя ж уре- 
гулнроважш течен1я р^Ькъ. 

Лифляндская губл 16) Губернски (4). 

Пермская губл 17) Губернски (9, 30, 58) и 18) СодикаискШ (459, 460— 461)- ло- 
средотвокъ вовпрв1цен!я рубкж яАса по берегахъ р!1жъ. 

Подольская губ.: 19) Губернски (160—161). 20) ВинницкШ (225). 21) Гайсинсюй 
(435). 22) Камвнецъ-Подольск1й У. (676). 

Полтавская губл 23) ГубернскШ (36, 39) — при аатрат* па водные путл части 
средотвъ, предпаапачаеныхъ па сооружеше жед^зпыхъ дорогъ. 

Самарская губл 24) Губернск1й (14). 25) БугульминскШ (165)— посредопюяъ рас- 
чпспБП русла рАкъ. 26) Вугурусланск1й (287). 27) Самарск1й У. (148). 

Смоленская губл 28) Б-Ьльсюй (64). 29) ЮхновскШ (297). 

Тамбовская губл 30) Губернск1й (8, 13, 16) и 31) Кирсановскй (192) — поеред- 
ствонъ спряхдеп1я п урегуджровашя р^кхъ. 

Уфимская губл 32) Вирскхй (57). 

Херсонская губл 33) Губернск1й (83). 34) Александр1йсшй (194) — посредствонъ. 
охрапешя течешя р^къ отъ ваносовъ. 35) Одесск1й (235). 

Черниговская губл 36) Городнянск1й (189). 

П. Желательно приведете въ судоходное состояше и улучше- 
Н1е судоходныхъ условШ сл'Ьдующихъ р^къ: 

1. Р*ки Волги. 

Тверская губл Корчевск1й (309)— устройство вапасныхъ водохраипдшцъ пвъПет» 
ровскихъ сверь въ Кор^евсконъ у^дгЬ. 
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2. Р1Ьки Дн'Ьдра. 

Екатеринасшвская губл 1) Верхнедн'Ьпровск1й (127)— утлубдеше руода нурегу- 
ошровшпе течешя. 

Еге&схая губл 2) Губернски (31)— на веен« ]|ротяжеж[я до Чернаго моря. 

Херсспская губл 3) Губврнск1й (42)— раочжстжа русла. 4) Одессюй (236) — урлу- 
йлеше фарватера отъ Адехоандровека до Каховкж но крайней я^р^ до 10 футовъ. 

8. Р1Ьки Дн'Ъотра. 

Бессарабская губ.: 1) Губернский (7, 81)— о% аеснгнован1ек& необходнянх» оуннъ 
жп кажны. 2) Бендерск1й (160, 181) — раочнотка н вынряклеше руода. 3) Сороксшй 
<345)— урегуднрован1е течвтя. 4) ХотинскШ (383)~урегудяроваше течешя н укр^пде- 
и1е береговъ. 

Подольская губ.: 5) Губернск1й (160— 161)— оъ прнведен1ен% р'Ькн въ судоходное 
«остонше до границы Аве*р1х. 6) Вннницшй (225—226). 7) Могилевсшй (902, 904, 935>— 
е% отнуекохъ нвъ каакы веобходкхой сухкы на окончаше работъ но улучшение судо- 
ходннхъ условШ рАкх на всех» 1фо*даБетн ея до границы Австрш. 

Херсонская губ.: 8) Губернсюй (42) — расчистка и нриведеше въ лучшее оплав- 
дяехое оостоян1е. 9) Одесск1й (235— 236)-^раечнстка русла р^кн ниже Могилева и углу- 
41лен1е Дн^стровсхаго лххана до 8 футовъ. 

4. Р^ки Дона. 

Воронежская губ.: 1) Губернск1й (16). 2) БогучарскШ (72) — в% особенности рае- 
-чистка рАки въ среднехъ течен1н отъ станц1н Лиски до станщх Качалинской, 3) Пав- 
ловск1й (156). 

Тамбоеская губ.: 4) Борнсогл'Ьбск1й (112). 

5. РЬки Буга. 

Подольская губ.: 1) Губернски (160—161) — урегулнроваше течешя рЬн на всехъ 
дротяжен!и. 2) Вннницшй (225--226). 3) Могилевсюй (902—904). 

Херсонская губ.: 4) Губернсшй (42)— расчистка русла. 5) Одесск1й (236) — ниже 
гор. Воанесенска. 

е. Р'1Ьки Прута. 
Бессарабская губ.: Хотянск1й (333)— урегудхроваше течек1Я р^хх к ухр4кхлех1е 
4(ереговъ ея. 

7. РЬки Западной Двины. 

Витебская губ.: ВелижскШ (115) — очистка русла отъ канной и хелей, при вос- 
нрещенш раскопки береговъ для добываиоя навести. 

8. РЪки Н'1Ьмана. 

Вгтенская губ.: 1) Губернскхй (15). 2) Виленсюй У. (87). 3) Лидск1й (130)— уре- 
гулнроваше течешя р^кн. 

9. Р'1^ки Алоли. 
Псковская губ.: НоворжевскШ (116)— расчистка русла р^кн. 

Ю. РЬки В'Ьлой. 

Уфимская губ:. Бирсшй (56). 

1Ь Р'Ёки Ваги. 

Архангельская губ.: 1) Губернск1й (55) — углубдеше устья рАкх. 2) Шенкурсюй 
<261)-расчкстка русла р*кх отъ холей. 

12. Р-Ьки Ветлуги. 

Костромская губ.: 1) Варнавинск1й (210). 

Нижегородская губ:. 2) Губернск1й (37). 3) Макарьввск1й (416). 

18. РЬки Вил1и. 

Виленская губ.: 1) ГубернскШ (15). 2) Виленск1й У. (87)— расчхстка отъ канной. 

14. РЬки Водлы. 

Олонецкая губ.: 1) Губернски (116) и 2) Петрозаводсшй (257)— расчистка русла, 
съ нронвводствонъ работъ во врежя кедорода. 
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15. РЬки Волхова. 

Еоегородекая губл Губернсюй (44, 98)-]1и[ШВО»ш1е Волховсжнх%^орогов%. 

16. Шакл Вороны. 

Тамбовская губл 1) Губернсюй (1В) и 2) Кирсаиовсий (192>-е]фжжхвше ж урв- 
]7провая1е руолв. 

17. РЪки ВЯТКИ. 
Вятская губл Губернсюй (24) — рмчнелва и«решмв% н охражеик верхожьевъ 
р*жж оп обеи%ев11ж. 

18. Р1Ьки Горыни. 
Волынская губ: Луцк1й (157)— оняив жельинчншпь иопш%. 

19. Р'Ьки Иньвы. 

Пермская губл 1) Губврнск1й (30, 65) и 2) Соликамсюй (460— 461)— унжчяожвт» 
КайжорехАго ааграждезвЛя, оъ ]1рнвиА]|1еш р^кж судоходною не 09% оеха Майжора, » 
оп Кудюокора. 

20. РЪки Куньи. 

Псковская губл ВеликолуцкШ (98)— жвправлвН1в *ечеЕ1я. 

21. Р'Ьки Ловати. 

Псковская губл 1) Ведиколуцюй (98) — урегуджрожАН1е *ечен1Я. 2) Новоржевск1й 
(116)— раочжотжа руоха. 

22. РЬки Луги. 

С.-Петербургская губл 1) Губернск1й (13) и 2) ЯмбургскШ (96)— расчжотк» тажж» 
устья р^кжж. 

28. Р'Ьки Мезени. 
Архангельская губл Губернсшй (55)— въ цЬжх» лфжеиоообхшш къ жароходвожу 
двжавев1ю. 

24. Р^ки Мологи. 
Ярославская губл Мологск1й (98) — урегулжроваи1е русла ж жаааошшиця жр1фАч> 
Яша болотъ. 

25. Р1&КИ Муховца. 

Гродненская губл 1) Губернсшй (40) и 2) ПружанскШ (502)~раочжотка русла к 
урегулжровше течен1ж р*жж. 

26. Р'^Ьки Наровы. 

С.-Петербургская губл 1) Губернсюй (13) и 2) Ямбургскхй (96) — углублвж!© ж 
раечжстха пъ порогов». 

Эстляндская губл 3) РевельскШ (178) — в* л^ииаъ также осушен1а Чудсжога 
оеера. 

27. РЬки Оки. 

Калуоюская губл Губернск1й (9)— углублен1е фарватера ж лЕЛНмован1е р^ккж. 

28. РЬки Полноты. 

Псковская губл Новоржевск1й (116)— расчжстка русла рДжж. 

29. Р1^ки Полы. 

Новгородская губл Демянсшй (215). 

80. Р-Ьки Роосони. 

С.-Петербургская губл 1) Губернски (13). 2) Ямбургсшй (96). 

81. Р1Ьки Сейма. 

Курская губл Льговскхй (393). 

32. Р1Ьки Стыри. 

. Волынская губл Луцк1й (157) — оняпе 



, —215 — 

88. РЪки Суры. 

Ленаенекая губл Губернск1й (23Ь- рмяшопш о«% корч§й. 

84. РЬки Угры. 

Ксиууоюская губл Губернски (9>-*ужр%1[лен1е бервговъ. 

86. РЪкв Унжи. 

Костромская губл Кодогривс1с1й (377, 306)— 7ТЛ7Мен1е руожа. 

дв. Р:Ьки Уфимкй. 

Уфимская губл Бирск1й (5в). 

87. Р^ки Шеконы. 

Ярославская губл Мологск1й (98)— урегулкровшпе руода рфвн, 

88. Р1Ьки Яоелды. 

Гродненская губл 1) Губернск1й (40) и 2) Пружанск1й (502)— раочнопва руеха н 
урегудярожАше течешя. 

Ш. Желательно улучшеше существующихъ р'бчныхъ систеиъ 
и сооружен1е новыхъ кададовъ. 

1. Соединеше Б'Ёлаго моря в^аналомъ съ Онежскииъ озеромъ. 

Олонецкая губл Губернсюй (96, 104). 

2. Соединеше р. Волги каналомъ съ р. Онегою и Б-блымь 
моремъ. 

Вологодская губл 1) Губернски (10). 2) Кадннковсх1й (183) — чроа% ооедвнек1е 
рАкъ Волп, Сухоны н Уфпота. 

3. Улучшеше Тихвинской системы. 

Лосгородская губл 1) Губернск1й (45, 98). 2) Тихвинешй (421>— поородотвонъ со-^ 
адашж ревервуаровъ воды, прн ооушешн Ругуйокаго, Веявяе]ЦБаго н Сшюо-Оокуйокато' 
бодотъ. 

Ярославская губл 3) Губернсюй (31). 4) Мологсйй (113). 

4. Улучшеше Березинской системы. 

Кгевская губ.: 1) ГубернскШ (31)— съ расширешек& до большнхъ равкФровъ. 
Минская губ.: 2) Губернск1й (8)— посредотвокъ сооружеи1а канала отъ оаера Пе- 
дихъ къ р. БосгЬ. 3) Борисовск!й (125). 

5. Углублеше ДнЬпровско-Бугскаго канала. 

Гродненская губ.: Кобринсшй (472). 

6. Проведеше Виндавскаго канала для соединен1я р. Н'бмана 
съ Виндавскимъ портомъ. 

Ковснская губл 1) Губернсюй (18). 2) Росс1внск1й (141). 3) Тельшевсшй (155). 
4) Шавельск1й (177). 

Курляндская губл 5) Виндавск1й (34). 

7. Проведеше канала отъ Чудского озера къ Перновскому 

порту. 

Лифляндская губ.: 1) ГубернскШ (4). 2) Перновск1й (200) — черевъ города Фел- 
днн% я Юрьевъ. 3) Юрьевск1й (228). 

8. Сооружеше канала между озерами Копанецкимъ, Глубокимъ 
и Бабинскимъ. 

С.'Летербургская губл Ям6ургск1й (94). 
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IV. Для изучен1я усдовШ судоходства на отд'Ьдьныхъ р'бкахъ 
ц наблюден1я за приведешемъ ихъ в'^ лучшее состоян1е, желательно 
учреждеше особыхъ р'бчныхъ комитетовъ изъ представителей за- 
интересованныхъ в'Ьдомствъ (Мянистерствъ Финансовъ и Путей 
Сообщен1я), земскихъ и городскихъ учрежден1й, а также выбор- 
ныхъ отъ м'Ёстныхъ зеидевладЬльцевъ, торговцевъ и судохозяевъ. 

Бессарабская губл 1) ГубернскШ (7)— д^и р41жж Дккотра. 

Казанская губ.: 2) Губернскхй (18) и 3) Чистопольсюй (203)— для ]|1хк Какн. 

Подольская губ:, 4) Губернск1й (161). 5) Могилевск1й (936) — для рАкж ДкАотра, 
оъ учшопенъ предотавителей отъ трехъ онеашнхъ губернИ: Беооарабской, Подольской 
я Херсонской. 

Херсонская губ:. 6) Одесск1й (238). 

V. Въ виду неполноты и несовершенства Устава Путей Сооб- 
щен1я, желателенъ пересиотръ законоположен1й о водныхъ путяхъ, 
а въ особенности о сплаве и бечевниЕахъ. 

Гродненская губ:. 1) Губернск1й (180) — с% нвяйнон1бя% сущестжующяго порядка 
лрн1нан1я р^Ьхъ д^оооялавнняи, в» ]|11яхъ большаго обоапечея1Я янтереоовъ влад*ль- 
цевъ береговъ я водяяыхъ нельияцъ. 2) Гродненск1й У. (463)— оъ установлен1внъ офа- 
веддявой яоряы во8иагражден1я береговыхъ вдад^кльцевъ на иоль8ован1е яря сплаве 
лАса внерпею воды, а также за повреа:дея1е береговъ я яокусотвеяяихъ сооружея1й. 

Ковенская губ.: 3) Понев1Ьжск1й (124) — оъ уетановлея1енъ яря объявлея1Я рЬъ 
сплавяыжя во8яаграждея1Я владельцев» береговъ ва бечевяякя я ва устройство яеоб- 
ходвошхъ ялотяяъ, яеред1|лку кельяяцъ въ яаровыя я вообще ва дяшея1е влад^ль- 
цевъ доходныхъ статей. 

Новгородская губ:. 4) Губернсюй (68, 69, 101) — яря у^мтя яредотавятелей 
венствъ я лАоояронышлеяяостя. 

Олонецкая губ:. 5) Губернск1й (95)—съ яредоотавлея1енъ лАсонроиншлеянякаяъ 
* ярава расчяоткя р^чекъ, яротекав>щятъ яо ^ябяяъ даяанъ. 

, С.-Петербургская губ:. 6) Губернски (12). 7) ЯмбургскШ (96). 

VI. Желателенъ пересиотръ правилъ о сплав'Ё дровъ и л^Ьс- 
ныхъ матерхаловъ. 

Вологодская губ:. 1) Губернск1й (13) и 2) Кадниковс1с1й (173) — отк^кяа обяватель- 
яостя внборкя оплавиыхъ бялетовъ. 

Новгородская губ:. 3) Губернсшй (68, 101) — отн^яа обявательнаго сялава дровъ 
ллотаяя по р^к^ НстФ выше города Боровя^ей| съ дояущев1еяъ сялава дровъ ровсыяья». 

Псковская губ:. 4) Великолуцк1й (100)— съ сохранея1енъ оплавяыхъ бялетовъ. 

УП. Желательно принятхе м'Ьръ къ С08дан1ю бол'Ье выгодныхъ 
условШ для судоходнаго промысла. 

1. Удешевлеше и улучшен1е рЬчного судостроешя. 

Бессарабская губ.: 1) Губернсюй (7, 79). 

Олонецкая губ.: 2) Губернск1й (96, 104)— яосредствонъ устройства обравцовой ка- 
веяяой судоотроятельяой яастерской я оргаииващя кредята дляраевяпя судостроевоя. 

Подольская губ:. 3) Могилевсюй (935). 

2. Устройство удобныхъ затоновъ и зимовокъ для судовъ. 

Бессарабская губ:. 1) Губернск1й (7, 80) — двухъ ватоновъ на р. Днестр* у Вар- 
ияцн я Рыбяяцн. 

Казанская губ.: 2) Губернсшй (18) и 3) Чистопольсюй (203)— яслравленхе я обо- 
рудовая1е Чиотопольскаго ватояа на рАкА Какк. 

Подольская губ:. 4) МогилевскШ (935)— устройство вяковокъ на р. Днестр*. 
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3. Распространеше ссудной операщи Государственнаго Банка 
на грузы, идущ1е по водному пути, минуя жед'Ёзную дорогу. 

Бессарск^ская губ:. 1) Губернсюй (7). 

Подольская губ.: 2) Губернски (161). 3) Могилевск1й (935). 

4. Принят1е м^^ръ къ удешевленш страховаи1я грузовъ, иду- 
щихъ по воднымъ путямъ. 

Бессарабская губ:, Губернсшй (7). 

УШ. Желательно развит1е пароходныхъ сообщешй по р^Ькамъ. 

Архангельская губ:, 1) Губернскхй (55)— между о. Кедвой до Петруяя Печорокаю 
у^ада, по р.р. Ижн4, Печоре н 7с*, а также по р. Невеня. 2) Печорск1й (189, 190) — 
ускдеюе ерочиыхъ пароходных^ сообщешй н увеличен1е подвижного состава оубсидп- 
руежыхъ пароходства. 

Лифляндская губ:. 3) Губернск1й (4) — для обдегчешя п удучшен!я сообщешй 
острова Заеля съ натерпвонъ. 

Олонецкая губ: 4) Губернск1й (38)— ра8впт1е нелхаго пароходства по типу Фпн- 
ляндсхаго, по пннщатпв* векства. 5) Петрозаводск1й (258). 

IX. Желательно упорядочев1е и удешевлен1е перевозки рабо- 
чихъ по воднымъ путямъ. 

Астраханская губ:, 1) Красноярск1й (176, 178 — 179). 

Владимгрская губ:. 2) КовровскШ (102). 

Вологодская губ,: 3) Велико-Устюжск1й (308) — предоставлеше рабочпнъ, потер- 
л^пЕНнъ убытки отъ неисправностн перевовкп, отыскивать ихъ оудожъ, хахъ по н^Ьсту 
жительства ответчика, такъ и по кАсту причпиашл убытковъ. 

Воронежская губ,; 4) Губернешй (19, 20). 5) Нижнед'ЬвицкШ (121). 

Вятская губ:, 6) СлободскШ (664, 666) — установдеше попижепиаго тарифа па 
деревоеху рабочихъ и веего вообще иаседеи1я въ неурожайные годы. 

Екатерипославская губ:, 7) Мар1упольс1ай (149 — 150). 

Казанская губ:, 8) Чистоаольск1й <201). 

Калужская губ:. 9) ЖиздринскШ (48). 10) ПеремышдьскШ (295). 

Кгевская губ:, 11) ГубернскШ (41). 12) РадомысльскШ (918). 13) Чигиринск1й (1131). 

Ковенская губ:. 14) Вильком1рск1й (41). 

Нижегородская губ:, 15) Губернсюй (37, 38). 16) Макарьевск1й (409). 

Орловская губ:, 17) Губернск1й (97). 18) КромскШ (553). 

Пензенская губ:. 19) Сорокешй (149). 

С\имбирская губ.: 20) Губернск1й (49—50, 154). 

Уфимская губ.: 21) Белебеевск1й (38). 

Херсонская губ.; 22) Одвсск1й (299). 

Черниговская губ.: 23) Сосвицк!й (389). 

Яросгавская губ,: 24) Мышкинск1й (167) и 25) Ярославск1й У. (23в>— поиижеше 
платы аа про^адъ до паинепьшихъ воаножиыхъ пред^овъ. 

X. Желательно улучшете перевозки по воднымъ путямъ сель- 
скохозяйственныхъ продуктовъ. 

Архангельская губ,: 1) Губернски (73)— установлеше правильнаго надаора ва со- 
держашенъ въ порядк4к судовъ. 

Астраханская губ.: 2) Астраханск1й У. (87) — оъ во8ложен1екъ па судовладйль- 
цев% отв^тствепиостп за порчу грува. 3) Бнотаевск1й (108) — распрострапен1е правплъ 
перевоаки скота по жел«апыж% дорогажъ па водные пути сообщежи. 

Вятская губ,: 4) ВятскШ У. (141, 194) — уотаховлеше предАдьпых!» тахсъ аа 
^^кИкадъ и провоак грувовъ. 

Екатерипославская губ.: 5) Бахмутсюй (91). 

Казанская губ.: 6) Губернск1й (18) и 7) СпасскШ (120)— оъ во8Ложеп1ежъ па па- 
^оходпып общества отвАтствепиооти аа иесвоеврежеппую доставку и порчу грувовъ. 

Ковенская губ.: 8) КовеЕск1й У. (48) — приияпе кЬръ протнвъ ооглашеиШ суде- 
плад^Ьльцевъ о повышеши платы аа провоаъ. 

Черниловская губ.: 9) Городнянск1й (179, 189). 
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XI. Желательно лучшее оборужован1е комнертаскихъ портовъ 
для открыт1Я къ нимъ доступа глубоко сидящимъ судавгь и дости- 
жетя ббльшей быстроты и дешевизны нагрузки и выгрузки. 

Екатериноелавекая губ.: 1) Мар1у польский (146)— о% допущвНЕвн» х» уетройопу 
ж оборудован!» лор*0(в% ^аопой нхш(1д*жвы ж нредвф1Жж^пшоотподъяадм|рож& Пряг 



Егевекая губ.: 2) Бердичевск1й (331). 3) Васильковсшй (377). 

Подольская губ,: 4) Каменбцъ-Подольск1й У. (676). 

Самарская губ.: 5) СамарскШ У. (148). 

Таерическая губ.: 6) ГубернскШ (10) и 7) Симферопольсшй (178, 197)— «ъ допу* 

овободы опсршг1я новых% дортевъ. 
Черниговская губ.: 8) МглинскШ (275, 277—279). 

ХП. Желательно лучшее оборудовате существующихъ портовъ 
и якорныхъ стоянокъ и устройство новыхъ гаваней и морскихъ 
убФжищъ: 

а) на Б'Ьлонъ нор'Ь. 

1. Ббльшее благоустройство Архангельскаго порта, съ учре- 
ждетемъ портовой полицш. 

Архангельская губ.: Губврнск1й (72). 

2. Оборудоваще показательными знаками якорныхъ пароход- 
ныхъ стоянокъ въ становищахъ и увеличен]е этихъ стоянокъ, въ 
особенности около колоши Еольскаго залива. 

Архангельская губ.: Александровск1й (145). 

3. Устройство въ Онежской губ^Ь двухъ маяковъ: на К1й- 
остров* и на Пурлуд*. 

Архангельская губ.: Онежск1й (186). 

б) на Балт1йекомъ нор'Ь. 

4. Улучшеше естественныхъ мелкихъ портовъ по южному бе- 
регу Финскаго залива. 

С.-Петербургская губ. 1) Губернсюй (13). 2) Петергофсшй (62). 

5. Обращеше въ порть-уб-Ьжище губы, образуемой р. Лугой. 

С.-Петербургская губ.: 1) Губернсшй (13). 2) Ямбургсюй (94). 

6. Углублеше р*ки Пепш, впадающей въ Капорскую губу, для 
обрадован1я порта изъ Еопанецкаго озера. 

с, -Петербургская гу^.: 1) Губернск1й (13). 2) Ямбургск1й (94). 

7. Возстановлеше указанной въ лощяхъ Сойкинской башни 
или зам'Ёна ея маякомъ, а также постановка створныхъ огней въ 
усть* р-Ьки Наровы. 

С.-Петербургская губ.: 1) Губернск1й (13). 2) Ямбургсшй (94). 

в) на Чернонъ иор'Ь. 

8. Устройство въ Одесскомъ портЬ на Пересыпи новой хл-Ьб- 
ной гавани, глубиной до 30 футовъ, огражденной особымъ волно- 
ломомъ и состоящей изъ н']&сколькихъ моловъ, съ устройствомъ на 
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нихъ достаточнаго числа зернохранилищъ, а также оборудованхе 
нефтяной, угольной и л^ной гаваней въ томъ же порту. 

Хере(мекая губл Одесский (233, 236— 237> 

9. Сооружеше морского порта въ АккерманЬ. 

Бессарабская губ.: 1) Губернсшй (13, 81). 2) Аккврманск1й (110, 113). 3) Бендер- 
0Ж1Й (160, 181). 

10. Открытхе торгрваго порта въ Севастопол*. 

Тоническая губ.: 1) ГубернскШ (10). 2) Симферопольсюй (178, 197). 

11. Устройство порта въ Евпатор1и. 

Таврическая губ.: ЕвпаторШсшй (59, 63, 66). 

г) на Азовеконъ мор'Ь. 

12. Углублеше Мархупольскаго порта до 24 футовъ глубины. 

Екатеринославская губ.: Мар1упольскШ (146). 

д) на КаепШеконъ мор'Ь: 

13. Углублеше банокъ при впадеши Волги въ море. 

Астраханская губ.'. Красноярске (162, 163). 

ХШ. Желательно осуществлеше мЬропр1ЯТ1Й, направленныхъ 
къ пониженш морскихъ фрахтовъ. 

Архангельская губ.: 1) Онежский (186)~ра8внт1е оудоотроешя, оъ дродолжетенъ 
льготы по беапошляннону ошуску л*оа на ренонтъ к постройку понорскнхъ еудовъ. 

Курская губ.: 2) ОбоянскШ (507, 534)^отн*яа аошляяы на вакенный угодь. 

Лифляндская губ.: 3) ПерновскШ (ХЩ — отмена нян ноннженхе портовыхъ сбо- 
ровъ съ дерева, кирпича и каиня. 

Подольская губ.: 4) Каменецъ-Подольск1й У. (676)— раввнпе торговаго флота. 

Полтавская губ.: 5) Губернски (36) и 6) Лубенск1й (646) — раавнт1е торговаго 
флота. 

Херсонская губ.: 7) Губврнск1й (83)— ра1внт1е торговаго флота. 

Черниговская губ.: 8) Мглинскхй (275, 279) — раавипе торговаго флота, нооред- 
ствонъ выдачи оубсвдШ пароходовлад4аьцакь. 

Эстляндская губ.: 9) Гапсаяьск1й (177) — ра8вит1е судоетроеН1Я, пооредствонъ 
открыпа льготнаго кредита отроителан% оудовъ. 

XIV. Желательно установлен1е срочныхъ пдроходныхъ рейсовъ 
для перевозки скоропортящихся грузовъ аа границу. 

Екатеринославская губ.: 1) Верхнедн']^провск1й (128). 

Московская губ.: 2) Серпуховск1й (616) — для перевоахн жаса нвъ Либавы въ 
Лондонъ. 

Эстляндская губ.: 3) Везенбергскай (165). 4) Гапсальск1й (177) и 5) Ревельск1й 
(180) — для перевовки мяса и живого окота въ ^Ългл^в). 

XV. Желательно устройство правильныхъ пароходныхъ бере- 
говыхъ рейсовъ. 

Архангельская губ.: 1) Губернск1й (55) — анннихъ рейсовъ вдоль береговъ Нур- 
нана. 2) Александровск1й (145) — уетройетяо винняхъ рейсовъ вдоль Нурнана отъ Вос- 
точной Лицы до Вардэ и уведичеше вообще пряхыхъ рейсовъ съ понорьенъ, съ уота- 
иовлеи1енъ надаора ва иароходанн и учрежден1еиъ въ Александровски и большихъ 
отанпвшцахъ Мурнана атентотвъ по пр1ену и сдач^ товаровъ на пароходы. 

Бессарабская губ.: 3) Бевдерск1й (160, 181)— вдоль о^вернаго берега Чернаго кора. 

Таврическая губ.: 4) Евпатор1йск1й (59)— съ ваходонъ пароходовъ, на пути нвъ 
Евпаторш въ Одессу и обратно, въ с. Караджу. 



Прилоо1еенге I. 



Перечень докладовъ и записонъ по вопросу о гужевыхъ путяхъсообщетя. 

По Архангельокой губерн1и. 

1. Довдадъ Архангедьскоиу У^н^Iдожу Комвтету Архангель- 
скаго уЁзднаго исправника Волыооищ (Архангельская, 163 — 164). 

По Бессарабской губерн1и. 

2. Докладъ Аккерианскому У'Ьадному Комитету г. Опгтготи 
о путяхъ сообщен1Я (158). 3. Докладъ Сорокскому У^^дноиу Коми- 
тету инженера Вендровскаго о м'Ьропр1ЯТ1яхъ для улучшетя путей 
сообщен1я Сорокскаго у*зда (369 — 371). 

По Виленской губерн1и. 

4. Докладъ Виленскому Обществу Сельскаго Хозяйства стар- 
шаго фабричнаго инспектора Виленской губерн1и Вульф^та^ вне- 
сенный въ Виленсшй ГубернскШ Комитетъ подъ назвашемъ: ссИзсл^ 
доваше грузового движешя по грунтовымъ дорогамъ Виленской 
губершв» (стр. 53 — 66). 

По Витебской губерн1и. 

5. Особое мн-Ьпте Велижскаго У4зднаго Предводителя Дворян- 
ства Колюбакина по поводу постановлен1я Витебскаго Губернскаго 
Комитета о сохраненш натуральной повинности (9 6 — 99, 135 — 145). 
6. Записка о грунтовыхъ дорогахъ, представленная Членомъ Сов^&та 
Витебскаго Общества Оельскихъ Хозяевъ фопъ-Рентельномъ Дрис- 
сенскому У*8ДНому Комитету (стр. 326 — 328): 7. Докладъ о м'Ьст- 
ныхъ дорогахъ Полоцкому У-Ьздному Комитету у4зднаго исправ- 
ника Черпявскаго (435 — 436). 

По Владим1рской губерн1и. 

8. Докладъ Судогодскому У*здному Комитету г. Еарльса о 
значенш мЬстныхъ дорогъ (164 — 165). 

По Вологодской губерн1и. 

9. Докладъ Вологодскому У-бздному Комитету г. Дмишргева 
объ устройств'^ и содержаши м'Ьстныхъ дорогъ общаго польеовашя 
(136 — 137). 10. Докладъ Вологодскому У-Ьздному Комитету инже- 
нера Ильина о подъ*здныхъ путяхъ (156 — 157). 
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По Волынской губерн1и. 

11. Докладъ Заславскому Уездному Комитету г'рафа Грохоль- 
скаго по пункту программы о м-Ьстныхъ дорогахъ (113 — 114). 

1 2 . Докладъ Заславскому У*здному Комитету г. Мазараки (121 — 122). 

13. Докладъ Кременецкому Уездному Комитету генерала ^^(^ри^ова 
о нуждахъ сельскохозяйственной промышленности (143). 14. Докладъ 
Староконстантиновскому Уездному Комитету статскаго сов-Ьтника 
Стаховскаго (242 — 244). 

По Воронежской губерн1и. 

15. Докладъ Землянскому У-Ьздному Комитету г. Бочарова о 
С0СТ0ЯН1И м'Ьстныхъ грунтовыхъ дорогъ и желательности устрой* 
ства жел')}знодорожной в'Ётви въ пред'Ьлахъ Землянскаго у^^зда 
(144—145). 

По Вятской губерн1и. 

16. Докладъ Вятскому У-Ьздному Комитету ПредсЬдателя Зем- 
ской Управы Серггъева объ устройств* и содержан1и м'Ьстныхъ 
дорогъ (165 — 166). 17. Докладъ Котельничскому УЬздному Коми- 
тету вемскаго начальника Терещенко объ устройств* м*стныхъ 
дорогъ общаго пользовашя (299 — 301). 18. Докладъ Малмыжскому 
Уездному Комитету земскаго начальника Михновича объ устрой- 
ств* и содержан1и большихъ проселочныхъ дорогъ (448 — 449). 
19. Докладъ Слободскому У*здному Комитету члена У йздной Зем- 
ской Управы Плепш^а (692 — 694). 

По Гродненской губбрн1и. 

20. Докладъ Губернскому Комитету Совгъпш Гродненскаго 
Оби{ества Сельскаго Хозяйства по пунктамъ программы (231 — 232). 

По Калужской губерн1и. 

21. Докладъ Козельскому Уездному Комитету Козельскаго 
У*зднаго Предводителя Дворянства Сабо по вопросу о дорожной 
натуральной повинности (147 —150). 22. Докладъ Козельскому 
У-бздному Комитету земскаго начальника Ялозо по вопросу объ 
устройств* и содержаши м*стныхъ дорогъ общаго пользовашя 
(158—160). 

По К1евской губерн1и. 

23. Докладъ Вердичевскому У *8Дному Комитету г-лсг* Жоргуг^а, 
урожденной Гриневой, о м*стныхъ дорогахъ (351 — 352). 24. До-- 
кладъ Каневскому У*8Дному Комитету инженера Никольскаго объ 
устройств* и состояши м*стныхъ дорогъ (501 — 504). 25. Докладъ 
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Еаневскому У'Ьддноиу Еонитету помощника исправника Подосовскало 
по вопросу о мФрахъ къ улучшен1Ю м4стныхъ дорогъ (574 — 576). 

26. Докладъ Сквирскому Уездному Комитету г. Таранова по воп- 
росу объ устройств* и содержанш м-Ьстныхъ дорогъ (1014 — 1015). 

27. Докладъ Черкасскому Уездному Комитету у*зднаго исправника 
Салтыка по вопросу о м-Ьстныхъ дорогахъ (1097 — 1098). 28. До- 
кладъ Чигиринскому У-Ьздному Комитету землевлад'бльца Сохновскаго 
о м^Ьстныхъ дорогахъ общаго поль80ван1Я (1137). 

По Ковенской губерн1и. 

29. Докладъ Шавельскому Уездному Комитету крестьянина 
Давидайтиса по пунктамъ программы (161 — 162, 165). 

По Костромской губерн1и. 

30. Докладъ Кологривскому У-Ьздному Комитету о состоян1И 
путей сообщешя въ Кологривскомъ у*зд'Ь(398 — 399). 31. Докладъ 
Костромскому У'Ьздному Комитету Еостролской Угьздной Управы 
о нуждахъ сельскохозяйственной промышленности, въ томъ числ* 
и о нуждахъ дорожнаго д-Ьла (441 — 443). 

По Курской губерн1и. 

32. Докладъ Грайворонскому У-Ьздному Комитету податного 
инспектора Прокофьева о состоянти земскихъ и проселочныхъ до- 
рогъ въ Грайворонскомъ у^зд* (117 — 123). 33. Докладъ Корочан- 
скому У*здному Комитету ПредсЬдателя У*здной Земской Управы 
Пруцкаго объ упорядочеши дорожнаго д-Ьла (172 — 173). 34. Док- 
ладъ Новооскольскому У-бздному Комитету землевлад&шца Алферова 
по вопросамъ программы (488). 35. Докладъ Новооскольскому 
У-бздному Комитету Председателя Земской Управы Орлова объ 
устройстве и содержанш м^стныхъ дорогъ общаго пользован1Я 
(493 — 495). 36. Докладъ Суджанскому Уездному Комитету г. Ляхова 
о дорогахъ и ихъисправленш (635 — 642). 37. Докладъ Суджанскому 
уездному Комитету крестьянина Колесникова о натуральныхъ по- 
винностяхъ (678 — 680). 38. Докладъ Щигровскому Уездному Ко- 
митету Еомиссги Щигровскаго Общества Сельскаго Хозяйства — объ 
упорядочеши дорожнаго дела (859 — 860). 

По Лифдяндской губерн1и. 

39. Записка, представленная Лифляндскому Губернскому Ко- 
митету Императорскимъ Лифляпдскимъ Обгцеполезнылъ Эко- 
помическимъ Обществомь по пункту программы о местныхъ доро- 
гахъ (107). 
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По Иинекой губерн1и. 
40. Докдадъ Минскому У'Ьздному Комитету о м'Ьстныхъ доро- 
гахъ въ Трудахъ Минскаго Обгцества Сельскаго Хозяйства (87 — 88). 
41. Докладъ Новогрудскому У-Ьздному Комитету земскаго началь- 
ника барона Роаепа по пунктамъ программы (277 — 278). 

! По Московской губерн1и. '^^^ 
42. Доклады Звенигородскому У-бздному Комитету по вопросу 
о мелкой земской единиц'Ё въ связи съ нуждами дорожнаго д'Ёла 
(319—335, особенно 328—329, 335 — 346, 346—348). 43. Докладъ 
Серпуховскому У'Ьздному Комитету г. Еостылева о нуждахъ сель- 
скохозяйственной промышленности (объ отсутств1И удобныхъ путей 
сообщен1я, 670 — 671). 44. Записка, представленная Серпуховскому 
У'Ьздному Комитету инженеръ-механикомъ Се.ненковичемъ, о бездо- 
рожь* и м-Ьрахъ къ его устранен1ю (677 — 683). 

По Ниаегородской губерн1и. 

45. Докладъ Васильскому У*здному Комитету У-Ьзднаго Пред- 
водителя Дворянства Зубова о м*стныхъ дорогахъ (241 — 242). 

По Новгородской губерн1и. 

46. Записка, представленная Крестецкому У'Ьздному Комитету 
землевладЬльцемъ Савичемь^ о подъЬздныхъ путяхъ къ желЬзнымъ 
дорогамъ (227—228). 

По Олонецкой губерн1и. 

47. Докладъ Губернскому Комитету Дорожной Комиосги объ 
устройств* и содержаши дорогъ (38 — 50, 53—57). 48. Докладъ 
Лодейнопольскому УЬздному Комитету члена УЬздной Земской 
Управы Япимовокаго объ устройствЬ и содержанш м*стныхъ дорогъ 
(237 — 240). 49. Докладъ Петрозаводскому У4здному Комитету 
ПредсЬдатедя Комитета Эрина о проведеши новыхъ дорогъ (269 — 271). 

По Орловской губбрн1и. 

50. Докдадъ Малоархангельскому УФздному Комитету Пред- 
сЬдателя У'Ьздной Земской Управы Потулова о м*стныхъ доро- 
гахъ (646—651). 

По Пензенской губерн1и. 

51. Записка, представленная Чембарскому УЬздному Комитету 
землевладЬльцемъ т. с, Мясотьдовымъ^ о способахъ улучшешя сельскохо- 
зяйственной промышленности (объ устройствЬ быстраго и удобнаго 
передвижен1Я грузовъ (165 — 224). 

По Пермской губерн1и. 

52. Записка, представленная Красноуфимскому УЬздному Ко- 
митету г. Коробоеъиьъ, о дорогахъ (259). 53, Записка, представлен- 
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ная ЕрасноуфимсЕОму У^дному Комитету Предс^Ьдатедеиъ Земской 
Управы Луканинимъ^ о путяхъ сообщешя (269 — 270). 

По Подольской губерн1и. 

54. Докладъ Губернскому Комитету о св*д4е1яхъ, доставлен- 
ныхъ У^^дными Распорядительными Комитетами и податными 
инспекторами по программ^Ь изсл^Ьдован]я натуральной дорожной 
повинности (70 — 83). 55. Докладъ Брацлавскому У-бздному Коми- 
тету г. Мироненко о шоссированш сельскихъ дорогь (202 — 203). 

56. Докладъ Винницкому У*8дному Комитету Предс15дателя Коми- 
тета Графа Гейдена о дорожномъ д*л* въ у^зд* (364 — 366). 

57. Докладъ Гайсинскому У-Ьздному Комитету податного инспек- 
тора Пашковскаго о грунтовыхъ дорогахъ у*зда (568 — 570). 

58. Докладъ Гайсинскому У'Ьздному Комитету Савостьянова о не- 
обходимости зам*ны натуральной повинности денежною (570 — 573). 

59. Докладъ Каменецъ-Подольскому У'Ьздному Комитету землевла- 
д'Ьльца Садовскаго объ устройств'^ и содержан1и м^Ьстныхъ дорогь 
общаго пользовашя (680 — 682). 60. Докладъ Летичевскому Уезд- 
ному Комитету податного инспектора Березовскаго о дорожной 
повинности въ уЬзд* (789 — 794). 61. Докладъ Литинскому У'Ьзд- 
ному Комитету землевладельца Карчевскаго о дорогахъ (825) 
62. Докладъ Могилевскому У'Ьздному Комитету Председателя Ко- 
митета Чихачова объ устройств* и содержаши мЬстныхъ дорогь 
общаго пользовашя (887—888). 63. Докладъ Могилевскому Уезд- 
ному Комитету г. Рейнгардта о причинахъ неудовлетворительнаго 
состояшя дорогь (888 — 889). 64. Докладъ Могилевскому Уездному 
Комитету податного инспектора Лаврова о неудобствахъ существу- 
ющаго порядка отбывашя населетемъ дорожной повинности (889 — 
892). 65. Докладъ Ямпольскому Уездному Комитету о постановле- 
Н1И уездной Совещательной Комисс1И по вопросамъ дорожнаго хо- 
зяйства (1061 — 1063). 

По Рязанской Г7берн1и. 

66. Записка, представленная Данковскому Уездному Комитету 
Председателемъ Комитета Бибиковьинъ — по вопросу объ устройстве 
и содержаши местныхъ дорогь общаго пользован1я (184). 67. Док- 
ладъ Рязанскому уездному Комитету землевладельца Родзевича о 
местныхъ дорогахъ (438 — 439). 68. Докладъ Рязанскому Уездному 
Комитету председателя уездной Земской Управы Елагина о ме- 
стныхъ путяхъ сообщешя (484 — 490). 69. Докладъ Сапожковскому 
уездному Комитету земскаго начальника графа Коиовницына по 
пунктамъ программы (о местныхъ дорогахъ, 598 — 599). 70. До- 
кладъ Сапожковскому Уездному Комитету г. Скарба (618 — 619). 
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По С.-Петербургекой губерн1и. 

71. Записка, представленная Царскосельскому У-бздному Ко- 
митету членомъ Земской Управы г. Платоноеымъ — о проседочныхъ 
дорогахъ. 72. Его же, о зимнихъ дорогахъ (86). 73. Записка, пред- 
ставленная Царскосельскому У4здному Комитету пасторомъ Роксо- 
неномЪу о проседочныхъ дорогахъ (86 — 87). 

По Саратовекой губерн1и. 

74. Докладъ Саратовскому Губернскому Комитету графа Нес- 
сельроде: «Волостное земство, какъ мелкая земская единица» (97 — 
127). 75. Записка, внесенная въ Саратовсюй Губернсюй Комитетъ 
предсЬдателемъ УЬздной Земской Управы Исгьевымъ^ о причинахъ 
упадка сельскохозяйственной промышленности (о грунтовыхъ и 
шоссейныхъ дорогахъ, 199 — 201). 

По Симбирской губерн1и. 

76. Докладъ Симбирскому Губернскому Комитету землевла- 
д'бльца дМствительнаго статскаго сов'бтника Родгонова по пунк- 
тамъ программы (о дорогахъ м4стнаго и общаго пользовашя, 94 — 
95). 77. Записка, внесенная въ Вуинсшй У4здный Комитетъ 
землевладФльцемъ, профессоромъ С.-Петербургскаго Университета, 
Глинкою^ по пунктамъ программы (объ устройств* м-Ьстныхъ дорогъ 
общаго пользовашя, 320 — 321). 78. Докладъ Симбирскому У*здному 
Комитету земскаго начальника Шидловскаго по вопросу объ устрой- 
ств* подъ*здовъ къ хл*бнымъ пристанямъ (464). 

По Смоленской губбрн1и. 

79. Докладъ Рославльскому У-Ьздному Комитету землевладельца 
т. с. Мясогъдова объ устройств'6 и содержаши м'Ёстныхъ дорогъ общаго 
пользовашя (223 — 225). 

По Тамбовской губерн1и. 

80. Записка, представленная Борисоглебскому У'Ьздному Коми- 
тету землевладельцемъ действительнымъ статскимъ советникомъ 
Есиповымь^ по пунктамъ программы (объ устройств* и содержаши 
м-Ьстныхъ дорогъ, 156 — 158). 81. Записка, представленная Кирса- 
новскому У'Ьздному Комитету предсЬдателемъ Земской Управы 
Дашкевичемъ^ по вопросу о нуждахъ дорожной повинности (208 — 
212). 82. Записка, представленная Козловскому У*здному Комитету 
священникомъ Симоновымъ^ по пунктамъ программы (о мЬстныхъ 
дорогахъ, 262—263). 

286 15 
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По Тверсиой губерн1н. 

83. Докладъ Корчевскому У-Ьздному Комитету г. 1ордаиа объ 
устройств']^ и содержан1и и'бстныхъ дорогъ общаго подьзовашя 
(328 — 338). 84. Докладъ Корчевскому Уездному Комитету у4зд- 
наго предводителя дворянства Азаичевскаго объ устройств* и 
содержаши м-Ьстныхъ дорогъ общаго пользовашя (338—339). 

По Тульской губерн1н. 

85. Докладъ Чернскому УФздному Комитету землевлад-Ьльца 
г. Бодиспо объ устройств* и содержаши м-Ьстныхъ дорогъ общаго 
пользовашя (495 — 498), 

По Уфимской губерн1и. 

86. Записка, внесенная въ Уфимск1й Уездный Комитетъ земле- 
влад'Ьльцемъ Пашкипымъ^ объ устройств* моста черезъ рФку Б*лую 
(346—347). 

По Харьковской губерн1и. 

87. Докладъ Харьковскому Губернскому Комитету уполномочен- 
наго по сельскохозяйственной части Харьковской губерши е. Шимг- 
кова о необходимости широкой помощи изъ Государственнаго Казна* 
чейства земскимъ учрежден1ямъ на осуществлеше м'ЬропрхятШ на 
пользу сельскохозяйственной промышленности (объ устройств* и 
содержанш дорогъ, 110 — 120). 88. Докладная записка, представлен- 
ная Валковскому У:Ёздному Комитету членомъ Земской Управы 
г. Куколевскимъ, о м^рахъ къ устранешю неудовлетворительнаго 
состояшя путей сообщешя въ Валковскомъ уЬзд* (195 — 198). 
89. Докладъ Харьковскому У^^дному Комитету у^^днаго предво- 
дителя дворянства князя Голицына о нушдахъ сельскохозяйствен- 
ной промышленности (о дорожномъ вопрос*, 469 — 470). 

По Херсонской губбрн1и. 
90. Докладъ Губернскому Комитету предс-Ьдателя Херсонской 
Уездной Земской Управы Горина по дорожному вопросу (42 — 
47). 91. Докладъ Одесскому Уездному Комитету инженера барона 
Штемпеля объ улучшеши дорожнаго д*ла (292 — 296). 

По Эстдяядской губерн1и. 
92. Записка, представленная Губернекому Комитету Эстлянд- 
скимъ губернскимъ предводителемъ дворянства барономъ Делинго 
гаузеномъ, о земскихъ повинностяхъ вообще и натуральной дорож- 
ной повинности въ частности (13 6 — 137). 93. Записка, представлен- 
ная Губернскому Комитету Ревельскимъ Эстскилъ Земледгьльческимъ 
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Обществомь, о необходимыхъ м'6ропр1ят1Яхъ для поднят1я крестьян* 
скаго хозяйства въ Эстдяндской губерши (о дорожной повинно- 
сти, 141). 

По Ярославской губерн1и: 

94. Записка, представленная Губернскому Комитету Ярослав- 
скою Губернскою Земскою Управою по дорожнымъ |вопросамъ 
(10 — 16). 95. Докладъ Модогскому Уездному Комитету землевла- 
д-Ьльца г. Глтьбова по пунктамъ программы (о м*стныхъ дорогахъ, 
126 — 127). 96. Докладъ Романово-Борисогл'Ьбскому У-Ьздному Коми- 
тету земскаго начальника Теляковскаго по дорожнымъ вопросамъ 
(201 — 202). 97. Докладъ Романово-Борисогл-Ьбскому Убздному 
Комитету землевлад&1ьца г. Омарагдова о м^^стныхъ дорогахъ 
(204—205). 



Приложете II. 



Перечень докладовъ и записокъ по вопросу о водныхъ путяхъ 

оообщен1я. 

По Бессарабской губерн!и. 
1. Докладъ Бессарабскому Губернскому Комитету предсЬдателя 
Бессарабской Губернской Земской Управы барона Стуарта о необ- 
ходимости улучшешя судоходныхъ услов1й р-Ьки Днестра (76 — 81). 

2. Докладъ Аккерманскому У-бздному Комитету Аккерманскаго 
Городского Головы Бгьликоеича объ устройств* вывозного порта 
въ Аккерман*^ въ связи съ нуждами хл']Ьбной торговли (132 — 136). 

3. Докладъ Сорокскому У-бздному Комитету инженера Вендровскаго 
о м'Ьропр1ят1яхъ для улучшен1я путей сообщешя Сорокскаго уЬзда 
(р4ки Днестра, 369—370). 

По Вятской губерн1и. 
4, Докладъ Вятскому У-Ьздному Комитету предсЬдателя Зем- 
ской Управы Серггъева объ улучшен1и услов1й перевозки произве- 
дешй сельскаго хозяйства (194). 5. Докладъ Слободскому У'Ьздному 
Комитету члена Слободской Уездной Управы Плетнева по вопросу 
о передвиженш сельскохозяйственныхъ рабочихъ и услов]яхъ судо- 
ходства по рЬк* Вятк'6 (694 — 695). 

По Екатеринославской губерн1и. 

Въ Трудахъ Мар1упольскаго Комитета: 

6. Протоколъ сов^Ьщашя по вопросу о величин'^ накладныхъ 
расходовъ по перевозк'Ь зерновыхъ продуктовъ въ Таганрогскомъ 
порт* (203 — 206). 7. Протоколъ;) совФщашя по вопросу о судоход- 
стве въ Азовскомъ мор* (206 — 210). 8. Докладъ Таганрогской 
Городской Управы и постановлен1е Городской Д^'мы относительно 
торговли и судоходства на Азовскомъ мор* (210 — 212). 9. Отно- 
шен1я Таганрогскаго Городского Головы къ Наказному Атаману 
Войска Донского по вопросамъ торговли и судоходства на Азовскомъ 
мор* (212—217). 

По Лифляндекой губерн1и. 

10. Докладъ Лифляндскому Губернскому Комитету Лифляпдско- 
дстляндскаго Бюро земельныхъ улучшепгй о регулирован1И озера 
Пейпусъ въ интересахъ судоходства, промышленности, сельскаго 
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хозяйства и рыбоводства (99 — 101). 11. Докладъ Эзельскому У-Ьзд- 
ному Комитету Председателя Комитета фонъ-Экеспарре о нуждахъ 
сельскохозяйственной промышленности (о сообщешяхъ острова Эзеля 
съ материкомъ, 213 — 216). 

По Иинекой губерн1и. 

12. Докладъ Минскому Губернскому Комитету г. Колодгьева 
объ улучшение Березинскаго воднаго пути (27 — 30). 

По Новгородекой губерн1и. 

13. Докладъ Губернскому Комитету пяти членовъ объ улуч- 
шенш судоходства по р4к* Волхову (49 — 51). 14, Докладъ Губерн- 
скому Комитету инженера Зонна по вопросу о разсыпномъ сплав'Ё 
дровъ по р*к* МстЬ (69). 15. Докладъ Губернскому Комитету 
7 членовъ о разр^шеши производить розсыпью сплавъ дровъ по 
р-Ьк* МсгЬ и ея притокамъ (72—74). 16. Докладъ г. Петрова 
о пересмотр^^ законоположешй, относящихся къ сплаву и бечевни- 
камъ (74 — 75). 17. Докладъ дворянина Рейхеля объ упорядочеши 
сплава дровъ розсыпью (75—78). 

По Олонецкой губерн1и. 

18. Докладъ Губернскому Комитету дорожной комиссги о вод- - 
пыхь сообгценгяхь (50 — 52). 

. 

По Периекой губерн1и. 

19. Докладъ Соликамскому Уездному Комитету г. Кривощекова 
о промышленныхъ и экономическихъ нуждахъ землед'Ьльческой по- 
ловины Соликамскаго уЬзда (о необходимости свободнаго судоходства 
по р*к* Иньв* (461 — 464). 

По Подольской губерн1и. 

20. Докладъ Винницкому У'Ьздному Комитету г. Щепговскаго 
объ обращенш Буга и Днестра въ судоходный р*ки (378 — 379). 
21. Докладъ Могилевскому Уездному Комитету Председателя Ко- 
митета Чихачева объ улучшен1и услов1й судоходства по р-Ьк* 
Днестру (932 — 935). 

По Таврической губерн1и. 

22. Записка, внесенная въ Евпатор1йск1й У-Ёздный Комитетъ 
землевлад'Ёльцемъ Поповымъ по вопросу о необходимости захода 
пароходовъ въ Караджинскую бухту (68 — 71). 23. Представленный 
Ёвпатор1йскому У'Ьздному Комитету приговоръ Кунанскаго волост- 
ного схода ЕвпаторШскаго 5^Ьзда о томъ же (72 — 73). 24. Пред- 
ставленный Евпатор1йскому У-Ьздному Комитету приговоръ Кара- 
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джинскаго сельскаго общества о томъ же (73 — 74). 25. Поста- 
новлеше вемскаго начальника 3 учаотка Евпатор1йскаго уФзда о 
томъ же (74 — 75). 

По Херсонской губерн1и. 

26. Записка, представленная Херсонскому Губернскому Коми- 
тету предсЬдателемъ Бессарабской Губернской Земской Управы 
баропомь Стуартомь, о необходимости улучшешя судоходныхъ 
УСЛ0В1Й р-Ьки Дн-Ьстра (168 — 173). 27. Докладъ Одесскому Уезд- 
ному Комитету Одесскаго Биржевого Комитета объ улучшеши 
южныхъ р^къ и объ устройств'^ хл']&6ной гавани въ Одесскомъ 
порт* (335—339). 

По Черниговской губерн1и. 

28. Докладъ Минскому У'бздному Комитету землевлад&1ьца 
г. Лаврененко по вопросу о перевозк* хл-Ьбныхъ грузовъ (о портахъ 
и торговомъ флот*, 277—27 9). 

По Ярославской губерн1и. 

29, Записка^ представленная Мологскому У*здному Комитету 
податнымъ инспекторомъ Холутовыль, объ улучшеши судоходства 
по Тихвинской систем* (155 — 157). 



Ссылки на страницы издан1я Трудовъ м^стныхъ Комитетовъ о нуждахъ 
сельскохозяйственной промышленности *)п 



Гужевые пути. 

Введенхе. 

1) Списокъ Комитетовъ, не обсуждавшихъ вопросовъ о м'Ьстныхъ 
дорогахъ. 

Архангельская губ.: 1) Мезенский. 2) Онвжск1й. 

Астраханская губ,: 3) Царввск1й. 

Бессарабская губ.: 4) Кишииевск1й. 

Владимгрская губ.: 5) Вязниковск1й. 6) Меленковскхй. 7) Муромск1й. 8) Суздаль- 
ск1й **). 9) ШуйскШ. 10) Юрьевск1й. 

Вологодская губ.: 11) Грязовецк1й. 12) Тотемсшй. 

Воронежская губ.: 13) Бирюченсюй. 14) Богучарсюй. 15)Воронежск1й У. 16) Но- 
вохоперсюй. 

Вятская губ.: 17) Елабужсмй. 18) Уржумсюй **). 

Екатеринославская губ.: 19) Губернск1й. 20) Александровсшй. 

Казанская губ.: 21) Казанск1й У. 22) Св1яжск1й. 23) Тетюшсшй. 24) ЦивильскШ. 
25) Ядринск1й. 

Калужская губ.: 26) Боровск1й. 27) Малоярославсюй. 

Ковенская губ.: 28) Новоалександровсюй **). 

Костромская губ.: 29) Буйсюй. 

Курская губ.: 30) Дмитр1ввск1й. 31) Курск1й У. 32) Льговск1й. 33) ТимскШ. 

Лифляндская губ.: 34) Перновсюй. 35) Эзельсюй. 

Минская губ л 36) Бобру йск1й. 

Могилевская губ.: 37) Мстиславск1й **). 38) Рогачевск1й. 

Ниокегородская губ.: 39) Балахнинск1й. 40) Лукояновск1й. 

Олонецкая губ.: 41) Олонецк1й У. 

Орловская губ.: 42) Елецк1й. 43) Ливенск1й. 

Пензенская губ.: 44) Мокшанск1й. 45) НаровчатскШ. 

Пермская губ.: 46) Оханск1й. 47) Пермск1й У. 

Подольская губ.: 48) Балтск1Й **). 

По.гтпвская губ.: 49) З-ЬньковскШ. 50) Кременчугсюй. 51) ЛохвицкШ. 52) Хо-' 
рольсюй. 

Псковская губ.: 53) Опочвцк1й. 

Рязанская губ.: 54) Касимовск1й. 55) Скопинск1й. 

С.-Петербургская губ.: 56) Гдовск1й. 57) Ямбургсшй. 

Саратовская губ.: 58) Губернск1й. 59) Балашовск1й. 60) Вольск1й. 61) Кузнецтй. 
62) Пвтровск1й. 63) Саратовсюй У. 64) Сердобск1й. 65) Хвалынсшй. 66) ЦарицынскШ. 



*) Буквы кр. въ скобкахъ при указан1яхъ на страницы изданхя Трудовъ озна- 
чаютъ мн'1^шя, высказанный крестьянами. 

**) Труды Комитета вовсе не представлены въ Особое Сов-Ьщанхе. 
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Смоленская губ.: 67) ДорогобужскШ. 68) Духовщинскхй. 69) ПорЪчскхй. 70) Сы- 
чевск1й. 

Таврическая губ.: 71) Симферопольск1й. 72) Ялтинск1й. 

Тамбовская губ.: 73) Лебедянск1й. 74) Липецке. 75) Спассюй. 

Тверская губ.: 76) Б-Ьжецгай. 77) Осташковск1й. 

Тульская губ.: 78) Каширск1й. 79) Одоевск1й. 

Уфимская губ.: 80) Златоустовсмй. 

Харьковская губ.: 81) Богодуховсшй. 82) Староб'Ьдьск1й. 

Херсонская губ.: 83) Ананьевск1й. 84) Блисавегтрадск1й. 

Черниговская губ,: 85) Конотопск1й. 86) Н'ЬжинскШ. 87) Остерск1й. 

Эстляндская губ.: 88) Везенбергск1й. 89) Вейсенштейнск1й. 90) Гапсаяьскгй. 



Глава I. — Ск>стоян1е м'Ьстныхъ дорогъ, 8начен1е ихъ для седьеко- 
хозяйственной промышленности и преимущества того или иного 

типа дорогъ. 

2) Второстепенное значеше м^Ьстныхъ дорогъ для седьскаго хо- 
зяйства. 

Вологодская 84. 
Курская 73. 
Минская 166. 
Пензенская 12. 
Полтавская 421. 
Самарская 606. 
Симбирская 493. 
Смоленская 1, 30, 169. 
Тамбовская 280. 
Тверская 442. 
Тульская 221—222. 
Ярославская 103. 

3) Достаточная удовлетворительность м4стныхъ дорогъ для по- 
требностей сельскаго хозяйства. 

Бкатеривославская 229. 
Костромская 480. 
Курская 850. 
Пензенская 12. 
Рязанская 323. 
Смоленская II, 313. 
Тверская 366. 
Тульская 495—496. 
Харьковская 109. 
Ярославская 126. 

4") Хорошее состояше дорогъ, состоящихъ въ в'Ьд'Ьнш земскихъ 
учреждетй. 

Витебская 351. 
Вятская 23. 
Казанская 64, 68. 
Калужская 159. 
Курляндская 67. 
Курская 119, 559, 570. 
Лифляндская 3, 165, 171. 
Олонецкая 37, 143, 180, 258. 
Оренбургская 31, 84. 
Пензенская 126. 
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Пермская 259, 386. 
Полтавская 637. 
Псковская 34. 
Рязанская 184, 224. 
Симбирская 94. 
Смоленская П, 44—45. 
Таврическая 167. 
Тверская 236, 430. 
Тульская 221—222. 
Харьковская 267. 
Эстляндская 141. 

5) Неудовлетворительное состояше •м-Ьстныхъ дорогъ и важность 
принят1Я жкръ къ ихъ улучшешю въ интересахъ сельскаго 
хозяйства. 

Архангельская 53—54, 72, 145, 167, 189, 246—247, 264. 
Астраханская 87, 92, 100, 164, 175, 184, 186, 187, 188, 300, 305, 336. 
Бессарабская 12, 110, 115, 175, 182, 183, 317, 338, 342—343, 345, 370, 371, 382. 
Виленская 15, 29, 30, 73, 83, 95, 105, 110, 130, 146, 147, 148, 150, 167, 168, 189, 

206—207. 
Витебская 53 — 56, 126, 150, 319, 320, 327, 336. 351, 352, 367,389,-396,466, 

509, 510. 
Владим1рская 64, 69, 83, 91, 100, 156, 164—165. 

Вологодская 10, 66, 136, 149, 156, 182—183, 192, 195, 217, 294, 301, 333—334. 
Волынская 15, 16, 55, 56, 63, 86, 88, 103, 104, 105, ИЗ, 117, 121, 130, 131, 143, 

156—157, 178, 185, 208, 225, 243, 
Воронежская 7, 13, 16, 59, 86, 90, 105, 115, 120, 121, 151, 153, 156. 
Вятская 16, 100. 165, 212, 299, 343, 529, 530, 591, 657, 668, 692. 
Гродненская 85, 247, 286, 325, 347, 352, 392, 431, 474, 503, 518. 
Бкатеринославская 81, 127, 145, 193, 242. 
Казанская 11, 51, 52, 53, 68, 122, 166. 
Калужская 5, 9, 42, 72, 73, 75, 94, 95, 107, 147, 158, 159, 168, 201, 251, 252, 253, 

254, 279, 280, 285, 306. 
Шевская 16, 50, 122, 185, 238, 324, 350, 351, 377, 388, 394, 468, 519, 575, 633, 

634, 635, 640, 897, 908, 913, 914, 966 (кр.), 995, 1027, 1058, 1059, 1098, 

1126, 1137. 
Ковенская 8, 37, 44, 45, 114, 115, 136, 139, 156, 176—177, 184. 
Костромская 87—88, 104, 177—178, 183, 193, 209, 251, 327, 337, 350, 361, 414, 441, 

442, 476, 483, 497. 511, 516, 524. 
Курляндская 24, 28, 49, 53, 54. 
Курская 3, 84, 85, 111, 120-121, 123, 172—173, 468—469, 493, 494, 506, 519, 534, 

542—543, 559, 560, 570, 571, 760, 784, 851, 859. 
Лифляндская 3—4, 165, 166, 204. 
Минская 4, 42, 87, 88, 119, 125, 151, 156, 172, 185, 234, 259, 267, 268, 277, 291, 

312, 380, 408, 409, 432. 
Могилевская 10, 36, 47, 73, 76, 97—98, 112, 136, 144, 147, 155, 167. 
Московская 9, 70, 71, 135, 148, 161, 182, 208 — 209, 225, 277, 278, 370, 371, 416, 

422, 434. 488, 489, 520, 565, 616, 658, 670, 671, 677. 
Нижегородская 24—25, 34, 35, 56, 118, 171, 199, 241, 242, 284, 354, 363, 369,384, 

405, 408, 496, 511, 512, 560. 
Новгородская 96, 140, 156, 157, 202, 203, 211, 214, 217, 225, 227, 228, 230, 278, 

464, 501, 535, 546. 
Олонецкая 37—40, 41, 143, 144, 180, 206, 207, 213, 214, 219 (кр.), 258, 275, 280. 
Оренбургская 31—32, 83, 84, 99. 
Орловская 44, 46. 47, 90, 222, 286, 289, 306 — 307, 317, 530, 548. 551, 586 — 588, 

647-648, 651, 669, 696, 738, 753. 
Пензенская 12, 23, 75, 80, 86, 89. 98, 117, 165, 171, 172. 
Пермская 18, 172, 174, 201, 210, 259, 262, 270, 300, 329, 331, 337, 386 — 387, 393, 

405, 460, 468, 472, 488, 489, 498. 



— ^34 — 

Подольская бв, 68, 120, 173, 176, 202, 233, 234, 336, 428, 435, 437, 504, 514, 651, 

676, 680, 788, 792 — 794, 801, 887, 892, 903, 946, 977, 998, 1001, 1024, 

1025, 1026, 1065, 1067, 
Полтавская 32, 33, 183, 206, 219, 257, 292, 421, 661, 709, 725, 726, 731, 753, 760, 

770—771. 
Псковская 35, 101—102, 116—117, 131, 232, 244, 245, 263, 295, 326, 341. 
Рязанская 16,, 18, 58 — 59, 184, 191 — 192, 213, 219, 224, 275, 283, 323, 374, 481. 

482, 484, 564, 577, 582. 
Самарская 14^ 27, 132—133, 218—219, 280, 359, 371, 379, 440—441, 490, 590, 522. 
С.-Петербургская 11—12, 44, 50—51, 61—62, 66, 72, 85, 89. 
Саратовская 199, 201, 307, 308, 495. 
Симбирская 12, 47, 94 — 95, 148, 192, 249, 320 — 321, 336,350,370,412,442, 

464, 495. 
Смоленская I, 66, 120-121, 131; П, 50, 60, 61, 64, 74, 93, 164, 177, 179, 223, 239, 

261, 296—297. 
Таврическая 8, 35, 47, 63, 80, 106, 264—265. 

Тамбовская 19, 180, 192, 262-263, 324, 325, 406, 410, 414, 430, 431, 433, 439. 
Тверская 15-16, 75-78, 87, 154, 216, 236, 241, 251, 305, 306, 312, 314, 328, 329, 

411, 415, 417, 446. 
Тульская 11, 88, 123. 138, 195, 315, 368—369, 371, 459, 462, 477, 495—498. 
Уфимская 35, 56, 99, 167, 179, 212, 277, 315. 

Харьковская 32, 113, 119, 172, 185, 207, 224, 250, 264, 352, 353, 422,^423. 
Херсонская 42, 43, 45, 46, 83, 85, 235, 265, 335, 363, 397. 
Черниговская 17, 18, 19, 85, 87, 115, 122. 130, 131, 189, 202, 269, 275, 276, 288, 

301, 322, 388, 415, 428—429, 440. 
Эстляндская 141, 179. 
Ярославская 10 — 11, 14, 16, 79, 88, 112, 127, 163, 166, 168. 171, 173, 186, 183, 

192, 196, 199, 205, 211, 212, 218, 220, 222, 233. 

6) Недостаточность существующихъ дорогъ для потребностей на- 
селешя. 

Архангельская 53—54, 145, 167, 189, 247, 264. 

Вологодская 333 

Олонецкая 37, 39, 41, 43, 53—57, 144, 213, 258, 280. 

Пермская 338, 468, 486, 488. 

Уфимская 57, 101, 277, 315. 

7) Неудовлетворительное состояше главныхъ грунтовыхъ трак- 
товъ. . 

Архангельская 245. 

Астраханская 10, 99, 305, 316, 

Бессарабская 12. 84, 115, 158. 

Виленская 59—60, ПО, 190, 198, 207. 

Витебская 389. 

Владим1рская 91, 164. 

Вологодская 136, 192. 

Волынская 16, 55, 208, 225. 

Воронежская 114. 

Гродненская 347, 352, 431. 

Екатеринославская 81, 145. 

Казанская 95, 166. 

Калужская 5, 94, 279, 285. 

К1евская 16, 324, 351, 394, 468, 554, 555, 632, 634—635, 1027, 1058, 1126, 1137. 

Ковенская 114, 176. 

Костромская 88, 104, 183, 441. 

Курская 84, 468, 635, 760. 

Минская 87, 119, 259, 277, 311—312, 408.. 

Могилевская 16, 36. 
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Московская 208, 225, 294. 

Нижегородская 242, 511. 

Новгородская 156, 215, 547. 

Оренбургская 31, 84. 

Орловская 43. 

Пензенская 89. 

Пермская 329, 331. 

Подольская 514, 680, 794, 801, 888, 977, 1024, 1065. 

Полтавская 725—726. 

Псковская 341. 

Самарская 14, 578. 

С.-Петербургская 51, 85. 

Смоленская И, 239, 296. 

Тамбовская 181. 

Тверская 76, 314, 365, 415. 

Тульская 88, 495—496. 

Уфимская 35, 56, 84, 101. 

Харьковская 113, 422 — 423. * 

Херсонская 42, 326, 385. 

Черниговская 428. 

Ярославская 10—11, 126, 173, 192. 

8) Крайне дурное состояше проселочныхъ дорогъ. 

Архангельская 242—246. 

Астраханская 99. 

Бессарабская 175, 342—343. 

Виленская 95, 105, ПО. 

Витебская 126, 237, 320, 351, 367, 389, 396, 510. 

Владим1рская 69, 83, 9^, 100, 164—165. 

Вологодская 10, 97, 136, 149, 156, 182—183, 195, 217, 334. 

Волынская 16, 130, 131, 225. 

Воронежская 16, 86, 90, 153. 

Вятская 16, 100, 165, 299, 343, 529—530, 591, 657, 692. 

Гродненская 287, 325, 352, 518. 

Екатеринославская 127, 192. 

Казанская 11, 52, 61, 68, 122. 

Калужская 42, 94, 107, 147, 158, 159, 168, 201, 252, 285. 

Юевская 351, 468, 575, 633, 634—635, 994, 995. 

Ковенская 8, 37, 45, 115, 189. 

Костромская 337, 361, 441, 483, 511, 524. 

Курляндская 24. 

Курская 84—85, 111, 123, 172—173, 493, 559, 560, 571, 760. 851, 859. 

Лифляндская 3, 165—166. 

Минская 4, 87, 88, 185, 234, 277, 408. 

•Могил евская 36, 136. 

Московская 70—71, 135, 148, 161, 182, 225,370,371,434,488,565,658,670,671,677. 

Нижегородская 199, 242, 405, 408, 512, 560. 

Новгородская 96, 140, 156, 202, 203, 211, 225, 230, 278, 385, 422, 464, 535, 546. 

Олонецкая 39, 143, 144, 180, 206, 207, 213, 214, 258. 

Оренбургская 31, 83, 84. 

Орловская 43, 286, 306—307, 548, 551, 586—588, 738, 753. 

Пензенская 12, 98. 

Пермская 172, 174, 201, 210, 259, 262, 270, 329, 331, 337, 386-387. 

Подольская 202, 233—234, 801. 

Полтавская 32, 183, 219, 661, 753. 

Псковская 35, 101, 116—117, 232, 245, 326, 341. 

Рязанская 18, 184, 191, 192, 213, 219, 224, 323, 481. 

Самарская 359, 379. 

С.-Петербургская 12, 44, 51, 61-62, 66—72, 85, 89. 

Саратовская 307. 
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Симбирская 320—321, 350, 370, 412. 

Смоленская I, 120; П, 50, 60—^1, 164, 177—179, 223, 239, 261. 

Таврическая 63, 106. 

Тамбовская 17, 180, 192, 262—263, 324, 433, 439. 

Тверская 236, 241, 365. 

Тульская 88, 195, 459, 462, 495-498. 

Уфимская 315. 

Харьковская 32, 113, 119, 172,207,224,353. 

Херсонская 42. 

Черниговская 17, 115, 122, 130, 202, 429. 

Эстляндская 141. 

Ярославская 14, 88, 171, 188, 196, 218, 233. 

9) Особенная непро^здность дЪсныхъ дорогь. 

Витебская 126. 
Воклод'одская 97, 334. 
Вятская 16, 529—530, 657. 
Гродненская 518. 
Казанская 166. 
Ковенская 115. 
Московская 161, 370. 
Нижегородская 242. 
Новгородская 278. 
Олонецкая 180, 207. 
Оренбургская 31, 84. 
Пермская 259. 

10) Крайне дурное состояше участковъ дордгь въ пред*лахыгЬсте- 
чекъ и селешй. 

Виленская 207. 
Витебская 510. 
Волынская 16, 63, 225. 
Гродненская 325. 
Калужская 326. 
К1евская 351, 633, 995. 
Ковенская 44, 115. 

11) Сужеше дорожной полосы отъ захватовъ и запахивашя. 

Астраханская 87, 300, 333. 
Волынская 104. 
Воронежская 16, 156. 
Казанская 52, 166. 
Калужская 147. 

Шевская 241, 351, 502, 575, 633 
Курская 118. 
Минская 87, 408. 
Московская 371. 
Нижегородская 242. 
Подольская 888, 889, 1078. 
Полтавская 753. 
Рязанская 599. 
Самарская 280, 528. 
Смоленская II, 223. 
Таврическая 63, 167. 
Тверская 328—329. 
Херсонская 43. 
Черниговская 388. 
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1 2) Плохое состоян1е мостовъ, гатей и другихъ дорожныхъ соору- 
жешй. 

Виленская 105, 110. 

Витебская 237, 466. 

Вологодская 136. 

Гродненская 247, 431, 503, 517. 

Ёкатеринославская 81. 

Казанская 166. 

Шевская 351, 1126, 1137. 

Курская 172, 641. 

Минская 87, 311, 312. 

Могидевская 97. 

Московская 658. 

Оренбургская 31, 84. 

Подольская 173, 202, 233, 680, 1083. 

Полтавская 257. 

Рязанская 481. 

Самарская 371. 

Тверская 339. 

Уфимская 346—347. 

Харьковская 113. 

Херсонская 385. 

Черниговская 74. 

Ярославская 188. 

13) Недостаточность и плохое состояте существующихъ подъФзд- 
ныхъ путей къ жед'бзнымъ дорогамъ, судоходныиъ р'Ькаиъ и 
крупныиъ торгово-промышленнымъ центрамъ. 

Архангельская 54, 246—247, 264. 

Астраханская 92, 99, 164, 175, 184, 186, 188, 336. 

Бессарабская 317, 338, 370, 371. 

Виленская 15, 130, 206. 

Витебская 336, 351, 396, 466, 509. 

Владим1рская 69. 

Вологодская 66, 156. 

Волынская 15—16, 55, 56, 88, 104, 121, 185, 225. 

Воронежская 7, 13, 59, 86, 90, 115, 120. 

Вятская 165, 668, 692. 

Гродненская 85, 347. 

Ёкатеринославская 81, 145, 193, 242. 

Казанская 53, 203. 

Калужская 5, 73, 147. 

Шевская 16, 50, 238, 350, 351, 633, 635, 640, 897, 908, 913, 914, 995, 1027, 1058, 

1126, 1137. 
Ковенская 37, 115, 136. 
Костромская 350, 361, 442, 483. 
Курляндская 28, 49. 

Курская 3, 84, 85. 120, 121, 172—173, 494, 506, 519, 534, 542—543, 760, 851. 
Лифляндская 204. 

Минская 42, 87, 185, 259, 267, 268, 277, 291, 432. 
Могидевская 36, 98. 

Московская 9, 225, 277-278, 370—371, 520, 616. 
Нижегородская 34, 35, 56, 118, 171, 284, 354, 363, 369, 384, 408. 
Новгородская 214, 227, 228, 230, 278. 
Олонецкая 37, 41. 
Оренбургская 83, 99. 

Орловская 90, 286, 306—307, 317, 586—588, 647—648, 651, 696, 753. 
Пензенская 23, 80, 86, 89, 117, 171. 
Пермская 18, 270, 468, 472, 488, 498. 
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Подольская 336, 428, 435, 437, 504, 676, 887, 892, 903, 946, 998, 1001, 1026, 1067. 
Полтавская 33, 183, 292, 725—726, 770. 
Псковская 35, 102, 131, 232, 245. 
Рязанская 16, 18, 275, 283, 484, 577, 653. 
Самарская 14, 27, 219, 371, 440—441, 490, 500, 522. 
С.-Петербургская 12, 44. 
Саратовская 199, 201, 308. 
Симбирская 47, 94, 148, 192, 336, 464, 495. 
Смоленская I, 66, 131, II; 64, 93. 
Таврическая 35, 80, 265. 
Тамбовская 17, 325, 430. 

Тверская 78, 87, 241, 251, 314, 329, 417, 430—431. 
Тульская И, 88, 123, 315, 355, 368—369, 371, 459, 462, 477, 498. 
. Уфимская 212. 

Харьковская 53, 113, 119, 207, 224, 353. 
Херсонская 42, 45, 85, 235, 265, 335, 863. 
Черниговская 19, 87, 122, 189, 269, 276, 322, 415, 429, 440. 
Ярославская 16, 112, 127, 163, 192, 211, 212, 218, 220, 233. 

14) Плохое состояше зимнихъ дорогъ. 

Архангельская 53 — 54, 145. 
Виленская 64, 147. 
Ковенская 115, 177. 
Костромская 516, 524. 
Могилевская 97. 
Московская 141, 182, 422. 
Рязанская 200. 
С.-Петербургская 66, 72, 86. 
Тамбовская 211, 263. 
Тверская 337, 338. 
Черниговская 87. 131. 

15) Охчужденность деревни, всд'Ьдствхе непрсЁздности дорогъ, въ 
течеше н'Ьсколькихъ н^Ьсяцевъ въ году. 

Архангельская 54, 246, 247. 
Вологодская 156, 333. 
Волынская 55. 
Казанская 167. 
Калужская 5. 280. 
К1евская 351, 1058. 
Ковенская 139. 
Костромская 88. 
Курская 84, 468. 
Московская 658. 
Олонецкая 37, 40, 144, 258, 280. 
Пензенская 167. 
Пермская 468, 486, 498. 
Полтавская 257, 725, 726. 
Рязанская 219, 324, 372, 564. 
Тульская 495. 
Уфимская 84, 
Харьковская ИЗ. 
Эстляндская 141. 
Ярославская 81. 

16) Порча при плохихъ дорогахъ экипажей и упряжного скота, 
ухудшен1е породъ лошадей и малая нагрузка подводъ. 

Вологодская 136. 
Вятская 343. 
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Гродненская 325, 352. 

Калужская 158. 

Ковенская 176. ' 

Костромская 178, 441, 442, 443, 511. 

Курская 635—636. 

Московская 565. 

Нижегородская 228. 

Подольская 202, 802, 946. 

Самарская 371. 

С.-Петербургская 86. 

Симбирская 464. 

Тверская 217. 

Ярославская 10, 11, 188, 205. 

17) Переплаты и потери населешя при перевозк'Ь грувовъ. 

Астраханская 305, 336. 
Бессарабская 158, 369. 
Виленская 29, 56—60. 
Витебская 389. 
Владим1рская 165. 
Вологодская 136. 
Волынская 55—56, 
Воронежская 114. 
Вятская 343. 
Казанская 167. 
Калужская 279—280. 
Юевская 289, 1058. 
Ковенская 26, 141, 176. 
Костромская 441, 497. 
Курская 120, 172, 636, 760. 
Лифляндская 210. 
Минская 432. 
Могилевская 73. 
-Московская 208, 310, 370. 
Нижегородская 511—512. 
Пензенская 166—167, 170, 172. 
Подольская 792, 801. 
Полтавская 183. 
Рязанская 589, 599. 
Самарская 27, 371, 464. 
С.-Петербургская 86. 
Саратовская 199, 308. 
Симбирская 464. 
Смоленская II, 235. 
Таврическая 70. 
Тверская 329. 
Харьковская 32, 113, 119. 
Ярославская 11, 163, 205. 

18) Зависимость отъ состояшя дорогъ сбыта продувтовъ и проис* 
ходяпце отсюда убытки сеяьскаго наседешя. 

Архангельская 71, 244, 247. 
Астраханская 10, 87, 164, 305. 
Бессарабская 158. 
Виленская 61, 105, 168, 190. 
Витебская 327. 
Владим1рская 165. 
Волынская 88. 
Воронежская 114. 
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Вятская 165, 331, 343, 439, 692—693. 

Гродненская 347—348. 

Екатеринославская 144, 145. 

Казанская 51, 53, 166. 

Калужская 5, 72—73, 280. 

К1евская 351. 

Ковенская 139, 141, 177, 183. 

Костромская 88. 

Курляндская 24. 

Курская 173, 850. 

Минская 135. 

Могилевская 73. 

Московская 9, 208, 370. 

Нижегородская 353 — 354. 

Новгородская 215. 

Олонецкая 40. 

Пензенская 18, 165—166, 168, 169, 170. 

Пермская 270, 300, 337, 393, 467, 468, 489, 498. 

Подольская 120, 336, 801, 925, 946, 1025. 

Полтавская 183, 219. 

Рязанская 213, 276, 598. 

Самарская 14, 531, 534, 550, 577. 

С.-Петербургская 35. 

Саратовская 199, 308. 

Симбирская 464. 

Смоленская II, 177. 

Таврическая 70. 

Тверская 236, 328—329, 446. 

Тульская 88, 195, 495. 

Уфимская 84, 100, 101, 239. 

Харьковская ИЗ, 195. 

Херсонская 80. 

Черниговская 17, 18, 74. 

Ярославская 10, 11, 170, 188, 211. 

19) Сокращен1е подсобныхъ сельскому хозяйству заработковъ: 
отъ извоза, лФсныхъ промысдовъ, горныхъ, прокышденныхъ 
и др. 

Астраханская 316. 
Бессарабская 158, 
Виленская 61, 65, 105. 
Вологодская 294. 
Казанская 166, 167. 
Курляндская 24. 
Курская 84, 635, 641, 760. 
Московская 70, 208, 294, 310, 483. 
Олонецкая 37, 40, 61, 70. 
Оренбургская 103. 
Орловская 42. 
Пензенская 169, 187—188. 
Пермская 489. 
С.-Петербургская 86. 
Смоленская II, 177. 
Таврическая 70. 
Тверская 328-329, 415. 
Уфимская 101. 
Черниговская 17, 197. 
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20) Значен1е редьсовыхъ подъ^^дныхъ путей для сельскаго хозяй- 
ства и преимущества ихъ передъ шоссейными. 

Бессарабская 158, 266, 369, 371, 382. 

Воронежская 71. 

Вятская 23. 

Казанская 95, 167. 

Шевская 240, 385, 519. 

Костромская 442, 497. 

Минская 291. 

Нижегородская 35, 56. 

Олонецкая 61, 67. 

Орловская 286, 317. 

Пензенская 24, 86, 172, 187—188. 

Пермская 18, 270, 489. 

Подольская 435, 676, 1026. 

Полтавская 201, 206, 219. 

Самарская 132-133. 

Симбирская 47. 

Смоленская II, 63, 64, 93. 

Тверская 306. 

Херсонская 42, 83, 235, 265, 363. 

Черниговская 19, 136, 276, 429. 

Ярославская 16, 109, 127. 

21) Крупное значеше шоссейныхъ дорогъ, крайняя недостаточность 
ихъ въ Росс1и и необходимость принят1Я м^ръ къ сооружетю 
ихъ въ широкихъ радм^рахъ. 

Астраханская 305. 

Бессарабская 317, 343, 370. 

Виленская 29, 147, 167. 

Витебская 319, 335, 336, 509. 

Волынская 63, 88, 104, 130, 185, 225. 

Воронежская 86, 90, 115. 

Гродненская 518. 

Бкатеринославская 144. 

Казанская Я^^ 166, 203. 

Шевская 16, 129, 238, 351, 384, 503, 519, 935, 995, 1027, 1038, 1059, 1098, 1126. 

Ковенская 26, 37, 115, 136. 

Костромская 442. 

Курляндская 28, 42. 

Курская 111, 120, 468, 507, 519, 534, 636, 642. 

Минская 42, 267, 268, 277, 291. 

Могидевская 97, 164. 

Московская 870, 483, 616, 671. 

Нижегородская 56. 

Новгородская 140, 228, 230, 278. 

Оренбургская 31. 

Пензенская 23. 

Подольская 176, 365, 676, 680, 801, 887, 892, 903, 998, 1001, 1003, 1025, 1026, 

1062, 1063, 1067, 1081. 
Полтавская 33, 183, 760, 770. 
Псковская 245, 326. 
Рязанская 283, 570, 577. 
Самарская 84 — 85, 93. 
Симбирская 47, 148, 464. 
Смоленская П, 45, 64, 74, 93, 296, 297. 
Таврическая 35, 55, 80. 
Тамбовская 157. 

286 16 
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Тверская 16. 77, 415. . ^ ' . 

Тульская 498, • - . 

Уфимская 212. 

Харьковская 113, 119, 422. ' 

Херсонская 42, 83, 235, 265, 363. 
Черниговская 19, 136, 189, 276, 322, 429. 
Ярославская 11, 12, 79, 233. 

22) Преимущества шоссейныхъ дорогъ передъ рельсовыми путями. 

Бессарабская 317. 
Виленская 167. 
Новгородская 278. 
Пензенская 23. 
Полтавская 183. 
Самарская 84—85. 
Таврическая 55. 

23) Преимущества шоссейныхъ дорогъ передъ грунтовыми. 

Виленская 29. 

Шевская 384, 503, 1038, 1059. 

Курская 636. 

Московская 370. 

Самарская 85. 

Смоленская II, 45, 296—297. 

24) Необходимость разработки общего плана шоссейныхъ и редь* 
совыхъ сообщенШ. 

Воронежская 115. 
К1евская 16. 
Самарская 93. 
Смоленская II, 296—297. 
Тверская 16, 77, 415. 

25) Предпочтительность поЕрыт1я Бамнемъ отд&1Ьныхъ дорожннхъ 
участковъ въ виду дороговизны сплошного замощетя. 

Бессарабская 371. 
Виленская 207. 
Витебская 510. 
Волынская 16, 63, 225. 
Воронежская 90. 
Шевская 351, 633, 995—996. 
Ковенская 45, 115. 
Московская 9. 
Подольская 981. 
Полтавская 276. 
Сим<5ирская 94, 192, 336. 
Тульская 498. 

26) ТехничесЕая сторона шоссейнаго д^да. 

Волынская 63, 104, 143. 
Лифляндская 2. 
Могилевская 98. 
Полтавская 276. 
Черниговская 322. 
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27) Невозможность широваго сооружетй шоссеййыхъ дорогв въ 
виду ихъ дороговизны и потребность . всл'Ёдсхвхе сего въ 
улучшенш дорогъ грунтовыхъ. 

Виленская 29, 206. 

Вологодская 156. 

Волынская 105, 243. 

Бкатеринославская 144, 229. 

Шевская 129, 633. 

Курская 850. 

Московская 70. 

Олонецкая 42.. , . . 

Пензенская 89, 9В. 

Подольская 887. • • - 

Полтавская 276. 

Рязанская 495. 

Самарская 371. 

Смоленская II, 74. 

Тамбовская 209. 

Тульская 496, 498. 

Харьковская 196. 

Херсонская 42 — 43. 

28) Желательность выработки улучшенныхъ тиаовъ грунтовыхъ 
дорогъ и главн^йш1я техничесшя къ нимъ требован1я. 

Астраханская 300, 336. 

Бессарабская 345, 371. 

Виленская 31, 64. 

Витебская 55, 127. 150, 160, 327—328, 510. 

Владим1рская 164, 165. 

Вологодская 78, 136, 157. 

Волынская 114, 121, 143, 242—243. 

Вятская 530. 

Гродненская 262, 430, 532. 

Шевская 352. . 

Ковенская 26, 177. 

Минская 303, 312. 

Новгородская 225. 

Пермская 270, 460. 

Подольская 887, 889. 

Псковская 155, 162. 

Рязанская 323. 

Симбирская 190. 

Смоленская II, 223. 

Таврическая 8, 106. 

Тамбовская 407. 

Тверская 337, 338. 

Тульская 498. 

Харьковская 196, 197. 

Херсонская 165. 

29) Желательность обсадки дорогъ деревьями. 

Бессарабская 11, 35. 
Витебская 126, 406. 
Владим1рская 68. 
Волынская 104. 
Воронежская 16, 156. 
Вятская 530. 
Калужская 283. 
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К1евская 241, ЗМ, 576, 937, 938, 995, 1030. 

Ковенская 135. 

Курская 111, 285, 289, 640. 679, 761, 851. 

Московская 141. 

Подольская 876, 889, 1033, 1065. 

Полтавская 709. 

Псковская 162. 

Смоленская П, 223. 

Тамбовская 263. 

Харьковская 469, 470. 

Ярославская 9, 105, 169. 

30) Желательность воспрещешя заграждетя дорогъ воротами. 

Витебская 510. 
Минская 136. 
Смоленская 11, 225. 
Тверская 337. 

Глава II. Правовыя уелов1я дорожнаго Д'Ьла. 

31) Достаточность существующихъ ваконоположетй для упорядо- 
чен1я дорожнаго д&1а и желательность лишь н'бкоторыхъ ча- 
стичныхъ изи^нешй закона. 

Внлевская 146—150. 
Гродненская 360—361. 
Ковенская 114—117. 
Костромская 350. 
Могил евская 10. 
С.-Петербургская 61. 
Смоленская I, 120—121; П, 177. 
Таврическая 167. 
Тверская 365—366. 

32) Необходимость коренного пересмотра дМствующаго дорож- 
наго законодательства, въ виду его устарблостй и несоотв^т- 
СТВ1Я современнымъ потребностямъ. 

Виленская 65. 
Владим1рская 53, 100. 
Ковенская 165, 176. 
Костромская 516. 
Курская 642. 
Минская 4. 
Московская 9. 
Полтавская 292, 731. 
Псковская 35, 263. 
Рязанская 18, 653. 
С.-Петербургская 11-12, 72. 
Саратовская 308. 
Тамбовская 9, 192, 211—212. 
Тверская 15, 76, 312. 
Тульская 498. 
Херсонская 194, 296. 
Ярославская 16, 163. 

33) Желательность нринят1я во внимате при пересмотр^Ь дорож- 
наго законодательства мн^Ьшй земствъ и сельскихъ хозяевъ и 
необходимость предоставлешя м^^стнымъ учреждешямъ права 



— 246 — 

издавать обязатедьиня постановденхя въ развитге законоподо- 
жеБ1й о дорогахъ. 

Бессарабская 288. 
Витебская 55, 327, 510. 
Воронежская 118. 
Вятская 530. 
Бкатеринославская 232. 
Новгородская 225. 
Пермская 263, 272. 
Подольская 667, 682. 
Псковская 35, 155. 
С.-Петербургская 66, 72. 
Смоленская II, 74. 
Таврическая 8, 47, 106. 
Тамбовская 407. 
Тверская 15, 76,312,337. 
Херсонская 47, 296. 
Черниговская 299. 
Ярославская 16. 

34) Несоотв'Ьтств1е современнымъ потребностямъ, неполнота и про- 
тиворечивость постановлешй закона о правФ собственности на 
землю подъ дорожными полосами. 

Вологодская 97. 

К1ввская 240. 324, 469, 502—503, 576, 633. 

Курская 3, 110—111, 120, 760, 762. 

Оренбургская 31. 

Херсонская 292—296. 

Черниговская 269. 

35) Неполнота и противор'бчивость дМствующаго законодательства 
о прав'Ё пользован1я дорогами^ какъ общестаенными путями 
сообщешя. 

Виленская 60. 
Гродненская 392. 
Казанская 11, 51 — 52. 
Шевская 16, 241, 468, 503. 
Курская 3, 85. 120, 121, 123. 
Орловская 587, 647—651. 
Пензенская 11. 
Псковская 35, 232, 341. 
Рязанская 18, 438—439, 446. 
Саратовская 455. 
Тамбовская 212. 
Тверская 329. 
Тульская 88, 355, 462. 
Херсонская 43. 292—296. 
Ярославская 16, 218, 233. 

36) Насильственное проложеше новыхъ дорогъ и въ особенности 
подъ'Ёздныхъ путей къ жел'^Ьзнодорожнымъ станщямъ, какъ по- 
сл^дств1е проб&ювъ законодательства о порядк'Ь при8нан1я до- 
рогъ общественнаго пользовашя. 

Курская 85. 
Орловская 647. 
Симбирская 321. 
Тамбовская 212. 
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"ЗТ) Отсутств1е подъ'Ёздовъ къ жел']§днодорожнымъ станфямъ^ какъ 
посл^дств1е лишешя м']Ьстныхъ учреждёшй права учает1я въ 
выбор'Ё направден1я рельсовыхъ лин1й и м'бстъ расноложешя 
грузовыхъ станщй. 

Воронежская 145. 

Костромская 497. 

Курская 85. ^ 

Нижегородская 171. 

Орловская 47— 48, 588, 651. 

Псковская 35. /■ 

Рязанская 18, 482, 485, 487. 

Симбирская 94—95, 192, 336. 

Тульская П. 

38) Произвольное отклонеше отъ прямого ваправден]я и уддилеше 
владельцами земель проселочныхъ дорогъ. 

Витебская 52, 120, 320, 510. 
Вятская 693. 
Казанская 11, 52. 
Юевская 324, 351, 1126. 
Курская 636—637, 760. 
Подольская 889—890, 891. 
Псковская 232. 
Рязанская 481, 618. 
Саратовская 307. 
Смоленская П, 86, 223. 
Таврическая 55, 63, 106, 137, 167. 
Тамбовская 430. 
Тверская 337. 
Уфимская 286. 
Херсонская 44. 
Ярославская 16, 196. 

39). Несоотв'Ётств1е современнымъ потребностямъ установленныхъ 
для ширины дорогъ нормъ и необходимость ихъ пересмотра 
МЕСТНЫМИ хозяйственными учреждешями. 

Астраханская 87, 300, 333, 336. 

Виденская 31, 62, 147. 

Витебская 126, 150, 160, 367, 436, 510. 

Вологодская 97. 

Волынская 104, 114, 186. 

Воронежская 16, 156. 

Гродненская 81, 85, 232. 

Бкатеринославская 242. 

Казанская 52, 166. 

Шевская 240, 324, 364, 469, 633, 1030. 

Ковенская 8, 165, 176. 

Костромская 516. 

Курская 3, 111, 119, 289, 541, 638, 642, 760, 762. 

Минская 185. 

Могилевская 10, 112. . ' 

Московская 371. 

Нижегородская 242. 

Новгородская 331. 

Олонецкая 40. 

Оренбургская 31. 

Подольская 889, 1078 
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Рязанская 283, 599, 618. , 

Самарская 280. 

Таврическая -8, 106, 167. ^ ^ 

Тамбовская 211, 212, 263, 324, 407. 

Тульская 498. 

Харьковская 30, 287, 352, 353, 422. 

Херсонская 43. 

Черниговская 269, 388. 

Ярославская 15 — 16, 173. 

40) Необходимость закрытая лишнихъ дорогь и отсутств1е соотв-Ьт- 
ствуюпщхъ постановлешй объ этоиъ въ д'Ьйствующенъ ааконо* 
дательствФ. 

К1евская 16, 241, 351, 385, 1098. 

Костромская 398. 

Лифляндская 228. 

Рязанская 487. 

С.-Петербургская 12, 61. 

Симбирская 321. 

Смоленская 11,223. 

Тульская 383. 

Уфимская 297. • 

41) Необходииость установдешя опрбД'Ь|еннаго порядка открытая 
новыхъ дорогъ, при8нан1я частныхъ дорогь путями сообщеН1я 
общаго пользован1я и закрытая дорогь, потерявшихъ зна- 
чен1е. 

Виленская 60. 

Вятская 693. 

Гродненская 392. 

Бкатеринославская 242. 

Казанская 11, 51 — 52. 

Калужская 158 — 159. 

К1евская 16, 468, 503. 

Костромская 398. 

Курская 3, 85, 111, 123, 488. 

Лифляндская 228. 

Московская 294, 416. 

Нижегородская 199, 405. 

Орловская 587, 647—651. 

Пензенская 11, 12, 117. 

Псковская 35, 101, 232, 341. 

Рязанская 18, 438—439. 

Самарская 379, 393, 409, 438, 481, 523. 

С.-Петербургская 12, 61. 

Саратовская 455. 

Симбирская 321. 

Смоленская I, 121; П, 86, 223. 

Таврическая 265. 

Тамбовская 212. 

Тверская 241, 312, 337, 338. 

Тульская 88, 123, 355, 368—369, 383,^462 

Харьковская 53, 422. 

Херсонская 43, 292—296. 

Ярославская 16, 196, 218, 233. 
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42) Необходимость систематическаго обсл^оватя существующихъ 
дорогъ, составлешя списвовъ ихъ и нанесен1я на дорожныя 
карты. 

Витебская 56, 351, 352, 367, 508. 
Гродненская 392, 432. 
К1ввская 16, 468, 635, 1038. 
Ковенская 26, 117. 
Минская 88, 185. 
Новгородская 211. 
Пензенская 11, 12. 
Псковская 35. 
Симбирская 321. 
Таврическая 106. 
Тамбовская 211. 
Тверская 241. 
Тульская 11, 355, 462. 
Харьковская 353, 422. 
Эстляндская 154, 262. 
Ярославская 15, 16, 196, 205. 

43) Желательность упрощен1Я и ускорешя существующаго порядка 
отчуждешя земли под^ гужевыя дороги. 

Воронежская 7. 

Калужская 223. 

Кхевская 944. 

Нижегородская 25, 56. 

Новгородская 140, 157. 

Олонецкая 37, 41, 43, 258, 270. 

Орловская 588, 650. 

Пензенская И, 12, 117. *" 

Подольская 888, 948. 

Полтавская 33, 292. 

Рязанская 18, 482, 653. 

Тверская 337. 

Харьковская 206, 269. 

Херсонская 295—296. 

Ярославская 16, 79. 

44) Вопросъ о вознаграждеши влад'Ёльцевъ за отходяпця подъ 
дороги земли. 

Воронежская 7, 86, 90. 
К1ввская 324, 640, 641, 944. 
Курская 3. 
Орловская 650. 
Пензенская И, 12, 117. 
Псковская 222 (кр.). 
Рязанская 439. 
Самарская 379, 393, 481, 523. 
Симбирская 354. 
Тульская 498. 
Херсонская 296, 363. 
Ярославская 12, 16. 

45) Способы оценки отчуждаемой земли. 

Витебская 237. 
Шевская 503. 
Московская 683. 



! 
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Орловская 588, 651. 
Подольская 82—83. 
Симбирская 354. 
Херсонская 29в. 

46) Желательность установлешя льготнаго порядка получешястрои- 
тельныхъ дорожныхъ натерхаловъ съ казенныхъ я частныхъ 
зевсель. 

Витебская 509, 510. 
Вятская 16. 
Ковенская 162. 
Курляндская 72. 
Московская 71, 136, 209, 683. 
Новгородская 225, 278. 
Орловская 650. 
Псковская 35, 102, 326. 
Тульская 138. 
Уфимская 295. 
Харьковская 206. 
Ярославская 12, 13, 15, 16. 

47) Вопросъ о пользован1и частными землями для устройства во- 
доотводныхъ дорожныхъ сооруженШ. 

Калужская 285. 
Шевская 908. 
Подольская 83. 

48) Недостаточность и неполнота узаконешй относительно про- 
ложен1я дорогъ частнаго пользован1Я отъ вновь возникающихъ 
иоселковъ и усадебъ. 

Владим1рская 68, 139—140. 
Гродненская 432. 
Курская 153. 
Лифляндская 4, 107. 
Могил евская 136. 
Московская 379, 434. 
Нижегородская 118. 
Псковская 125—126, 129 (кр.). 
Рязанская 239, 439. 
Симбирская 370, 412. 
Харьковская 170. 

Глава III.— Дорожное управлея1е, его органы и порядокъ возбуждвн1я 
пресл'Ьдован1й за нарушен1е дорожныхъ постановлен^. 

49) Неудовлетворительность нынЬшней организацш м-Ьстнаго до- 
рожнаго управлешя. 

Бессарабская 160, 175. 

Виленская ПО. 

Витебская 126. 

Вологодская 10, 124, 131—137. 149, 301. 

Волынская 16. 

Калужская 95, 107, 147. 

Шевская 129, 501, 632-635, 1014, 1126. 

Ковенская 44. 
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Костромская 337. 
Курляндская 63. 

Курская 84—85, 493, 639, 640, 678, 679. 
Лифляндская 3, 165 — 166. 
Минская 87, 88, 277, 408. 
- : . Могидевская 97. 

Московская 70, 161, 182, 434, 670—671. 

Нижегородская 242, 512. 

Новгородская 156, 202, 214. 

Олонецкая 46, 180. 

Оренбургская 31. 

Орловская 738. 

Пермская 259, 262. 

Подольская 202, 234, 514, 680—682, 892. 

Полтавская 219. 

Псковская 102, 326. 

Рязанская 219, 482, 488. 

С.-Петербургская 85. 

Смоленская I, 120, И, 223. 

Таврическая 167. 

Тамбовская 208—211. 

Тверская 236. 

Тульская 195. 

Харьковская 198, 353. 

Херсонская 44. 

Черниговская 130, 202. 

Ярославская 14. 

50) НедостатЕВ существующаго порядка исправлен1я проселочныхъ 
дорогъ и отсутствге правильно поставденнаго за ними надзора 
со стороны хозяйственныхъ учрежден1й. 

Бессарабская 160, 175. 

Внленская ПО. 

Витебская 126. 

Вологодская 10. 131—137. 

Волынская 16. 

Калужская 147. 

Шевская 634—635, 937, 1126. 

Ковенская 165. 

Костромская 337, 524. 

Курляндская 63. 

Курская 83-85, 122, 560. 678—679, 761, 860. 

Лифляндская 3. 

Минская 87—88, 277, 408. 

Могил евская 14, 16. 

Московская 328, 670—671. 

Нижегородская 242, 512. 

Новгородская 225. 

Олонецкая 44, 180. 

Оренбургская 31. 

Орловская 648, 738. 

Пермская 338. 

Подольская 76, 202, 232—233, 514, 570, 680. 

Полтавская 32, 219. 

Псковская 102, 326. 

Рязанская 219, 482, 488. 

С.-Петербургская 85. 

Смоленская I, 120; II, 223 

Таврическая 167. 
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Тамбовская 211. 

Тверская 236. '; 

Тульская 195. 

Харьковская 198, 353. 

Херсонская 44. 

Черниговская 130, 197, 202. 

Ярославская 14, 202. 

5 1) Необходимость сосредототешя зсего дорожнаго д-Ьда въ в-Ьд-Ьши 
правительственныхъ органовъ. 

Вологодская 10, 149. 
Гродненская 348. 
Курская 507, 534. 
Могилев екая 112. 
Нижегородская 242, 367. 
Новгородская 214. 
Рязанская 323—^24. 
Самарская 236. 
Симбирская 464. 
Тамбовская 209. 
Тверская 236. 

52) Желательность объедннен1я зав'бдывашя вс^ми м-Ьстными до- 
рогами въ рукахъ земекнхъ и вам'бняющихъ ихъ хозяйствен- 
ныхъ учреждешй. 

Архангельская 154. 

Астраханская 99—100, 309. 

Бессарабская 817. • 

Виленская 97. 

Витебская 53, 109, 181, 202, 367, 396. 

Владим1рская 23, 59, 69, 83, 120, 147, 151. 

Вологодская 66, 217, 301. 

Волынская 157. 

Воронежская 86, 105, 118, 151. 

Вятская 101, 477, 591, 657. 

Гродненская 231, 286, 430, 474, 503. 

Екатеринославская 127, 136, 144, 242. 

Казанская 51—52, 122. 

Калужская 42, 159, 168, 201, 223, 253—254. 285, 306. 

Шевская 16, 42—43, 324, 339, 347, 364, 388, 410, 440, 462—463, 468, 634-635, 993, 

1059, 1126. 
Ковенская 8-9, 37, 44, 115, 136. 
Костромская 104. 
Курляндская 63. 

Курская 3, 85, 111, 282, 433, 488, 494, 542, 570, 571, 762, 851, 860. 
Минская 4, 156, 185, 234, 259, 381, 409. 
Могилевская 12, 34, 47, 79. 
Московская 136, 182, 416, 422, 510. 
Нижегородская 56, 512. 
Новгородская 11, 13, 96, 140, 202-203, 217, 230, 343, 422, 460, 464, 468 (кр.), 535, 

549. 
Олонецкая 37, 144, 206, 207, 219 (кр.). 
Оренбургская 32, 84. 

Орловская 44, 286, 305, 307, 548, 587, 614, 648, 738, 753. 
Пензенская 11 — 12, 89. 
Пермская 174, 210, 259, 263, 270, 387, 460. 

Подольская 234, 514, 570, 645, 657, 682, 731, 788, 810, 888, 890, 1011, 1024. 
Полтавская 32, 183, 206, 219, 292, 661, 674, 698, 731, 753, 760. 
Псковская 102, 116—117, 162, 232, 245, 263, 295, 326, 335, 341, 348. 
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Рязанская 18, 189, 191, 224, 482, 653. 

Самарская 367, 379, 438. 

С.-Петербургская 12, 61, 89. 

Саратовская 455. 

Симбирская 354, 360, 412. 

Смоленская II, 261, 297. 

Таврическая 4, 106, 265. 

Тамбовская 9, 263, 325, 414, 431, 433. 

Тверская 15, 76, 216, 236, 312, 837, 338, 366. 

Тульская 11, 88, 123, 195, 368—369.462,497. 

Уфимская 35, 56, 179. 

Харьковская 32, 172, 206, 224, 230 (кр.), 353. 

Херсонская 296. 

Черниговская 99, 115, 122, 131, 202, 299, 312, 430, 440. 

Ярославская 16, 88, 163—164, 196. 

53) Преимущества сосредоточешя всего дорожнаго хозяйства въ 
в*д*юи у*здныхъ земствъ. 

Шевская 388, 1126. 
Олонецкая 37, 42. 
Пензенская 89. 
Пермская 259, 387, 498. 
Рязанская 191, 323. 
Тверская 16, 366. 
Тульская 11, 94, 107, 368, 383. 
Харьковская 246, 250. 
Черниговская 440. 
Ярославская 163, 175 (кр.), 192. 

^^4) Желательность сохранеюя руководства и контроля надъ дорож- 
нымъ д^^ломъ за губернскимъ зекствомъ. 

К1евская 388. 
Олонецкая 37, 42. 
Пензенская 57. 
Пермская 18. 
Псковская 295. 
Рязанская 577, 598—599. 
Таврическая 106. 

55) Необходимость урегулировашя вопросовъ о порядк* содержан1я 
междугубернскихъ дорогъ. 

Орловская 47, 588, 651. 
Таврическая 47. 

56) Желательность учреждешя особыхъ у^дныхъ дорожныхъ ко- 
митетовъ для разр'бшешя Н'Ькоторыхъ общихъ вопросовъ до- 
рожнаго д'Ёла въ уЁзд^^. 

Калужская 120. 
Костромская 516. 
Псковская 101. 
Ярославская 163, 178—179. 

57) Необходимость мелкой земской организащи для зав'Ьдыван1я 
проселочными дорогами. 

Бессарабская 92, 160, 175. 
Витебская 397, 484. 
Шевская 324. 
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Костромская 191, 320. 

Курская 296, 365, 576, 583, 850, 860. 

Минская 381. 

Московская 14» 43, 434, 439. 

Орловская 614, 648. 

Пермская 105, 107 (кр.). 

Подольская 188, 194—195, 496, -788, 794, 810, 846. 

Полтавская 393, 753. 

Псковская 245. 

Рязанская 191, 482, 490. 

Саратовская 103. 

Смоленская I, 84, 121, 122, 125, 153—154, 158; II, 284—287. 

Тамбовская 192, 209. 

Тульская 94, 107. 

Херсонская 321. 

Черниговская 256-— 259, 440. 

58) Желательность учрежденхя самоуправляющейся мелкой земской 
единицы. 

Вятская 334, 404, 405, 467. 

К1евская 634. 

Курская .365, 860. 

Московская 116, 119, 136, 289, 290, 299, 319—348, 381—382, 409--410, 415—416, 

509. 
Новгородская 13, 96, 140, 200, 281, 344, 405, 460, 464, 539, 541. 
Орловская 43—44, 273—274, 334, 569, 614. 
Подольская 496. 
Полтавская 572. 
Рязанская 482. 

Саратовская 97—137, 103. 114, 118. 
Смоленская I, 153—154, 158; И, 164, 284. 
Тамбовская 192, 209. 
Тверская 78, 154, 160. 
Тульская 195—196, 218. 
Уфимская 38, 99, 167. 
Херсонская 311. 
Черниговская 440. 

59) Преждевременность учреждешя мелкой земской единицы и 
желательность образоватя участковыхъ дорожныхъ попечи- 
тельствъ или иныхъ мелкихъ организащй хозяйственнаго ха- 
рактера. 

Воронежская 60. 

Вятская 165. 

Костромская 313, 476. 

Курская 850. 

Минская 277. 

Московская 43, 135, 409—410, 434, 615, 636. 

Новгородская 232, 272 (кр.). 

Псковская 101, 245, 335, 348. 

Рязанская 219. 

С.-Петербургская 87. 

Саратовская 97. 

Смоленская II, 284—287. 

Тульская 94, 107. 

Ярославская 163, 205. 



60) Необходимость преобразован1я учрежден1Й, зав*дующихъ до- 
рожнымъ хозяйствомъ въ губершяхъ Западнаго края, и жела* 
тельность пополнешя состава этихъ учрежден1й членами изъ 
м^^стныхъ землевлад'Ёльцевъ. 

Вилевская 10, 83—84, 93, 97, 125, 148—149, 198, 206. 

Витебская 55, 109, 202, 237, 369, 397, 510. 

Волынская 15, 56, 86, 103, 129—130, 156, 160, 178, 185, 209, 226, 244, 

Гродненская 85, 231, 247, 264, 286—287, 325, 431^432, 474, 503. 

Кхевская 42-43, 339, 347—348, 364, 394, 438, 462 - 463, 468, 503—504, 576, 635, 

859, 908, 993—994, 1015, 1059, 1126, 1137. 
Ковенская 8—9, 37, 44, 115—116, 136, 156, 162, 176— Х77, 184. . 
Минская 4, 42, 87, 156, 185, 234, 266, 381, 408—409. 
Могилевская 12, 79, 98, 144. 
Подольская 233, 234, 422, 514, 682, 788, 794, 801, 810, 892, 903 — 904, 957, 977, 

1011, 1024. 

61) Желательность предоставлешя членаиъ дорожныхъ уЬздныхъ 
К0МИСС1Й отъ ы'Ёстнаго насел ешя правъ дорожныхъ.поаечителей, 
съ широкой компетенщейпо наблюдешю за исправлешемъ дорогъ. 

Виленская 10, 30, 65, 83—84, 97, 110, 125, 149—150. 198, 206, 

Витебская 55, 109, 202, 237, 328, 352, 369, 397, 466, 485, 510. 

Волынская 56, 86, 103, 121, 129—130, 156, 160, 178, 185, 209, 226. 

Гродненская 85, 247, 286—287, 432, 474, 503. 

К1евская 339, 364, 394, 438, 462—463, 468, 635, 859, 908, 993—994,995, 1059, 1137. 

Ковенская 37, 44, 115, 136, 156, 165 176, 177, 184. 

Минская 156, 185, 234, 266, 283, 331, 408—409. 

Могилевская 98, 118, 144. 

Подольская 233—234, 422, 514, 682, 801. 810, 892, 903—904, 957, 977, 1011, 1024. 

Эстляндская 179. ■» 

62) Желательность привдечешя къ бол*Бе д'бятельному надзору за 
дорогами земскихъ начальниковъ и органовъ уЁздной полищи. 

Бессарабская 342—343, 345. 

Виленская 65, ПО, 

Витебская 127, 411, 444. 

Волынская 93, 186. 

Вятская 165, 668. 

Гродненская 352. 

Калужская 160. 

Курляндская 43. 

Курская 111, 560. 

Минская 283. 

Московская 135, 148. 

Нижегородская 237, 242. 

Новгородская 225. 

Олонецкая 280. 

Подольская 624—625. 

Полтавская 32, 33, 771. . ' 

Псковская 326. 

Рязанская 182, 323—324, 517, 599, 653. 

Самарская 236. 

Смоленская I, 121. 

Тамбовская 9, 180, 192, 211, 212. 

Тверская 236, 338. 

Тульская 138. 

Харьковская, 172. . . 

Ярославская 163, 184, 202. 



63) Неудовлетворительность нын^^шней технической органиващи 
дорожнаго хозяйства и желательность усилешя техническаго 
наблюдешя надъ дорогами. 

Архангельская 154, 164. 

Виленская 84, 149, 190, 198. 

Витебская 55, 367, 405—406, 436. . • , 

Бладим1рская 69. 

Вологодская 137, 156. 

Волынская 103, 243. 

Гродненская 243, 247, 336, 348, 392. 

Калужская 159—160, 201. 

Киевская 124, 324, 352, 394, 438, 469, 502, 576, 634, 882, .908, 1126. 

Ковенская 116, 177. 

Костромская 350, 476. 

Курская 121, 851. 

Минская 42, 266, 284. 381. 

Могилевская 16, 76, 97, 144. 

Олонецкая 37 — 38. 

Подольская 66, 68, 234, 514, 679, 680, 693. 

Псковская 101, 155. 

Рязанская 662. 

Тамбовская 209. 

Тверская 337. 

Харьковская 172, 470. 

Черниговская 126, 131. 

Ярославская 15 — 16. • 

64) Желательность учреждешя земскихъ техническихъ бюро съ 
инженерами и техниками во глав1Ь. 

Виленская 149. 

Витебская 55. 

Вологодская 156. 

Волынская 103. 

Гродненская 247, 392. 

Калужская 159 — 160. 

Шевская 324, 352, 394, 438, 634, 908. 

Ковенская 116. 

Костромская 850. 

Минская 42, 284, 381. 

Могилевская 76. 

Подольская 66, 68. 

Тверская 337. 

Черниговская 126, 311. 

65) Желательность привлечешя на службу вемствъ техниковъ-строи- 
телей низшаго ранга или дорожныхъ мастеровъ и десятниковъ. 

Виленская 84, 190, 198. 
Витебская 367. 
Владимирская 69. 
Вологодская 137. 
Волынская 103, 243. 
Шевская 124, 469, 502, 576, 908. 
Ковенская 177. 
Костромская 476. 
Минская 266, 381. 
Могилевская 16, 76, 97. 
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Подольская 679, 693. 
Псковская 101, 155. 
Тверская 337. 
Харьковская 172, 470. 
Черниговская 126, 131. 

66) Недостаточность существующаго числа техническихъ школъ и 
желательность открыт1я сиещальныхъ учебныхъ заведешй для 
образован1я техниковъ и десятниковъ по дорожной части. 

Вологодская 10, 156. 
Вятская 336. 
Костромская 414, 418. 
Черниговская 324 — 325. 

67) Дороговизна техническаго надзора и возножность для зеиствъ 
обходиться безъ него. 

К1евская 1059. 
Олонецкая 258. 
Рязанская 323, 653. 

68) Недостаточность установленныхъ законоиъ м-Ёръ противъ на- 
рушителей дорожныхъ постановлешй. 

Виленская 148. 
Витебская 56, 126, 150, 160. 
Казанская 52. 
Калужская 95, 111. 
Курская 641. 
Минская 42. 
Олонецкая 280. 
Подольская 76, 79, 81, 421. 
С.-Петербургская 29, 66. 
Смоленская II, 60 — 61. 
Тульская 498. 

69) Необходимость пересмотра дЁйствующихъ узаконен^ относи- 
тельно порядка пресл'Ьдовашя и ответственности виновныхъ 
въ несоблюденш правилъ по содержан1ю и ремонту дорогъ. 

Витебская 56, 150. 
Калужская 95. 
Минская 42. 
Олонецкая 280. 
С.-Петербургская 29, 66. 
Тульская 498. 

70) Желательность заведен1я при волостяхъ и сельскихъ обще- 
ствахъ жалобныхъ книгъ для записывашя претенз1й про']&зжа- 
ющихъ на дурное состоян1е дорогъ и дорожныхъ сооружетй. 

Витебская 126—127. 
С.-Петербургская 87. 

71) Желательность предоставлешя органамъ дорожнаго надзора 
права возбуждать обвинешя въ дурномъ состояти дорогъ безъ 
предварен1я влад^льцевъ. 

Витебская 56, 150. 
Калужская 95. 
Смоленская I, 121; И, 61. 



1 
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72) Желательность разр^Ьшен1я д'блъ о неисправномъ содержаши 
дорогь въ административномъ порядк1^) съ производствомъ за 
счетъ виновныхъ ремонта и наложетемъ на нихъ небольшихъ 
штрафовъ. 

Ни ленская 84, 149. 

Витебская 327, 436. 

Гродненская 320, 364. 

Казанская 122. 

Калужская 95, 160. 

Ковенская 116, 136. 

Курляндская 33, 38, 53—54, 63. 

Лифляндская 4, 24—25, 158, 166, 178. 

Минская 277. 

Московская 182. 

Псковская 101, 326. 

Самарская 132, 379. 

Херсонская 44. 

Эстляпдская 179. 

Ярославская 205. 

73) Желательность установлеюя административнаго порядка раз- 
Р'Ьшешя д&1ъ о захвати дорожной полосы смежными влад'&п>- 
цами. 

Таврическая 8. 
Харьковская 353. 
Черниговская 396. 

74) Желательность упрощешя судебнаго производства по дорож- 
нымъ искамъ. 

Виленская 30. 
Смоленская 1, 121; II, 61. 

75) Желательность усилешя наказашй за неисправное содержаше 
дорогъ и порчу дорожныхъ сооружешй и посадокъ. 

Витебская 127. 
Гродненская 66. 
Казанская 52. 
Калужская 113, 128. 
Шевская 8, 323. 
Ковенская 25. 
Харьковская 30, 206, 423. 
Ярославская 163, 184. 

76) Желательность установлетя ответственности за порчу дорож- 
ныхъ сооружетй и посадокъ сос^нихъ съ дорогами влад^^ь- 
цевъ земель и крестьянскихъ обществъ. 

Витебская 350. 
Волынская 91. 
Гродненская 418. 
Киевская 128. 
Минская 273. 
Подольская 422, 682. 
Смоленская П, 224. 

168 1? 
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Глава IV. Источники денежныхъ средствъ на дорожное д'Ьло и нату- 
ральная дорожная повинность. 

77) Относительная достаточность, по мя-Ьнш Н'Ьсколькихъ Ко1Ште- 
товъ, земскихъ средствъ для содержан1я земскихъ дорогъ. 

Владим1рская 83. 
Воронежская .3, 66.- 
Костромская 350. 
Олонецкая 258. 
Пензенская 138. 
Рязанская 184, 224. 
Самарская 254. 
С.-Петербургская 61. 
Симбирская 249, 261, 262. 
Тверская 236, 430. 
Тульская 222, 254. 
Харьковская 32. 
Херсонская 275. 

78) Крайняя недостаточность, по мн-Ьнхю большинства Комитетовъ, 
им-Ьющихся въ распоряжен1И земскихъ учреясден1Й средствъ 
для упорядочен1я м'Ьстныхъ дорогъ. 

Бессарабская 371. 
Вологодская 97. 

Воронежская 59, 86, 90, 1С5, 114. 
Калужская 9, 280. 
К1евская 239, 635. 

Костромская 88, 136—139, 177, 398, 441, 498. 
- . Курская 3, 84, 119, 173, 434, 493, 494, 636, 760, 784, 851. 
Могилевская 73. 
Нижегородская 24, 56. 
Новгородская 156, 203, 205. 
Орловская 43, 44, 585, 647, 649, 669. 
Подольская 946. 
;. Псковская 116, 117, 244, 245. 
Рязанская 283. 
Таврическая 264, 265. 
Тверская 306, 338, 339, 365. 
Тульская 315, 383, 495. 
Уфимская 35, 56, 101. 
Харьковская 32, 113, 119, 264. 
Херсонская 385. 
Черниговская 18, 130. 
Ярославская 11—12, 205. 

79) Невозможность расходован1Я полностью нын'Ьшнихъ дорожныхъ 
капиталовъ, въ виду необходимости обезпечить въ будущевгь 
содержан1е техническаго надзора и ремон1^ь новыхъ дорожныхъ 
сооруя;ен1й. 

Воронежская 90, 125. 

Екатеринославская 81. 

Казанская 51. 

Курская 434, 493. 494, 636, 760. 

Минская 432. 

Орловская 43, 44. 

Тульская 315. 
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80) Недостаточность и неудовлетворигельность нын*шняго креди- 
товашя земствъ на дорожное д-Ьло подъ обезпечеше дорож- 
ными капиталами. 

Новгородская 156. 
Орловская 46—47, 588, 650. 
Самарская 287, 440. 
Херсонская 299, 305—306. 

81) Пред'Ьльность земскаго обложетя, какъ препятствге къ увели- 
чен1ю затратъ на дорожное д'Ьло. 

Калужская 286. 
Московская 196, 383. 
Полтавская 566 — 568. 
Псковская 206, 24 к 
Смоленская I, 84. 
Тверская 337, 474. 
Черниговская 429. 

82) Незначительное участ1е въ расходахъ на дорожное д'Ьло тор- 
гово-промышленныхъ предпр1я пй и ненормальность этого явлешя, 
въ виду особой заинтересованности указан ныхъ предпр1япй въ 
хорошемъ С0СТ0ЯН1И дорогъ. 

Архангельская 163. 

Виленская 10, 63. 

Владим1рская 69, 151. 

Вятская 439. 

Гродненская 84—85. 

Казанская 73. 

К1евская 344, 882, 1059. 

Ковенская 176. 

Курская 560. 

Минская 87, 155, 234. 

Могил евская 98, 136. 

Подольская 80—81, 514, 793, 801, 826, 890. 

Самарская 599, 619. 

Харьковская 172. 

Херсонская 42, 46. 

Черниговская 415, 429. 

Ярославская 16, 88. 

83) Неправильность существующаго освоболсдешя лсел'Ьзныхъ до- 
рогъ И пароход ныхъ предар1ят1й отъ участ1я въ расходахъ на 
подъездные пути къ станцшмъ и пристанямъ. 

Калужская 203, 204. 
Минская 291. 
Московская 635, 636. 
Новгородская 228. 
* Орловская 140, 141. 
Подольская 231. . . , 

Псковская 244—245. 
Рязанская 18, 482, 486. 
Симбирская 95, 192, 336. 
Тверская 430, 431. 
Тульская 496, 497. 
Херсонская 42. 
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84) Неуравнительность натуральной дорожной повинности всл'Ьд- 
ств1е сословнаго начала, положеннаго въ основу дЪйствующаго 
законодательства . 

Архангельская 53, 149, 245. 

Бессарабская 12, 39. 

Витебская 54, 98, 320, 329, 493. 

Вологодская 195. 

Вятская 412. 

Ёкатеринославская 131. 

Калужская 252. 

К1евская 315 (кр.), 324, 404, 438, 501, 575, 635, 773—774, 882, 974, 1098. 

Костромская 68. 

Курляидская 9—15, 20, 22, 24, 37, 45, 51, 67—68, 72, 74—76. 

Курская 284, 638, 641. 678 (кр.), 761. 

Лифляндская 3, 23, 160, 166, 171, 178, 197, 202, 227—228. 

Минская 184. 

Могилевская 97. 

Олонецкая 37, 46, 207. 

Орловская 649. 

Подольская 67—82, 366, 514. 

Псковская 244. 

Симбирская 507, 536. 

Тамбовская 55. 

Тульская 94. 

Уфимская 229. 

Харьковская 172. 

Эстляндская 54—56, 141, 146, 150, 152, 157. 

Ярославская 163, 202. 

85) Обременительность для землевлад'Ёльцевъ и неравнои^рная рас- 
кладка между ними повинности по поставке дорожно*строи- 
тельныхъ матерхаловъ. 

Витебская 510. 

Волынская 209. 

Гродненская 84, 231. 

Шевская 501, 882. 

Минская 408. 

Могилевская 97. 

Орловская 649. 

Подольская 67, 76, 78, 233, 514, 890. 

86) Различные порядки вырубки и доставки л^^са къ жЬствмъ 
дорожныхъ работъ. 

Архангельская 53. 
Витебская 54, 97. 
Гродненская 81 — 82. 
Калужская 252. 
Минская 408. 
Олонецкая 46. 
Подольская 75, 569, 890. 

87) Крайняя неравномерность и произвольность распред&юшя на- 
туральной дорожной повинности между крестьянскими обще- 
ствами. 

Бессарабская 370. 
Виленская 30, 147. 
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Витебская 96, 142—143, 396, 406. 

Волынская 15—16, 129—130. 

Гродненская 286, 429, 489, 518. 

К1ввская 468, 560, 635, 772, 995, 999, 1014. 

Курская 639, 678—679 (кр.). 

Могилевская 97. 

Олонецкая 46. / 

Подольская 67, 72—75, 232, 514, 568, 571, 807, 814, 891, 1024. 

Харьковская 388. 

Херсонская 44. 

88) Примкнете натуральной повинности къ разнообравнымъ рабо- 
тамъ по ремонту дорогъ и дорожныхъ сооружен1Й и къ про- 
ложенш новыхъ дорогъ. 

К1евская 773, 994. 

Ковенская 115. 

Курская 173, 639. 

Могилевская 97. 

Подольская 67, 71, 75, 77, 233, 790. 

89) Призывы населешя къ отбывашю натуральной повинности въ 
рабочее время и неравномерность числа дней, занимаемыхъ 
работой на дорогахъ, въ различныхъ м*стностяхъ. 

Витебская 508. 

Шевская 347, 635, 773. 

Курская 716. 

Минская 156, 277. 

Подольская 75, 365, 571, 794, 822. 

Рязанская 488. 

90) Дальность разстояшй дорожныхъ участковъ отъ призываемыхъ 
къ исправлетю ихъ селешй. 

Архангельская 53, 163 — 164. 

Витебская 160, 201, 320, 508. 

Гродненская 83, 397. 

Шевская 129, 347, 438, 575, 1098. 

Курляндская И. 

Курская 284. 

Лифляндская 158. 

Минская 88, 156, 277. 

Олонецкая 46, 207. 

Оренбургская 84. 

Подольская 67, 514, 570, 571, 681, 807. 

91) Зам-Ьна отбывашя повинности наймомъ рабочихъ или сдачею 
дорожныхъ участковъ подрядчикамъ. 

Архангельская 53, 164. 
Витебская 97, 160, 436. 
Владим1рская 69. 
Волынская 225. 
Курская 679. 
Оренбургская 31. 
Подольская 67—77. 

92) Отрицательные результаты прим*нешя натуральной дорожной 
повинности съ технической стороны. 

Виленская 105, 110, 190. 
Витебская 405. 
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Гролнспская 431. 

Калужская 159. 

Шевская 501, 632, 1059, 1098, 1126. 

Новгородская 546—547. 

Подольская 234, 366, 570, 793. 

93) Неравном-брное распред*лен1в мелсду владельцами земель бре- 
мени по содержан1ю проселочньпъ дорогъ. 

Бессарабская 160, 175. 

Виленская 110. 

Витебская 126. 

Вологодская 136, 137, 550. 

Волынская 16. 

Вятская 165, 299—300, 344, 439, 448, 449, 477, 657, 677, 678. 

Казанская 51—52. 

Калужская 95, 107, 147, 160. 252. 

Шевская 575, 632, 635. 

Костромская 337, 398, 511. 

Курская 84, 85, 539, 570, 571, 636, 637, 641, 678 (кр.). 

Лифляндская 3, 165 — 166. 

Минская 87—88, 277, 408. 

Московская 70—71, 182, 328, 483, 670—671. 

Нижегородская 199, 405. 

Новгородская 202, 225, 535, 550. 

Олонецкая 45, 240. 

Орловская 647, 648. 

Пензенская 75. 

Пермская 259, 329, 332. 

Псковская 35, 95, 101, 162. 

Рязанская 184. 

С.-Петербургская 85. 

Саратовская 99, 200, 307, 308, 455. 

Симбирская 33, 412, 536. 

Смоленская II, 74. 

Тамбовская 210. 

Тверская 239. 

Тульская 88, 107, 195, 383. 

Уфимская 35, 56. 

Черниговская 19, 87, 130, 202, 429. 

Ярославская 14, 15, 88, 163, 171, 202, 383. 

94) Содержан1е крестьянскими обществами проселочныхъ дорогъ въ 
пред-Ьлахъ чужихъ влад^шй. 

Архангельская 246 

Бессарабская 39. 

Витебская 52, 150, 493. 

Вологодская 10, 334. 

Вятская 16, 166. 299, 300, 530, 657. 

Юевская 632, 634, 970, 974. 

Ковенская 115, 177. 

Курляндская 75. 

Курская 539, 559, 678 (кр.). 

Минская 233—234. 

Новгородская 140, 157. 

Олонецкая 37, 42, 44, 144, 180, 207. 

Орловская 738. 

Подольская 569, 680—681. 

Псковская 223 (кр.). 

Ярославская 163, 188. 



— 263 — 

95) Отсутств1е въ закон* постановдешй о волостныхъ дорогахъ и 
невозможность всл*дств1е этого принят1я бол'йе важныхъ про- 
селочныхъ дорогъ на средства ц-благо волостного общества. 

Вятская 299. 
Калужская 223. 
Пермская 300, 329. 

96) Разм-Ьръ бремени, возлагаемаго отбыванхемъ натуральной иовип- 
ности по содержашю земскихъ н проселочныхъ дорогъ на вла- 
дЪльцевъ земель и крестьянсюя общества. 

Архангельская 53, 164, 245. 
Витебская 96—99, 135—145. 
Вятская 300. 
Калужская 252. 
К1ввская 772—775, 994—995. 
Курская 117—123. 635—642. 
Пермская 337. 
Подольская 69—82. 

97) Р-Ьдкзе случаи зачета натуральной повинности при раскладкЬ 
денежныхъ земскихъ сборовъ. 

Шевская 772. 
Олонецкая 143. 
Подольская 71 — 72. 

98) Желательность выдачи изъ казны пособ1й на нужды дорож- 
наго строительства. 

Бессарабская 160, 175. 

Внленская 198. 

Владим1рская 69, 86, 100. 

Вологодская 66—67, 183. 

Волынская 103—104, 105, 243. 

Воронежская 86, 90, 105, 125, 145, 151. 

Вятская 343, 369. 

Бкатеринославская 242. 

Казанская 51. 

Калужская 9, 42, 73, 80, 160. 280, 285, 306. 

Шевская 16, 635, 779, 935, 1126, 1137. 

Костромская 88, 327, 442, 476, 483. 

Курская 3, 434, 468, 542, 569, 571, 784. 

Минская 172. 

Могилевская 98. 

Московская 9, 209, 226, 422, 483, 616, 635, 692. 

Нижегородская 24, 237, 242, 284, 405, 560. 

Новгородская 217. 

Олонецкая 207, 258, 275. 

Орловская 42, 286, 304, 306-307, 317, 530, 548, 669. 

Пермская 174. 

Полтавская 219, 718, 725, 760, 770—771. 

Псковская 35, 295. 

Рязанская 191, 214, 374, 564, 572. 

Самарская 14, 218, 280, 287, 440, 518. 

С.-Петербургская 12, 44, 51. 

Симбирская 321, 370, 507, 536. 

Смоленская И, 74. 

Таврическая 55. 
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Тамбовская 9, 17, 192, 212, 263, 342, 431. 

Тверская 77, 415. 

Тульская 11, 123, 459.' 

Уфимская 819, 334, 347. 

Харьковская 32, 53, 119, 172, 224, 264, 353. 

Херсонская 45, 265, 296. 

Черниговская 51, 92, 99, 122, 125, 130—131, 203, 315, 440. 

Ярославская 163, 168, 184,212. 

99) Желательность освобожденхя зеиствъ отъ н'^^которыхъ расхо- 
довъ общегосударственнаго характера, съ обращешемъ освобо- 
ждающихся суммъ на дорожное д']^о. 

Владим1рская 69, 93. 

Вятская 334, 349, 363—364, 439, 484. 

Калужская 201, 223, 306. 

Костромская 88. 

Курская 560. 

Нижегородская 553. 

Новгородская 203. 

Полтавская 567. 

Псковская 244 — 245. 

Черниговская 85, 87, 99—101, 130, 269. 

100) Необходимость правильнаго разд'блешя дорогъ на разряды, 
въ ц-ЁЛЕхъ соотв-Ётственнаго распред'бленгя бременя по ихъ 
содержан1Ю. 

Архангельская 245, 246. 
Бессарабская 380. 
Виленская 62, 106. 
Витебская 56, 351, 352. 
Вологодская 124, 149. 
Гродненская 81, 86, 392, 432. 
Шевская 16, 468. 
Ковенская 117, 176. 
Минская 88, 185. 
Московская 136. 
Олонецкая 37, 44. 
Полтавская 33, 770, 771. 
Псковская 35, 263. 
Самарская 236, 280. 
С.-Петербургская 72. 
Саратовская 200. 
Тверская 15, 76. 
Тульская 11, 355, 462. 
Харьковская 422, 469. 
Херсонская 43, 46. 
Эстляндская 141, 148. 
Ярославская 15, 202. 

101) Желательность отнесешя на средства казны расходовъ ио 
устройству и содержан1Ю главныхъ трактовъ, им^ющихъ 
общегосударственное или широкое местное значеше. 

Архангельская 54, 223. 

Бессарабская 189, 190, 380. 

Виленская 31. 

Волынская 243. 

Вятская 336, 343, 369, 591,678. 
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Казанская Ы, 167. 

Шевская 324. 

Ковенская 26, 175, 176. 

Костромская 104, 178, 414, 418. 

Курская 85, 851, 860. 

Могилевская 98, 113, 118. « . 

Нижегородская 359, 363, 388. 

Новгородская 318. 

Орловская 47. 

Подольская 946, 1078. 

Псковская 35, 101. 

Смоленская 1, 121; II, 261. 

Тамбовская 406. 

Тульская 462. 

Херсонская 47. 

Черниговская 202. 

102) Желаггельность отдесетя на средства казны расходовъ по 
устройству и содержашю стратегическихъ или воеино-коиму- 
никац10нныхъ дорогъ. 

Бессарабская 380. 
Виленская 93, 148, 150. 
Волынская 162. 
Гродненская 231, 286, 325,336. 
Шевская 468, 860, 882, 926. 
Минская 88. 

Смоленская I, 121; II, 86. 
Тверская 338. 
Харьковская 229—230. 

103) Желательность отнесешя на средства казны расходовъ »ло 
устройству и содержашю почтовыхъ дорогъ. 

Витебская 119. 

Вологодская 195. 

Воронежская 125. 

Вятская 16, 336, 343, 369, 477. 

К1евская 468. 

Костромская 104, 178, 251, 414, 418, 449, 498, 511. 

Нижегородская 359, 383, 498, 512, 560. 

Олонецкая 144. 

Пензенская 137. 

Подольская 946. 

Полтавская 219. 

Самарская 14, 218, 280, 287, 441. 

Харьковская 229—230. 

104) Желательность отнесешя на средства казны расходовъ по 
устройству и содержан1ю подъ^^днеиъ путей къ жел^зно- 
дорожнымъ станщямъ. 

Волынская 185—186. 
Костромская 476. 
Курская 433—434, 468, 488, 494. 
Минская 42, 88. 
Новгородская 230, 278. 
Орловская 41, 317. 
Пензенская 75. 
Полтавская 770—771. 
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Самарская 14, 218, 280, 287, 441. 
Симбирская 47, 148. 
Тверская 338. 
Черниговская 19, 269, 429. 

105) Желательность отнесешя на средства казны расходовъ по 
устройству и содержанию дорогъ съ искусственнымъ полот- 
номъ (шоссейныхъ и мощеныхъ). 

Бессарабская 317. 

Виленская 106. 

Волынская 16, 162, 185—186, 225—226. 

Гродненская 231, 336. 

Шевская 908, 1036, 1038. 

Ковснская 115. 

Курская 468, 488, 507, 534. 

Минская 88. 

Новгородская 230, 278. 

Орловская 317, 548. 

Подольская 176. 

Псковская 295, 326. 

Рязанская 283. 

Самарская 93. 

Симбирская 321. 

Смоленская I, 120; II, 261, 296, 297. 

Тверская 16, 77, 415. 

Тульская 367. 

106) Желательность отнесен1я на средства казны расходовъ по 
устройству и содержатю торговыхъ трактовъ съ большимъ 
грузовымъ движешеиъ. 

Вологодская 195. 

Шевская 468. 

Костромская 251, 511. 

Курская 507, 534. 

Нижегородская 570. 

Орловская 753. 

Пензенская 137. 

Самарская 14, 218, 280, 287, 441 . 

Симбирская 47. 

Тульская 315. 

Ярославская 205. 

107) Желательность отнесен1я на средства казны расходовъ по 
устройству и содержатю м'Ьстныхъ дорогъ общаго пользо- 
ван1я вообще. 

Вологодская 10, 124, 149. 

Бкатеринославская 249. 

Курская 434, 468. 

Нижегородская 367. 

Новгородская 214. 

Самарская 379, 393, 438, 481, 523, 528. 

Симбирская 370, 402. • 

Уфимская 35, 56, 179,295. 

Харьковская 178, 470. 

Черниговская 115, 312. 

Ярославская 88, 192. 
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Л 08) Желательность отнесешя на средства казны расходовъ по 
устройству и содержашю большихъ мостовъ и другихъ до- 
рожныхъ сооружешй. 

Астраханская 298. 
Виленская 106. 
Гродненская 532. 
Курская 860. 
Псковская 326. 
Тверская 76, 251. 
Харьковская 469 — 470. 
Херсонская 385. 

109) Желательность отнесен1я на земсшя средства расходовъ по 
устройству и содержашю м*стныхъ дорогъ вообще. 

Архангельская 150, 189. 

Астраханская 99 — 100. 

Виленская 31, 106. 

Владим1рская 69. 

Вологодская 301. 

Воронежская 105, 145, 151. 

Вятская 591, 736. 

Гродненская 247. 

Бкатеривославская 127, 144. 

Калужская 251, 253, 254, 285. 

Шевская 324, 468, 503. 

Ковенская 26. 

Курляндская 62—63. 

Курская 851, 860. 

Могил евская 113, 118. 

Московская 370, 371, 383, 416. 

Нижегородская 363, 383, 512, 540. 

Новгородская 217, 225, 318. 

Олонецкая 207, 239. 

Оренбургская 99. 

Орловская 753. 

Пензенская 8, 137. 

Пермская 174, 253, 259, 460. 

Подольская 233, 234, 570, 682, 788, 794, 810, 1078. 

Полтавская 183, 206, 661, 674, 698, 770. 

Псковская 35, 101, 155, 245. 

Рязанская 618. 

Саратовская 455. 

Смоленская II, 86. 

Тамбовская 9, 17, 406. 

Херсонская 47. 

Черниговская 202, 269, 402. 

1 1 0) Желательность отнесвн1я на земсюя средства расходовъ пд 
устройству и содержан1ю стратегическихъ и военно-коммуни- 
кащонныхъ дорогъ. 

Витебская 150, 172. 
Гродненская 247. 
Шевская 347. 
Минская 172, 283. 
Могилевская 136. 
Подольская 68. 
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111) Желательность отнесешя на земсшя средства расходовъ по 
устройству и содержан1ю почтовыхъ дорогъ. 

Архангельская 189. 
Витебская 150, 172. 
Волынская 162. 
Вятская 1вв. 
Гродненская 286—287. 
Казанская 01. 
Калужская 149. 
Шевская 908. 
Костромская 476. 
Минская 155, 172. 
Новгородская 318, 547. 
Олонецкая 207, 239. 
Орловская 304, 306-307* 
Пензенская 75. 
Подольская 68. 

112) Желательность отнесешя на 8емсв1Я средства расходовъ по 
устройству и содержанш подъ^дныхъ путей къ жел^но- 
дорожныиъ станщямъ. 

Бессарабская 345. 

Витебская 53, 56, 202, 367, 396, 406, 508, 509. 

Волынская 162. 

Вятская 439, 668. 

Калужская 149. 

Юевская 908. 

Курская 542. 

Минская 172, 266. 

Новгородская 318. 

Орловская 304, 306 — 307. 

Пермская 270, 488—489, 498. 

Псковская 101. 

Симбирская 464. 

Смоленская II, 261. 

Тверская 335—336, 338. 

Харьковская 53, 195. 

Черниговская 99, 122, 125. 

Ярославская 184. 

113) Желательность отнесешя на земсшя средства расходовъ по 
устройству и содержашю дорогъ съ искусственнымъ полотно мъ 
(шоссейныхъ и мощеныхъ). 

Бессарабская 317, 345, 371. 
Виленская 31. 
Владим1рская 69. 
Гродненская 518. 
Шевская 347, 908. 
Ковенская 26, 115. 
Курляндская 49. 
Московская 483, 484. 
Орловская 304, 306—307. 
Псковская 326. 
Симбирская 321. 
Смоленская II, 297. 
Таврическая 55. 
Тверская 388, 415. 
Уфимская 295. 
Харьковская 422. 
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114) Желательность отнесешя на зенскхя средства расходовъ по 
устройству и содержашю дорогъ торговыхъ н транслортныхъ 
съ большимъ грузовымъ движешеш. 

Астраханская 305. 
Виленская 99, 190. 
Витебская 119, 150, 172. 
Владим1рская 69. 
^Волынская 162, 244. 
Воронежская 86. 
Вятская 166, 336. 
Гродненская 286. 
Казанская 61, 167. 
Ковенская 115. 

Костромская 104, 178, 414, 418, 449, 476. 
Курская 642. 

Минская 155, 172. • 

Новгородская 318, 547. 
Пензенская 75. 
Подольская 68. 
Псковская 101. 
Тамбовская 180. 
Тверская 329, 335, 336. 
Тульская 479, 498. 
Черниговская 269, 429, 430. 
Ярославская 173, 184. 

115) Желательность отнесешя на зенск1Я средства расходовъ по 
устройству и содержашю большихъ проселочныхъ дорогъ 
ин'Ьющихъ общеу^^дное значеше. 

Бессарабская 189, 190. ^ 

Витебская 53, 56, 150, 172, 201, 202, 367, 396, 406. 509. 

Владим1рская 83. 

Вологодская 195, 201, 217 (кр.). 

Воронежская 90, 125. 

Вятская 343, 448—449, 477, 591, 657, 668, 677, 692. 

Гродненская 286. 

Калужская 159—160, 201. 

К1евская 468, 1098. 

Ковенская 37. 

Костромская 442. 

Курская 433, 488, 494, 559, 569, 571, 642, 851, 860. 

Минская 4, 172, 234, 266, 381, 408. 

Нижегородская 199. 

Новгородская 202—203, 230, 318, 547. 

Орловская 286, 304, 306—307, 548. 

Пермская 172, 332, 392. 

Псковская 101, 117, 245, 341, 348. 

Тамбовская 180. 

Тверская 335» 336, 338. 

Тульская 479, 497, 498. 

Черниговская 203, 269, 429, 430. 

Ярославская 163, 205. 

116) Желательность отнесешя на зеиск1Я средства расходо1зъ но 
устройству и содержашю проселочныхъ дорогъ вообще. 

Витебская 119. , 
Вдадим1рская 86. 
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Вологодская 10, 124, 137, 149. 

Вятская 101, 300, 720, 726. 

Гродненская 231. 

Бкатерннославская 127, 242. 

Калужская 42, 51, 95, 149. 

Шевская 324, 347, 364, 1038. 

Костромская 377, 378, 398. 

Курская 3, 85. 

Московская 483, 484, 510, 686 (кр.). 

Нижегородская 512, 540. 

Новгородская 211, 535, 549, 550. 

Олонецкая 37, 49, 206, 219 (кр.). 

Орловская 738, 753. 

Пермская 174, 210, 338, 387, 392, 488. 

Подольская 788, 794, 810. 

Полтавская 32, 183, 219, 731, 760. 

Псковская 162, 245. 

Рязанская 184. 

Самарская 367, 379, 393. 

С.-Петербургская 12. 

Симбирская 354, 360, 369—370, 412, 507, 536. 

Смоленская II, 61. 

Тамбовская 9, 17, 158, 325, 333, 431, 433. 439. 

Тверская 216, 217, 327, 338. 

Тульская 88, 123, 369. 

Харьковская 32, 172, 206, 224, 229—230 (кр.), 353. 

Херсонская 296, 311—321. 

Черниговская 85, 99, 115, 122, 125, 299, 308, 440. 

Ярославская 88, 174—175 (кр.), 178, 196. 

117) Желательность отнесешя на земскхя средства расходовъ по 
устройству и содержан1Ю бол^Ье значятельныхъ мостовыхъ и 
другихъ дорожныхъ сооружешй на проселочныхъ дорогахъ. 

Вилевская 31, 97, 106. 

Витебская 55, 150. 172, 173, 202, 237, 352, 367, 493, 509. 

Владим1рская 100. 

Вологодская 218 (кр.). 

Вятская 141, 165, 336, 343, 448—449, 530, 680, 723, 728. 

Гродненская 85, 231, 232, 248, 286, 325, 336, 352, 367, 379, 474, 503, 518. 

Казанская 11, 69. 

Калужская 95, 149, 159—160, 223, 285. 

Ковенская 37, 136. 

Костромская 70, 104, 178, 414, 418, 442, 449. 

Курская 111, 123, 560, 851. 

Минская 30, 380-381, 397. 

Могилевская 16, 97, 144. 

Новгородская 331, 502. 

Олонецкая 37, 49. 

Оренбургская 32, 99. 

Пермская 201. 

Подольская 233. 

Псковская 348. 

Рязанская 191, 200, 214. 

Самарская 321, 528. 

С.-Петербургская 85. • 

Симбирская 351. 

Смоленская II, 224, 261, 297. 

Тамбовская 263. 

Тверская 15, 76, 236. 
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Тульская 383 (кр). 
Уфимская 286. 
Херсонская 4:1. 
Черниговская 111, 202—203. 

1 1 8) Желательна выдада изъ земскихъ средствъ пособШ мелкой 
дорожной единиц*, частнымъ вемлевлад'Ьльцамъ и сельскимъ 
обществамъ на устройство и содержаше бол-Ье трудныхъ 
участковъ дорогъ и дорожныхъ сооружешй, вызывающихъ 
значительные расходы. 

Архангельская 164, 245. 
Бессарабская 160, 175. 
Владии1рская 69. 
Вятская 687. 
Гродненская 320. 
Бкатеринославская 249. 
Ковенская 8, 156. 
Костромская 337, 511. 
Курляндская 55, 62—63. 
Московская 71, 135—136. 
Нижегородская 560. 
Олонецкая 144, 214. 
Пензенская 8, 12. 
Пермская 300, 329. 
Полтавская 771. 
Псковская 101, 263, 326. 
Рязанская 18, 58, 191 
Самарская 608. 
Симбирская 33. 
Тверская 415. 
Тульская 138. 
Харьковская 229-230 (кр.). 
Ярославская 188, 196, 233. 

1 1 9) Желательность отнесешя на средства мелкой земской единицы, 
волости или иной мелкой дорожной организац1И расходовъ 
по устройству и содержан1Ю важнМшихъ проселочныхъ дорогъ, 
им'Ьющихъ общеволостное значен1е. 

Бессарабская 189—190. 
Калужская 223. 
Пермская, 300, 329. 

1 20) Желательность отнесен1я на средства мелкой земской единицы, 
волости или иной мелкой дорожной организащи расходовъ по 
устройству и содержан1Ю проселочныхъ дорогъ вообще. 

Астраханская 204. 

Бессарабская 160, 175. 

Владим1рская 69. 

Волынская 28. 

Вятская 336, 405. 

Шевская 16, 974. 

Костромская 130. 

Курская 583. 

Лифляндская 228. 

Московская 71, 135—136, 209, 299, 328, 381, 382, 40:)— 410, 416, 636. 
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Нижегородская 454. 

Новгородская 11, 13, 96, 140, 157. 225, 343, 422, 464. 

Орловская 44, 587, 614, 648. 

Пензенская 11. 

Пермская 201. 

Подольская 846. 

Псковская 35, 101. 

Рязанская 191—192, 214, 219, 224, 490. 

Самарская 528, 553. 

С.-Петербургская 89. 

Саратовская 98, 99, 114, 118, 455. 

Смоленская I, 124—125; II, 164. 

Тамбовская 136, 192, 211—212. 

Тверская 154. 

Тульская 94, 107, 110, 195, 196, 215, 462. 

Херсонская 311, 321. 

Ярославская 171. 

121) Желательность отнесешя на средства келкой зеиской единицы, 
волости или иной мелкой дорожной организащи расходовъ по 
устройству и содержан1ю второстеоенныхъ и уалопро^^зжихъ 
проселочныхъ дорогь. 

Вятская 343. 657, 677—678. 
Курская 642. 
Псковская 245. 
Ярославская 164. 

122) Желательность отнесев1Я устройства и содержан1Я м']^тныхъ 
дорогь на ответственность влад&сьцевъ и сельскихъ обществъ, 
ПО зеилямъ которыхъ эти дороги пролегаютъ. 

Гродненская 328. 
Ковенская 26. 
Курская 111, 120. 
Минская 283-Г-234. 
Олоне1|[кая 206, 221. 
Подольская 176. 
Полтавская 32. 
Тверская 336. 
Черниговская 315. 

123) Желательность отнесен1я устройства и содержашя проселоч- 
ныхъ дорогь на отв'бтственность влад'Ьльцевъ и сельскихъ 
обществъ, ПО землямъ которыхъ эти дороги пролегаютъ. 

Архангельская 164, 223. 
; Виленская 31, 65^. 
Витебская 237, 396, 406, 436. 
Бладнм1рская 100. 
Вологодская 10, 217—218, 333—334. 
Волынская 162. 

Вятская 16, 141, 165—166, 453, 530, 657, 687, 693, 719. 
Гродненская 247, 532. 
Бкатеринославская 144. 
Казанская 61, 122, 167. 
Калужская 168. 
Шевская 908, 977. 
Ковенская 26. 
Костромская 70, 104, 162, 178, 350, 360, 414, 418, 476, 511, 516, 524. 
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Курская 111, 123. 

Лифляндская 4, 23, 1вв. 

1Минская 155, 277. 

Могил евская 118, 136. 

Московская 148, 692, 694. 

Нижегородская 560. 

Новгородская 140, 343, 422, 435, 502. 

Олонецкая 37, 38, 144, 180, 207, 217. 

Пензенская 8, 12, 137. 

Пермская 270. 

Подольская 946, 977. 

Полтавская 709, 770, 771. 

Псковская 223, 263, 326. 

Рязанская 18, 182, 577, 599, 618, 653. 

Самарская 321, 379, 393, 608. 

С.-Петербургская 61, 85. 

Симбирская 33, 138, 351. 

Смоленская II, 61, 86, 261. 

Таврическая 106, 147. 

Тамбовская 406, 407. 

Тверская 15, 76, 236, Ш, 366 

Тульская 11. 

Уфимская 286, 297. 

Херсонская 47. 

Черниговская 111, 401. 

Ярославская 202, 218, 233. 

124) Желательность отнесешя устройства и содержашя второсте- 
пенныхъ и мало про^жихъ проселочныхъ дорогь на отв'Ьт- 
ственность влад'бдьцевъ и сельскихъ обществъ, по землямъ 
которыхъ эти дороги пролегаютъ. 

Витебская 55, 56, 150, 172, 173, 509. 

Вологодская 195, 201, 217, .218 (кр.). 

Воронежская 86, 90, 125, 

Вятская 141, 165—166, 477. 

Гродненская 287, 392, 

Калужская 159, 160. 

Шевская 503, 1093, 1098. 

Костромская 498. 

Курская 111. 123, 559, 560, 761-762. 

Лифляндская 4, 23. 

Новгородская 318. 

Орловская 304, 307, 548. 

Пензенская 75. 

Пермская 253, 259, 300, 329, 332. 

Псковская 341, 348. 

Рязанская 191, 214. 

Симбирская 321. 

Тамбовская 180. 

Тульская 479, 498. 

Черниговская 202, 312. 

Ярославская 196, 205. 

125) Желательность отнесешя устройства и содержашя полевыхъ 
дорогъ на ответственность владЬльцевъ и сельскихъ обществъ, 
по землямъ которыхъ эти дороги пролегаютъ. 

Виленская 106. 
Вятская 477. 

886 18 
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Гродненская 231. 
Шевская 364, 908. 
Ковенская 26, 165, 176. 
Курская 540—541. 
Минская 88. 
Новгородская 318. 
Орловская 753. 
Пензенская 137. 
Пермская 253, 259, 832. 
Полтавская 674.' 
Тверская 236. 
Тульская 479, 498. 
Херсонская 47, 296. 
Черниговская 202, 312. 

126) Желательность привлечешя къ расходамъ по устройству и 
содержан1ю м'бстныхъ гужевыхъ дорогъ, кром^ яемдевлад'Ьль- 
цевъ и сельскихъ обществъ, также городовъ и 1гЬстечекъ. 
влад'Ёльцевъ торговыхъ и промышленныхъ предпрхятхй и дру- 
гихъ лицъ, заинтересованныхъ въ хорошеиъ состояти жЬст^ 
ныхъ дорогъ. 

Астраханская 208.. 

Бессарабская 317. 

Виленская 10, .30—31, 73, 92, 148, 150, 206—207. 

Витебская 55—5(3, 202, 446. 

Владим1рская 23, 53, 59, 69, 86, 120, 147, 151, 161. 

Вологодская 66-67. 

Волынская 86, 89, 93, 94, 103. 113, 121, 122, 129, 130, 157, 162, 209, 225, 243-244. 

Воронежская 145, 151. 

Вятская 349, 439 484, 554, 715. 

Гродненская 81, 85, 231, 232, 286—287, 325, 339, 474, 532. 

Екатеринославская 93, 249. 

Казанская 73. 

Калужская 149—1.50, 201, 223. 

Шевская 122, 124, 129, 324, 344, 347, 394, 438, 468, 634, 847, 859, 882, 908, 931, 

965, 995, 1027, 1030, 1031, 1033, 1041, 1059, 1126, 1137. 
Ковенская 8, 115, 161, 162, 165, 176. 
Костромская 361, 442, 449, 498. 
Курляндская 24. 
Курская 3, 539, 542, 543, 560. 
Лифляндская 3, 23, 160, 180. 
Минская 42, 87, 88, 156, 172, 234, ?66, 380, 396. 
Могилевская 98, 136, 144, 145. 

Московская 9, 136, 182, 185, 434, 510, 534, 556, 581. 
Нижегородская 118, 359, 363, 465. 
Новгородская 140, 211, 230. 
Олонецкая 37, 49. 
Пензенская 8. 
Пермская 210, 376. 

Подольская 68, 233, 421, 514, 788, 793, 801, 809, 826, 833, 888, 890, 891, 892, 946. 
Псковская 162, 335, .348. 
Рязанская 184, 191, 200. 
Самарская 218, 2Ч2, 280, 287, 441, 606, 619. 
С.-Петербургская 44, 86, 
Симбирская 33. 
Таврическая 265. 
Тамбовская 431. 
Тверская 327, 337, 338. 
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Тульсадв 138. 

Херсонская 42, 4в. 

Черниговская 99, 111, 122, 125, 815, 415, 440. 

Эстляндекая НО. 

Ярославская 16, 88, 163, 184, 212. 

1 27) Желательность привлечешя жел^^и^ъ доропь и ца^оходяыхъ 
предпр1ят1й къ непосредственному со&рушвлт и содержанш 
под^'Ёаднмхъ путоД. 

Бессарабская 380. 

Виленская 10, 148, 150. 

Владим1рская 69. 

Волынская 122. 

Воронежская 59, 120. 

Гродненская 85, 474. 

Ёкатеринославскан 242. 

Калужская 73. 203, 204. 

Ковенская 115, 184. 

Костромская 361, 483. 

Курская 3, 85. 

Московская 136, 371, 616, 635. 

Нижегородская 24, 359, 363. 383. 

Новгородская 214, 228. 

Орловская 140, 141. 

Пенская 66, 79, 80. 

Полтавская 206. 

Псковская 245, 255. 

Рязанская 324, 339, 486. 

С.-Петербургская 12, 29 44. 

Саратовская 433. 

Симбирская 95, 137, 192, 356. 

Тамбовская 9, 17, 325. 

Тверская 16—17, 78, 338, 430—431. 

Тульская 11, 88, 355, 462, 479, 497, 498. 

Харьковская 31, 53, 195, 207. 

Херсонская 42. 363. 

Черниговская 122, 125, 269, 440. 

Ярославская 10, 14, 16, 163, 212. 

1 28) Желатедыюстрь обда>»е»1я «релАацых-ь дорогь сборами въ пользу 
земствъ на устройство и содержала подъ'Ьздныхъ путей. 

Витебская 55, 56. 493. 

Воронежская 7. 

К1евская 1059. 

Ковенская 8. 

Курская 851. 

Минская 156. 

Московская 9, 616, 635. 

Нижегородская 465. 

Полтавская 648. 

Рязанская 18, .58, 482, 485, 486. 

Самарская, 308. 

Саратовская 433, 446. 

Харьковская' 353. 

Черниговская 19, 92, 99, 415, 421. 
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129) Желательность перевозки жел%8ны!1си дорогами по понижен- 
ному тарифу камня, щебня, песку и другихъ строительныгь 
матер1аловъ, потребныхъ для сооружешя подъ'Ъздныхъ путей. 

Московская 209, 22в. 
Новгородская 230. 
Полтавская 32, 33, 718. 
Херсонская, 42, 45--4в, 47, 363. 
Ярославская 12, 13, 14, 16. 

130) Желательность расширешя и облегчешя пользовашя кредн- 
томъ для устройства гужевыхъ дорогъ посредствомъ выдачи 
на льготныхъ основашяхъ ссудъ изъ казны. 

Екатеринославская 144. 
Шевская 635, 779. 
Ковенская 26, 117. 
Костромская 209. 
Могилевская 98. 

Московская 182, 209, 226, 371, 383. 
Нижегородская 284. 
Новгородская 140, 156—157. 
Таврическая 55, 265. 
Тамбовская 406. 
Тверская 160, 177, 474. 
Тульская 384. 
Херсонская 235, 335, 363. 
Черниговская 203. 
Ярославская 16, 109, 112, 127. 

131) Желательность расширешя и облегчешя пользовашя креди- 
томъ для устройства гужевиаъ дорогъ посредствомъ образо- 
ван1я за счетъ казны въ распоряжеши губернскихъ земствъ 
особыхъ фондовъ для выдачи ссудъ на дорожныя работы и 
облегчен1я кредитоваи1я въ частныхъ банкахъ. 

Екатеринославская 136. 
Орловская 46, 47, 317, 586, 588. 
Херсонская 299, 305—306, 310. 

132) Желательность расширешя и облегчешя пользовашя креди- 
томъ для устройства гужевыхъ дорогъ посредствомъ выпуска 
особыхъ государственныхъ или гарантированныхъ Правитель- 
ствомъ м'Ьстныхъ облигащонныхъ займовъ. 

Шевская 16. 
Самарская 93. 
Тамбовская 14. 
Тверская 16, 78, 306, 415. 

133) Желательность расширен1я и облегчешя пользовашя креди- 
томъ для переустройства сельскихъ дорогъ посредствомъ рас* 
пространен1я операц1й мел1оративнаго кредита. 

Витебская 18, 198, 217. 
Калужская 43, 52. 
Шевская 1134. 
Курская 32. 
Псковская 341. 
Тульская 383. 
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1 34) Желательность изъят1Я расходовъ на дорожное д&ю отъ уста- 
новленной закономъ 12 шня 1900 года пред&1ьной нормы 
повышешя земскихъ см^^тъ. 

Калужская 286. 
Московская 196, 383. 
Полтавская 568. 
Псковская 206, 244. 
Смоленская I, 84. 
Тверская 337, 474. 
Черниговская 429. 

135) Желательность предоставлешя бол^е свободнаго распоряжешя 
земскими дорожными капиталами и расходовашя ихъ. какъ 
на устройство и капитальное улучшенхе, такъ и на содер- 
жаше М'бстныхъ дорогъ. 

Витебская 482. 

Вологодская 294, 301. 

Волынская 244. 

Екатеринославская 81. 

Калужская 161. 

Шевская 632. 

Ковенская 8. 

Лифляндская 204, 228. 

Новгородская 422. 

Олонецкая 40, 206, 214, 258, 271. 

Оренбургская 99. 

Пензенская 137. 

Пермская 270, 460, 488, 489, 498. -^ 

Рязанская 339. 

Тамбовская 9, 209, 406. 

Тульская 384. 

Черниговская 440. 

136) Желательность образовашя особыхъ уЬздныхъ дорожныхъ 
капитал овъ посредствомъ выд^летя части суммт губернскаго 
дорожнаго капитала и за счетъ другихъ источниковъ. 

Астраханская 99 — 100. 

Виленская 84, 148-150. 

Гродненская 517. 

Калужская 42, 207. 

К1евская 364, 388, 394, 438, 859, 1059, 1126. 

Ковенская 116. 

Курская 85. 

Минская 234. 

Могил евская 15 — 16. 

Олонецкая 37, 42. 

Пермская 174, 253, 259, 270, 387, 399, 498. 

Подольская 788, 793. 

Рязанская 323. 

Тверская 16, 77. 

Тульская 11, 369. 

Черниговская 126, 130, 269, 430. 

Ярославская 192. 

137) Желательность установлешя попудныхъ сборовъ съ грузовъ, 
отправляемыхъ и получаемыхъ на станщяхъ жел-Ьзныхъ до- 
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рогъ и оарожодвмхъ прветаняхъ для устройства и содеуясашя 
додь^Ьедвмжъ путей. 

Виденская 31. 

Владим1рская 69. 

Гродненская 85, 474. 

Калужская 223. 

Шевская 384, 385. 

Курская 433, 434, 494—495, 850, 851, 860. 

Московская 616, 635. 

Новгородская 168. 

Орловская 46, 588, 649. 

Симбирская 464. 

Херсонская 363. 

Ярославский 13, 16, 10«, 112, 127, 212. 

ГЭ8) Воиросъ объ установлен1и шоссеййыхъ иди заставныхъ сбо- 
ровъ за проЪздъ по м'&стнымъ дорогамъ. 

Астраханская 334. 

Владям1рская 54. 

Вологодская 97. 

Шевская 16, 324—325, 468, 555, 634, 954, 1032, 1038. 

Ковенская 26, 117. 

Курская 507, 534. 

Лифляндская 180. 

Минская 172. 

Московская 483, 484, 677, 678. 

Нижегородская 237, 242, 284, 512. 

Новгородская 140, 156, 157, 168. 

Оренбургская 31, 99. 

Орловская 46, ^, 649. 

Подольская 888. 

Полтавская 183. 

Рязанская 200. 

Таврическая 55. 

Тверская '468. 

Ярославская 127. 

139) Желательность предоставлен1я частной иншцатив* устройства 
и содержашя дорогъ и дорожныхъ сооружешй, съ правомъ 
взиман1я заставныхъ сборовъ. 

Виденская 106, 198. 

Витебская 55, 106, 150. 

Волынская 143, 186. 

Шевская 16, 935, 1134. 

Ковенская 8, 26, 156. 

Лифляндская 180. 

Минская 42, 88. 

Нижегородская 244, 560. 

Орловская 588, 650. 

Подольская 190, 191, 193, 195, 888. 892. 

Псковская 102. 

Самарская 219, 291—292, 382. 

Смоленская I, 121; II, 297. 

140) Непосильность для населешя перевода натуральной дорожной 
ПОВИННОСТИ въ денежную. 

Витебская 53 — 55. 
Волынская 15. 
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1$атская 72в. 

Гродненская 81, 231, 287, 348. 

Калужская 252, 253. 

Шевская 575. 

Курская 851. 

Минская 184, 408. 

Нижегородская 24. 

Олонецкая 37, 47, 143. 

Оренбургская 31, 32. 

Пермская 262. 

Подольская 32— ЗгЧ. 

Саратовская 200. * 

Смоленская I, 120. 

Тамбовская 210. 

Тульская 11, 94. 

Херсонская 44. 

141) Желательность сохранешя натуральной дорожной повинности, 
при бол'Ье равном'Ьрномъ распред'Ёлеши и упорядочеши ея 
отбыван1Я. 

Бессарабская 12, 39, 183, 189-190, 317, 345. 

Виленская 10, 30, 31, 64, 97, 110, 113, 125, 148, 190, 198. 

Витебская 55—56, 237, 367, 508, 509. 

Владим1рская 69, 100. 

Вятская 16, 141, 165—166, 726, 736. 

Гродненская 85, 231, 264—265, 287. 325, 336, 348, 360, 379, 474, 484. 

Бкатеринославская 93. 

Калужская 05, 147, 150. 201, 223, 306. 

К1евская 352, 468, 576. 

Ковенская 8, 37, 115, 116, 156, 162, 165, 176. 177. 

Курляндская 9, 11—12, 15, 20, 22, 29, 33, 42, 45, 49, 51, 55, 59. 62-^3, 67—68, 

72, 74—75, 76. 
Курская 539, 542—548, 559—560. 569, 571. 
Лифляндская 3, 25, 158, 166, 171, Д 73, 188, 197, 202, 208. 
Минская 42, 48, 125, 155, 234, 380, 381, 396, 408—409. 
Могилевская 10, 85, 112, 144, 167. 

Московская 148, 156, 161, 182, 185, 278, 565, 679, 680, 682, 683, 694. 
Нижегородская 24. 
Новгородская 225, 318. 
Олонецкая 144. 180, 207. 
Оренбургская 32, 84. 
Орловская 45, 587, 649. 
Пермская 262, 376. 
Подольская 176, 422. 682, 889. 
Полтавская 32, 33. 
Псковская 35, 117, 244—245,263,348 
Рязанская 18, 59, 182. 374,653. 
С.-Петербургская 11. 66, 86—87, 89. 
Саратовская 200—201. 
Смоленская I, 120; 11, 86, 224, 261. 
Тамбовская 158. 192, 210—211, 263. 
Тверская 15, 7б. 239, 366. 415. 
Тульская 11, 94, 107, 138, 195, 196, 215. 
Харьковская 32, 224, 388, 422—423. 
Херсонская 42, 44, 47. 
Черниговская 111, 203, 273, 299, ЗОЯ, 402. 
Эстляндская 54. 56, 126, 141, 146, 143, 152, 157. 
Ярославская 16, 171, 205. 
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142) Желательность сохранешя натуральной дорожной повинности, 
съ установленхемъ за отбываше ея вознагражденхя. 

Архангельская 189. 
Витебская 352, 493. 
К1евская 554. 
Могил евская 144, 145. 
Подольская 203. 
Смоленская II, 224, 261. 

143) Желательность предоставлетя рЬшетя по вопросу о сохранеши 
натуральной дорожной повинности или о зам'ЬнЁ ея денежною 
усмотр^^шю Земскихъ СобранШ или мелкой дорожной единицы. 

Курская 3, 642. 

Минская 4. 

Московская 9, 278, 279, 328, 329, 434. 

Псковская 295. 

Смоленская I, 121. 

Тверская 337. 

Тульская 369, 384. 

Ярославская 164. 

144) Желательность зам'Ёны натуральной дорожной повинности 
денежною. 

Архангельская 53, 54, 150. 

Астраханская 298, 333, 334. 

Биленская 73, 93, 105. 

Витебская 98—99, 106, 119, 436. 

Вологодская 67, 137, 195, 201,217— 218 (кр.). 

Волынская 16, 113, 185. 

Воронежская 145, 151. 

Вятская 477. 

Гродненская 378-379, 432, 503. 

Казанская 11, 61, 148. 

Калужская 42, 159—160, 285. 

Шевская 122, 129, 468, 501, 560 (кр.), 576, 1027, 1093, 1098. 

Костром-ская 70, 136, 162, 261. 

Курляндская 29, 62—63, 68. 

Курская 2—3, 282, 433, 488, 642, 679 (кр.), 760—761, 762, 784, 860. 

Лифляндская 3, 188, 192. 

Минская 155, 185, 283. 

Могилевская 97. 

Московская 278, 621, 692. 

Новгородская 11, 96, 259 (кр.), 385, 468, 535, 547. 

Олонецкая 219 (кр.), 239. 

Оренбургская 31, 32. 

Орловская 304, 738. 

Пермская 19, 172, 210, 338, 387, 399. 

Подольская 233, 234, 570, 682, 793, 807, 814, 822, 867, 888, 892, 977, 1005 (кр.), 

1010, 1024, 1078, 1084, 1097. 
Полтавская 32, 219, 731, 753, 760. 
Рязанская 184. 
Самарская 553. 
Симбирская 442, 536. 
Смоленская II, 164. 
Тамбовская 406. 
Тверская 366. 
Тульская 107. 
Уфимская 267, 270. 
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Харьковская 172, 353, 388. 
Херсонская 296, 397. 
Черниговская 92, 324, 394, 440. 

145) Желательность за1гЬны натуральной дорожной повинности 
денежною, съ установлешенъ спещальнаго дорожнаго сбора. 

Архангельская 164 246. 

Астраханская 5, 334. 

Виленская 30 — 31. 

Витебская 119, 202, 352, 396, 405—406, 444, 446, 493. 

Владиы1рская 120. 

Вологодская 137. 

Волынская 56, 86, 89, 103, 113, 157, 178, 209, 225. 

Гродненская 17, 18, 231, 232, 265, 286, 287, 336, ЙГ8, 379, 392, 489, 668. 

Вятская 101, 299—300, 657. 

Казанская 167. 

Калужская 159, 160, 253, 254. 

Шевская 324, 364, 388, 394, 438, 635, 778, 847, 859, ^908, 959, 993, 995, 1059, 

1126, 1137. 
Костромская 377, 378, 398. 
Курляндская 68. 
Курская 642, 760, 762. 
Лифляндская 178, 188, 192. 

Минская 155, 156, 234, 259, 266, 277, 283, 396, 408, 409. 
Могилевская 144, 145. 
Московская 416, 422, 509, 510, 534, 692. 
Нижегородская 454, 512, 540. 
Новгородская 217, 278, 343, 422. 
Пермская 174. 
Подольская 66, 68, 366, 421, 514, 572, 788, 793, 794, 801, 809, 833, 892, 946, 981, 

1065, 1107. 
Полтавская 33. 
Псковская 101,162. 
Рязанская 224. 
Самарская 553. 
Саратовская 455. 
Симбирская 360, 369, 370. 
Смоленская П. 61. 
Тверская 337, 338, 339. 
Тульская 462. 
Уфимская 13, 229—230. 
Харьковская 230 (кр.). 

Черниговская 87, 99, 126, 131, 269, 394, 429, 430. 
Эстляндская 150, 154, 162. 
Ярославская 88, 163, 174—175 (кр.), 178. 

1 46) Желательность привлечешя къ дорожнымъ работамъ воинскихъ 
командъ и лицъ, освобожденныхъ отъ воинской повинности, 
а также различныхъ категорШ нарушителей общественнаго 
порядка. 

Витебская 521. 
Волынская 113—114. 
Вятская 34, 726. 
Гродненская 265. 
К1евская 926. 
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Московская 537, 567, 568. 
Нижегородская 237, 248. 
Новгородская 211. 
Орловская 669, 677. 
Подольская 623. 
Псковская 35, Йв, 2%. 
Омолеискаа 11^ 297. 
Тверская 446. 

147) Желательность производства дорожныхъ работъ для доставдешя 
заработка населен1ю при неурожа'Ё и други1Ъ общеетвениыхъ 

б'ЁДСТВ1ЯХЪ. 

Витебская 320—321. 

К1евская 16. 

Олонецкая 38, 42, 43, 257, 267, 268. 

Орловская 379—381. 

Тульская 90, 97. 



Водные пути сооб]цея1я. 

148) Значеше внутреннихъ водныхъ путей сообщешя для сельскаго 
хозяйства. 

Бессарабская 7, 76—81, 

Вил ейская 87. 

Вологодская 78. 

Воронежская 72. 

Юевская 31. 

Ковенская 177. 

Пензенская 23. 

Подольская 160-161, 225, 226. 

Полтавская 36. 

Херсонская 235, 335—336, 385. 

149) .Неудовлетворительное состоян1е внутреннихъ водныхъ путей 
сообщен1я и желательность ихъ улучшетя. 

Архангельская 55, 72, 261. 

Астраханская 10, 175. 

Бессарабская 7, 19, 76—81, 160, 181, 345, 369, 370, 383. 

Виленская 15, 87, 130. 

Витебская 18, 115, 378—379,502. 

Влади. М1рская 68. 

Вологодская 10. 60, 80, 183. 

Волынская 37, 157. 

Воронежская 16, 59, 72, 156. 

Вятская 24, 426. 

Гродненская 40, 186, 472, 502. 

Екатеринославская 127, 145. 

Казанская 18, 80, 203. 

Калужская 9. 

Шевская 31, 377, 815, 897, 983 (кр.). 

Ковенская 18, 139, 141, 155, 177. 

Костромская 210, 396. 

Курляндская 34, 71. 

Курская 393. 

Лифляндская 4, 200, 228. 



Минская 8, 27-30, 125, 143, 147, 291. 

Нижегородская 37, 416, 511. 

Яовгородская 44, 45, 49»— 51, 9», 215, 222, 421. 

Олонецкая 51, 52, 96, 104, 116, 257. 

Пензенская 23. 

Пермская 9, 30, 58, 65, 460—462, 464, 468, 472. 

Подольская 147—149, 160—161, 225 - 226, 378 -379, 428, 435, 676, 902, 904, 932—936. 

Полтавская 35—36, 39. 

Псковская 98, 116. 

Самарская 14, 148, 165, 219. 287, 522, 531. 

С.-Петербургская 13, 94, 96. 

Саратовская 60. 

Смоленская II, 63, 64, 297. 

Тамбовская 16, 111, 112, 192. 

Тверская 309. 

Уфимская 56, 57. 

Херсонская 42, 83, 168—173, 194, 235, 236, 326, 335, 336, 385. 

Черниговская 189. 

Эстляндская 178. 

Ярославская 31, 97, 98, 113. 

150) Желательность учреждешя р-Ьчныхъ комитетовъ. 

Бессарабская 7. 
Казанская 18, 203. 
Подольская 161, 936. 
Полтавская 36. 
Херсонская 173, 238, 336. 

151) Неудовлетворительность и неполнота законоположеиШ о вод- 
ныхъ путяхъ сообщен1Я, въ особенности о сплав* и бечевни- 
кахъ, и необходимость пересмотра этого законодательства. 

Вологодская 13, 172, 173, 177—178. 

Гродненская 173-174, 180. 463. 

Ковенская 124. 

Костромская 469. 

Новгородская 68, 69, 72-74, 75, 101 

Олонецкая 30, 95. 

Псковская 100. 

С.-Петербургская 12, 96. 

Ярославская 93 — 94. 

152) Желательность принят1Я м-брь къ удешевлешю и з'лучшешю 
ручного судостроен1я. 

Бессарабская 7, 79. 
Олонецкая 96, 104. 
Подольская 934, 935. 

153) Желательность устройства удобныхъ затоновъ и зимовокъ для 
судовъ. 

Бессарабская 7, 80, 81. 
Казанская 18, 203. 
Подольская 935. 
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154) Желательность распространен1Я ссудной операц1и Государ- 
ственнаго Банка на водные грузы и удешевдешя страхован1я 
грувовъ. 

Бессарабская 7, 80, 81. 
Подольская 161, 933, 935. 
Херсонская 172. 

155) Желательность радвит1я пароходныхъ сообщешй. 

Архангельская 55, 189, 190. 
Лифлянлская 4. 
Олонецкая 38, 50, 258. 

156) Желательность упорядочешя и удешевлен1я перевозки рабо- 
чихъ по водныиъ путямъ« 

Астраханская 176, 178—179, 202—203. 

Владнн1рская 102. 

Вологодская ЗОВ. 

Воронежская 19, 20, 24, 121. 

Вятская 664, 666. 

Екатеринославская 149 — 150. 

Казанская 201. 

Калужская 48, 295. 

Кгевская 41, 304, 918, 1032, 1131. 

Ковенская 41. 

Костромская 223. 

Курская 333, 335, 863. 

Московская 660. 

Нижегородская 38, 98, 110, 409. 

Орловская 97, 553. 

Пензенская 75, 149, 155 (кр.). 

Рязанская 48, 203. 

Симбирская 49 — 50, 154. 

Тамбовская 266, 423. 

Уфимская 38. 

Херсонская 108, 299, 304—305. 

Черниговская 29, 389, 442. 

Ярославская 124, 167, 187, 236. 

157) Желательность улучшешя перевозки по воднымъ путямъ сель- 
скохозяйственныхъ продуктовъ. 

Архангельская 73. 
Астраханская 87, 108. 
Вятская 194. 
Екатеринославская 91. 
Казанская 8. 
Ковенская 48. 
Орловская 759. 
Черниговская 179, 189. 

158) Недостаточность и неудовлетворительное состояше существую- 
щнхъ русскихъ коммерческихъ портовъ и желательность луч- 
шаго ихъ оборудовашя, а также устройства новыхъ портовъ 
и гаваней. 

Архангельская 72, 145, 186. 
Астраханская 162, 163, 184, 186. 
Бессарабская 13, 81, 110, 113, 132,160,181. 
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Бкатеринославская 146, 203—217. 
. Шевская 331, 377. 
Подольская 676. 
Полтавская 261. 
Самарская 148, 522. 
С.-Петербургская 13, 62, 94. 
Симбирская 344. 
Таврическая 10, 59, 63, 66, 197. 
Херсонская 173, 233, 236—237, 328, 336. 
Черниговская 277 — 279. 

159) Желательность осуществлешя м'Ёропр1ЯТ1й, направленныхъ къ 
понижешю морскихъ фрахтовъ. 

Архангельская 186. 

Курская 534. 

Лифляндская 199. 

Подольская 676. 

Полтавская 35, 36, 151, 260, 327, 646. 

Рязанская 14. 

Херсонская 83, 85. 

Черниговская 279. 

Эстляндская 177, 180. 

160) Желательность установлешя срочныхъ заграничныхъ рейсовъ 
и устройства регулярнаго каботажнаго плавашя. 

Архангельская 55, 145. 
Бессарабская 160, 181. 
Бкатеринославская 128. 
Московская 616. 
Таврическая 59, 68—78. 
Эстляндская 28, 165, 177, 180. 



